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Peugeot 504

Aan bovenstaande
foto van het origi-
neel, dat hier in1972
op de autoshow van
Barcelona staat,
kun je zien hoe goed
de versie van HC is
nagemaakt.
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N DE LANG VERVLOGEN HOOGTIJDAGEN VAN ONT-
WERPSTUDIO PININFARINA was Peugeot €én van de
belangrijkste klanten. Te beginnen bij de 403 uit 1955
creéerde de carrozzeria uit Turijn een hele reeks verfijnde
ontwerpen die het karakter van de sobere, degelijke pro-
ducten uit Sochaux goed weergaven. De auto’s waren vooral
geliefd bij het conservatieve deel van de Franse midden-
klasse. De Peugeot 504 uit 1968 - in 1969
uitgeroepen tot Aulo van het Jaar - zette een
traditie voort die de 404 had gevestigd: een
verkoop in grote aantallen (tot 1982 meer dan
2,8 miljoen) en meteen de basis vormen voor
een elegante coupé- en cabrioletversie, die
niet alleen ontworpen, maar ook gebouwd
werden door Pininfarina. Aldo Brovarone
was verantwoordelijk voor de sedan, maar
de Coupé en Cabriolet zijn achteraf toege-
schreven aan Franco Martinengo, dic sinds
de jaren ‘20 bij Farina had gewerkt en in
1970 met pensioen zou gaan. Zijn goed uitziende Peugeot-
tweeling was een mooic uitsmijter om zijn carriére mee
te beéindigen. Met vier rechthoekige koplampen, gladde
oppervlakken en wulpse heupen waren de gracieuze,
ingetogen ontwerpen meteen een schot in de roos, zowel
bij de Peugeot-directie, die meteen besloot ze in productie
te nemen na het prototype van de Coupé gezien te hebben,
als hij het publiek, dat er bijna 35.000 stuks van kocht in een
productieperiode van 13 jaar. Van de auto’s die Pininfarina
in die extreem drukke periode bouwde, werden alleen van
de Fiat 124 Spider en de Alfa Romeo Spider (die allehei ook
in de VS werden aangeboden, in tegenstelling tot beide
Peugeots) nog grotere aantallen verkocht.

Beide vlaggenschip-varianten stonden op een 18 cm kor-
tere wiclbasis dan de vierdeurs, maar waren nog steeds wel

~ 2+2-auto’s, en werden in 1969 v

de Salon van
Genéve voor een prijs die de helft be van de duurste
504 sedan met injectie lag. Hun stalen carrosserie werd
gebouwd, gespoten en bekleed in de Pininfarina-fabriek in
Grugliasco, naast andere specialistische modellen van Fiat,
Lancia en Alfa Romeo. Daarna werden ze naar Frankrijk
vervoerd voor montage van de aandrijflijn en wielophan-
ging. Die bestond uit een goed afgewogen combinatie van
veerpoten voor de voorwielen, séh_uingeplaatste wieldraag-
armen voor de achterwielen en Peugeots geliefde cardanas-
buis, die het vermogen naar de achterwielen stuurde. De
meeste exemplaren werden voorzien van een viercilinder
mel mechanische Kugelfischer-brandstofinjectie. Aanvan-
kelijk waren dat 1,8-liter motoren, maar vanaf 1970 2,0-liters
en vanaf 1974 werden beide vervangen door de ‘Douvrin’-
V6. (De Coupé kreeg deze PRV-motor als eerste.) Mel deze
laatstgenoemde motorisering was de Coupé een snelle,
maar tamelijk dorstige auto, die de kranten haalde toen een
door de fabriek geprepareerd exemplaar de Safari Rally won
in 1976. Toen duidelijk werd dat de kopers nog steeds de
voorkeur gaven aan de viercilindermotor met half-bolvor-
mige verbrandingskamers, nam Peugeot die weer in 1977 op
in het motorengamuma en verviel voor het open model de V6,
die inmiddels ook van injectie was voorzien.

Het bovenstaande is inmiddels genoegzaam bekend,
maar als het gaat om de 504 Break Riviéra, de fraaie drie-
deurs sport-stationcar die door Pininfarina voor het eerst
werd getoond op de Parijse salon van 1971, zijn de harde
feiten een stuk schaarser. De ontwerpstudio beweert stel-
lig dat het maar één exemplaar heeft vervaardigd, op eigen
kosten, in een poging om de Peugeot-directie te interes-
seren in een Scimitar GTE-achtige sport-estate volgens het
504 Coupé-recept. Sommige bronnen beweren dat er drie
exemplaren zijn gebouwd, andere dat er één rijdend exem-
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laar was en één mock-up, dus zonder aandr flijn. Niemand

jkt te weten waar ze gebleven zijn. Eén bron meldt da
Peugcol het enige exemplaar in zijn museum heeft opgebor-
gen, maar daar kunnen we geen bevestiging voor krijgen.
Een telkens terugkerend verhaal in dit mysterie is dat de

one-off - als het al een one-offwas - zich in Spanje bevindtin

- een privécollectie en nog steeds in een goede staat ver-
keert. Dat is een plausibele mogelijkheid, omdat het laatste
openbare optreden van de Riviéra in mei 1972 plaatsvond
op de autoshow van Barcelona. In die dagen had generaal
Franco verordonneerd dat clke fabrikant minstens vijf auto’s
op zijn stand moest tonen. Voor sommige autoproducen-
ten betekende dit dat ze prototypes moesten meebrengen
op exportlicenties. Na afloop van de show was het vaak
goedkoper om ze ter plaalse te verkopen dan ze terug te
transportercn. Om die reden is de geschiedenis van aardig
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wat exotxsche unica een beerj S g aarin
dat ze ‘tentoongesteld zijn op de autoshow nB celona’
e vraagt je bijna af of de Italinanse carrosseriehouwers he

_ Spaanse evencment soms als een handige manier zagen om

van prototypes af te komen die ze niet mecr nodig hadden.

Het feit dat de kleur van de Break waera van lichthlauw

naar donkergrijs veranderde tussen zijn optredens in Parijs
cn Barcelona, maakt de boel nog ondoorzichtiger.

Wat Peugeot van de Riviéra dachr, is niet bekend, maar
sommige bronnen beweren dat het al een brochure had
gedrukt voordat het besloot van het model af te zien. In het
algemeen bestaan er goede redenen om speculatieve voor-
stellen af te wijzen, die een variant op een bestaand thema
inhouden. Een gebrek aan geld, bijvoorbeeld, of een gebrek
aan productiecapaciteit of simpelweg de inschatting dat er

‘ Hoewel ze een

uitstekend weg-
gedrag vertonen,
zijn de tweedeurs
504-versies meer
GT's dan sport-
wagens. Links; de
V& Coupé heeft
de latere koplam-
pen uit één stuk,
terwijl de Cabri-
olet (rechts) de
vroeae, dubbele
koplampen heeft.



va Peugeot moezhjk kwalqk nemen dat ¢ craan qufclden
of het verstandig was om de reputatie van he

verhinden aan een vrij nieuw soort auto, die weleens een
modegril zou kunnen blijken. Pininfarina probeerde trou-
wens ook Fiat en Lancia warm te maken voor de sportieve
shooting-brake in de vorm van concept-cars op basis van de
Fiat 130 Coupé en de Lancia Gamuma Coupé. De fraaic 130
Maremima uit 1974 is vrijwel zeker een slachtoffer geworden
van de oliecrisis (Fiat-baas Gianni Agnelli kocht het model
voor privégebruik), terwijl de Olgiata in 1982 simpelweg te
laat in delevenscyclus van de Gamma verscheen.

Meer dan 50 jaar later en met de kennis van nu lijkt de 504
Break Riviera tach echt een gemiste kans. De weinige foto’s
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[ ¢ et showmodel uit 1971 bestaan, tonen een auto
die zich uitstekend leent om als sportieve stationwagon te

fungeren. Mel speciaal ontworpen vierspaaks lichtmetalen

len, een zilverkleurige lijst op de dorpels (als contrast
leu Vert metallic lak) en lange, slanke zijruiten die
open konden schuiven weet hij de begrafenisauto-achtige
ultstralmg te vermijden van de wat ongelukkig getroffen
Volvo 1800ES die datzelfde jaar verscheen. Het succes van
de Lancia Beta HPE uit 1975, die er in mijn ogen lang nict
zo goed uitzag als de Riviera, toont aan dat er wel degelijk
een markt was voor een chique, multifunctionele auto als
deze. Zoals zoveel zeldzame of unieke estate-versies van
(semi-)exotische auto’s blijft de Break Rivitra de liefhebbers
van deze mooie Pininfarina-504’s fascineren. De meeste
mensen stellen zichzelf tevreden met de aanschaf van een
miniatuur van het model (BoS-Models heelt bijvoorbeeld
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