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RETROVISEUR

36 Classigues et éiégants, les coupés

% et cabriolets Peugeot 504 conservent
aujourd’hui une foule de fervents admirateurs,
séduits par leurs lignes et leur robustesse.

Auriez-vous deviné
gu’il s’agissait

d¢’une Triumph TRS ?
D’autres surprises
vous attendent parmi
gueigues profotypes
de Michelotti.

Avec

T ce spider
Lancia Astura,
prenez le volant
d'une grande
ciassigue

a la technigue
originale.

Pour vous abonner a Réetroviseur,

rendez-vous page 7

R_ETROVISEUR - BP 67 — 77301 FONTAINEBLEAU CEDEX.
TEL. (1) 60 71 55 55 FAX (1) 60 72 22 37. Grille de petites annonces :
page 101. Prochain numéro de Rétroviseur en kiosque le 25 mai.
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,On accuse communement les coupes et cabrlolets 504 d’un

exces de sagesse, tant en performances qu’en estheétique.

Mais quel autre constructeur européen offrait a cette

époque de tels dérivés de sa berline haut de gamme ?
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vo I a “t 104 chevaux pour 1 200 kg, le rapport est juste hon-

néte. Mais le confort de quatre vraies places, rare en cabriolet, la tenue

de route impeccable et la mécanique sans entretien sont les vrais atouts

de cette 504 décapotable.

Contrairement

a ce que I'image pourrait
suggerer, la mise en place
de la capote de la 504 est
Fune des plus aisées qui soit,
et le conducteur peut
décapoter depuis son volant.
L’agrafage du couvre-capote
est moins évident !

on premier contact visuel avee un ca-
briolet 504 remonte & 1970-71... La
patronne du salon de coiffure de mon
quarlier en possédait un, trés chic en bleu clair
mérallisé. J'entends d'ici les réflexions des lec-
teurs du rang du fond : «Quazs, I weille rengaine
de lu voiture de garcon-colffeur !». Dix ans plus
tard, sans doute, mais dans les premiéres années
de sa production, il fallait avoir un compte cn

banque confortable pour s'offrir une telle voiture,
neuve : le cabriolet élail proposé presque 25 000 F
au Salon de I'auto 1970, contre 15 000 pour la ber-
line 504, et le coupé, plus cossu, élail encore un
peu plus cher. ..

Le trait de cette voiture qui m'avait marqué
n'éfait. pas tant ses quatre phares rectangulaires
que ses interminables accondoirs 3 deux poi-
gnées ; que les passagers arriere puissent eux aus-
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si avoir un gquelconque ascendant sur ces por-
tigres, cela me paraissait a I'époque étre le comble
du raffinement.

Pourtant la ligne générale ne m'a jamais vrai-
ment convaineu, Je préfére de beaucoup, & la mol-
le ondulation de la ceinture de caisse de la 504 ou
du Spider Fiat 124, le trait incisif, reprenant son
souffie sur la hanche, des cabriolets 404 ou Fiat
1200. Mais bon, I'ensemble ne manque certes pas

d'élégance retenue (il aurait été difficile de faire
plus sobre) et d’ampleur @ 4,36 m de long,
1 800 em® puis rapidement 2 litres, quatre vraies
places ! Quel courage de présenter en 1969 une
version coupé ou cabriolet de sa berline haut de
gamme | Car 'humenr étair. plutét 3 Pélimination
pure ct simple du catalogue de telles futilités, ou
alors si lon y tenait dang la gamme des 6-7 CV, pas
plus... De ce point de vue, Peugeot fut donc le
dernier bastion d'un certain art de rouler.

Attention, modéle rare !
La voilure gue nous désirions vous présenter
était obligatoirement un cabriolet premiére sé-
rie, puisque les 504 CC ont connu trois visages
successils, Incidemment, ¢’esl aussi une version
automatique, produite une année seulement
(1972) a 276 exemplaires. Un modéle rare, done.
Petit tour du propriétaire avant de monter a

Méme chaussé de jantes
Dunlop en alliage, on peut
reprocher au cabriolet 504

7 un mangque d'agressivité,
et une finition un peu juste.

bord : elle est équipée de jantes en alliage Dun-
lop d’époque qui lui conférent une touche sporti-
ve, la capote est bien en place sous son cache en
plastique maintenu tout autour par des clips,
avec un effet de feston caractéristique, Outre la
ariffe du carrossier; on reconnait le fini turinois
aux poignées de portes spéeifiques ou aux char-
niéres de déflecteurs joliment fuselées. Le capot
s'onvre dans le bon sens, contrairement a la ber-
line, dévoilant le 2 litres & injection et ses corol-
laires trés accessibles, le coffre débarrassé de la
roue de secours glissée sur un rack en dessous,
permet d’envisager sans sourciller toutes sortes
d’activités requérant un matériel encombrant :
péche sous-marine ou voyage avec une dame.
Pour Paérostation, prévoir quand méme un por-
te-hagages extérieur pour la nacelle. ..

11 ne viendrait & l'idée de personne — & part
Nestor Burma — de sauter le franc-bord pour

vestimentaire des années

Pour mieux la mettre en valag
Remarquez la poignée en T

du levier de boite automatique.
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La finition

“grand carrossier”,

il faut la chercher

dans les poignées de portes,
ou les charniéres

de déflecteurs...

s'asseoir au volant : il y a des portes et
la tenue un peu guindée de la 504 incli-
ne a s'en servir. Volant noir en mains, 2
Targes branches ajourées, on n'est guére
distrail par lenvironnement : sieges ct
contre-portes en skai noir, tapis de sol
en caoutchouc noir, planche de bord en
plastique noir... C'était, avant I'ére du faux-hois-
partout-hi-fi-féléphone-portable et des couleurs
acidulées de la Twingo ! Mais I'on est hien assis, sur
des sieges moelleux et enveloppants, facilement ré-
glables, et les glaces montent électriquement. ..

Un comportement trés moderne

Un tour de clé pour démarrer, on est tout de suite
én pays de connaissance, ¢'est bien le méme feule
ment que celui de la 504 TI. Pied sur le frein, levier
sur “Drive”, ¢'est parti pour un tour dans la cam-
pagne du Val-d’Oise, coude & la portiere. Les sus
pensions sont raffermies par rapport & la berline

Pour les feux arriére,

trois barrettes inclinées.

La voiture n’était pourtant
pas a la mesure d'une solde
de sergent-chef !

A droite, le 2 litres
a injection, fortement incliné
pour abaisser le capot.

MOTEUR :.quatre cylindres en ligne incling a 45° en
position longitudinale avant, cylindrée : 1 971 cm?
(88 x 81 mm d'alésage-course). Bloc en fonte chemi-
se humide, culasse en alliage, vilebrequin sur cing pa
liers. Soupapes en téte commandées par un arbre
cames laléral et culbuteurs ; chaine de distribution.
Graissage sous pression ; capacité : 5 | ; refroidisse-
ment par radiateur d'eau, pompe, thermostal et vase
d’expansion ; ventilateur débrayable ; capacile : 7.8 1.
Allumage par bobine et rupteur, batterie de 55 Ah {al-
ternateur). Injection indirecte Kugelfisher, résenvoir &
I"arriere de 56 I. Taux de compression : 8,25 3 1,
couple maxi : 16,9 m.kg, puissance : 104 ch DIN 2
5 200 tr/mn, puissance fiscale : 11 CV. vitesse
maXi : 179 km/h, consemmation : 10 | aux cent.

TRANSMISSION : embrayage monodisque & sec,
commande hydraulique du diaphragme, bolte & quatre
rapports synchronisés el marche arriére. Arbre sous
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mais le conforl ne s'en trouve pas altéré. Au
conlraire, il est digne d’éloges et la stabililé, sans
doute grice aux deux barres antiroulis, est celle
d'une voiture moderne... ce qu'est la 504. De ce
point de vue, du moins décapoté, notre cabriolet
se montre également insensible aux coups de vent,
quelle que soit leur direction. Au passage d'or-
niéres ou en virages, on remarque la grande rigidi-
té de caisse : on peul sans crainte de se le faire
pincer faire le test du doigt sur le joint de portitre,
Quant aux performances, bien siir les 1 200 kg se
font sentir, mais le couple est intéressant et ar-
rache la voiture sans efforr, démesuré. Et la boite
auto, si elle s'accorde bien de la souplesse du mo-
teur, annihile toute velléilé sportive : ¢’est une
grande bourgeoise, pas une valseuse. Les trois rap-
ports passent sans a coup, juste marqués par un
changement de régime. Cela dit, appuyez et le ca-
pot se dresse pour failler son chemin : le 400 m
départ arrété est abattu cn 18 s environ et les

tube de poussée. Pont arriére hypoide suspendu,
arbres de roues a joints homocinétiques tripodes.

CHASSIS-SUSPENSION : carrosserie autoportcuse en
acier. Suspensions avant et arriére indépendantes
per triangles inférieurs et jambes Mc Pherson (combi-
nés ressorts hélicoidaux-amortisseurs télescopiques)
a l'avent, bras obliques et combinés ressorts hélicor
daux-amortisseurs télescopiques a ['arriére. Barres
antiroulis avant et arriére. Direction & crémaillére,
rayon de braguage : 4,90 m. Frein principal hydrau-
ligue agissant sur quatre disques, ventilés a ['avant,
sewvofrein a dépression et limiteur de charge sur I'es-
sieu arriére. Frein @ main mécanique 2 I'arriére.
Roues en tale chaussées en 175 HR 14, 3
DIMENSIONS-POIDS : longueur : 4,36 m, largeur :
1,70 m, hauteur : 1,34 m, garde au sol : 16 cm, em-
pattement : 2,55 m, voies avant-arrigre : 1,42
1,41 m. Poids : 1 220 kg.
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1000 m en 34 s, Chiftres qui se situent au niveau
dune DS 21 injection ou d'une Jaguar XJ6 par
exemple | En conduile rapide sur route sinucuse,
on trouvera pent-étre la direction un peu trop
démultipliée, mais a allure normale elle est par-
faitemenl agréable, procurant douccur ¢t senti-
ment de sécurité. Moins démultipliée, elle
rendrait les manceuvres de parking fatigantes,
car n'oublions pas qu'elle n'est pas encore assis-
tée, en 1972. Les essayeurs de I'époque, en sor-
tant de la berline, avaient le sentiment que la
direction du cabriolel élaii plus directe. En fait,
il n'en est rien, mais le raccourcissement de la
plate-forme a profité a la maniabilité.

Tout sur le couple

En tout cas la tenue de route est sans reproche, la
woiture s'inscrit en courbe de fagon neutre a sous-
vireuse et. la centaine de chevaux disponibles passe
docilement, sans réaction. La gite prise est trés

modérée el il [aul vraiment que le train arriére
frouve des gravillons ou une flaque isolée sur son
chemin pour tenter de décrocher. L'ambiance a
bord est agréable el le bruit du quatre eylindres ne
se révéle vraiment génant qu'a haut régime, ce
pour quoi il n'est guere concu. Si la puissance maxi
arrive & 5 200 /i, la 504 gagne a étre mence en
utilisant son couple, maxi a 3 000 tr/mn seulement.
Cela permet des moyennes tout A fait honorables,
de l'ordre de 120-130 sur parcours autoroutier,
pour une consommation avoisinant les 10-12 litres
aux 100, Encore un atout des coupés-cabriolets
504 ! Par contre la capole dressée n'est pas un mo-
deéle d'étanchéité et émet un souffle aérodyna-
mique assez pénible. Dommage car sa manceuvre
est 'une des plus aisées que nous connaissions
(hormis les capotes électriques, évidemment).

Le freinage se montre également en tous points
efficace, progressil el endurant. Avec quatre
disques assistés, c'est le moins, mais sa mission est
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centiérement remplie. Un bon point encore pour les
quatre phares 4 iode, en revanche les commandes
de bord ne sont pas toutes éclairées, ce qui
conduit & de désagréables tatonnements.

En ¢lair le cabriolet 504 présente la méme faci-
lité d'utilisation que n'importe quelle berline mo-
derne de série, aussi a l'aise en ville que sur
autoroute, montrant une efficacité réelle bien que
sans tapage, & 'image de sa ligne ef de la clientéle
a laquelle il s'adressait. 4+

Tous nos remerciements i Serge Panoff, président de
FAmicale 504 CC, M. Ali, dont nous n'avons pas retenit les
photos de son cabriolet, Pascal Barron, & qui appartient le
cabriolet gris de ces pages, Eric Lalandre, dont on apergoil le

cabriclel blane en cowverlure, enfin a Vanessa el Jocques qui
wettent la cottiure en seéne.

Rare cabriolet quatre places

du marché européen, la 504 gagne
a étre utilisée décapotée, du fait
d’un manque d’étanchéité
provoquant des turbulences.
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es a ns Continuant la tradition des “grands” cabriolets

Sur le cabriolet,

un habillage intérieur
typique des années 70 :
c’est cossu et bien fini,
mais ce n’est pas du cuir...

Les feux arriére
trapézoidaux [utilisés aussi
sur la Ligier JS 2 1)

sont I'un des traits

les plus originaux

de la premiére génération
de ces maodeéles,

les gras blocs optiques

des suivants leur enlevant
un peu de personnalité,

Peugeot, les coupés et cabriolets 504 sont les derniers

de la Iigﬁée, mais aussi ceux qui ont eu la plus longue

carriére : quatorze ans.

résentée au Salon de Paris 1968, avec

plusieurs mois de retard dus aux gréves

du printemps, la berline 504 tire vers le
haut la gamme Peugeot : par rapport & la 404 qui
demeure au cataloguc (saul dans ses exécutions
les plus luxueuses) pour plusieurs années encore,
elle esl & la fois plus chere, plus spacicuse, plus
puissante et plus sophistiquée, avec un train arrie-
re 4 roues indépendantes, une premiére pour la
marque. Stylistiquement parlant, clle marque aus-
si un grand tournant : le dessin émane une fois en-
core des studios Pininfarina 3 Turin, mais autant
la 404 était sage et classique, avec des réminis-
cences de Fiat ou d'Austin, autant la 504 est origi-
nale avec des flancs formant diddre, des phares
trapézoidaux et un coffre tronqué, ce dernier trait
beaucoup critiqué d'ailleurs. Si le cabriolet 404
(Voir Rétroviseur n° 51) est encore présent a ce
Salon de Paris, sa fin de carriére proche ne tait au-
cun doute ct 'on attend pour les mois qui viennent
des dérivés nantis de la nouvelle mécanique 504,
Ce sera chose faite pour le Salon de Gendve en
mars 1969, ot Peugeot expose um coupé 504 blance
el un cabriolet 504 rouge vif. Dans la génération
précédente, il y avait bien un “air de famille” entre
la berline et le cabriolet, mais cette fois plus rien

RETROVISEUR 4E MAI 1996

n'est commun : le capot est plongeant, la calandre
étroite, simplement décorée de trois harrettes ho
rizonlales et encore étirée par les doubles phares,
les passages de roues accentués, I ligne de ceintu-
re délicatement incurvée, enfin la jupe arriere 16-
gérement en retrait s'orne d'audacicux feux
obliques. Les commentaires sont trés positifs,
beaucoup jugeant, celte silhouette plus “virile” que
le modele précédent : de fait, elle st plus (rapue,
4 1a fois plus courte ct plus large. Par rapport 3 la
berline 504, 'empattement a été réduit de 19 e,
mais la voie a gagné 5 cm & l'arriére ; la définition
mécanique est cclle de la plus puissante version
de la berline, soil le moteur 2 injection indirecte
de 103 ch SAE (97 ch DIN). Contrairement aux dé-
rivés 404, le moteur & carburaleur n'est pas propo-
s¢, non plus que la transmission automatique.
Avec un rapport de pont plus “long” (couple co-
nique 10 x 37 au lieu de 9 x 34), le nouvean coupé
(ou le cabriolet, & trés peu prés) est un peu plus
rapide que la berline 504 & injection : 175 kmv/h
contre 168, sclon les documents du constructeur,
La comparaison avec les dérivés 404 est encore
plus flatteuse, que ce soit cn vitesse de pointe on
surtout en comportement routier, nettement amé-
lioré par la nouvelle suspension et le freinage
heaucoup plus moderne, avec des disques 2 I'avant
comme a l'arriére. Pour autant, Peugeot. se défend
d’avoir voulu faire une voiture sportive, insistant
plutdt dans son argumentation commerciale sur le
confort et le raffinement, correspondant mieux
aux aspirations de sa clientele, plutot bourgeoise
pour ces modeéles haut de gamme,

Du luxe, mais pas trop...

Car ce sont des autos chéres : 23 000 F de 1969
pour le cabriolet, 24 000 F pour le coupé (qui sera
toujours le plus cher), alors qu'une berline 504 in-
Jjection est tarifée 14 800 F ¢t un cabriolet 204,
11 400 F sculement. A P'exception de Ia peinture
mélallisée, aucune option n'est proposée : d’au-
cuns regrettent 'absence d'un hard-top sur le ca-
briolet (il faudra attendre plusienrs années pour



























