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tevens officieel orgaan
van de K.N.A.C.

Het grote nieuws van deze
week was op automobielgebied
ongetwijfeld het bericht, dat
NSU met Volkswagen in onder-
handeling is over een moge-
lijke samenwerking tussen de
twee fabrieken, Achtergronden
en verwachtingen over deze
.verloving'” vindt U in het eer-
ste artikel in dit blad,

Nog niet tevreden met de uit-
verkiezing van het type 504 tot
LAuto wvan het Jaar”, bracht
Peugeot meteen nog een trek-
kertje op de markt, de 504 Ca-
briolet. Jan Beguin reed deze
wagen én het coupémodel (toe
maar!) in Frankrijk. In zijn ver-
slag is te lezen dat het 66k

Onderwerp van onze roadtest
(of moet het lijdend voorwerp
zijn?) is deze week een echte
Engelse ras-wagen: de Triumph
2500 Pl. Dat écht-Engels heel
goed kan zijn, maar anderzijds
ook een tikje eigenwijs, bericht
onze technische redactie U op
de hiervoor bestemde pagina's.

goede auto’s zin.
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bij de voorplaat

In het BAl-nummer kon U al lezen dat Renault dit jaar

75 jaar bestaat. Als hommage aan het altons vooruitstrevende
merk_met de solide reputatie geldt onze voorplaat.

Ton Thies maakte de opname van Oud en Nieuw; als decor
voor de 8 S fungeerde een stuk uit de collectie

van Lips in Drunen.
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TIEN DAGEN AUTO'S EN MENSEN

De personenauto-RAI is weer gesloten. Tien
dagen lang was het RAl-gebouw weer het
middelpunt van auto’s en mensen. Aanvan-
kelijk zag het er naar uit, dat de laatsten
niet zouden komen. Dit lag vooral aan het
slechte weer en de schaatskampioenschap-
pen. Dat scheelde de RAI na een week
zestigduizend bezockers. In de laatste drie
dagen van de tentoonstelling werd de achter-
stand echter tot twintigduizend tcrugge-
bracht. Er kwamen in het totaal 381.000 (in
1967 400.000) mensen kijken. Een getal dat
bewijst hoe groot de belangstelling voor de
auto blijft, ondanks het toenemende auto-
bezit. Het bleef niet bij kijken, er werd ook
gekocht, Soms op spectaculaire wijze, zoals
de bestelling van de zigeunerkoning Ptalo,
voor een Mercedes 600 Pullman. Meestal
echter betrol het gewone auto’s, besteld
door gewone mensen. Hoewel er hier en
daar wat aarzeling te bespeuren was, spra-
ken de meeste exposanten toch hun tevreden-
heid uit,

Directe verkoop van auto’s is echter niet het
doel van een dergelijke tentoonstelling. Het
doel 'is propaganda maken voor de auto’s
cn het autorijden. Veel van de gelegde con-
tacten leiden in het voorjaar pas tot ver-
kopen. Als het goed loopt zal dit jaar het
aantal autoverkopen het aantal RAI-bezoe-
kers bijna overtreffen. Vorig jaar vonden
335.000 nieuwe wagens een koper; dit jaar
rekent men op 360.000, maar het zouden er
best meer kunnen worden. En als over twee
jaar weer een sombere minister de RAI
komt openen, zal hij moeten constateren,
dat er zo'n 2,7 miljoen auto’s op de weg
rijden. Tenminste als deze dan — vooral in
de steden — niet moeten blijven stilstaan,
wegens chaotische opstoppingen, waar men
het, naar het schijnt, op laat aankomen,
waardoor er meer en meer van het openbaar
vervoer gebruik moet worden gemaakt.
Weliswaar wordt het belang van de burger
hierdoor met voeten getreden, maar daar
wordt minder op gelet dan op de kwartjes-
vangerij, cen kruidenierspolitiek, die slechts
kan leiden tot een terdoodbrenging van de
centra der grote steden,




peugeot504.info

Peugeot’s paradepaardjes

504 coupé en cabriolet

Zoals Peugeot zélf al bij de geboorte van
de 504 ,Berline” aankondigde, zou er spoe-
dig cen aantal varianten op dit zo succes-
volle thema verschijnen. Succesvol vooral
omdat de totale conceptie ten slotte dermate
goed is, dat de wagen toch maar de eretitel
Auto van het Jaar” kreeg. Maar zo'n wagen
kan nog zo succesvol zijn, er is immer een
aantal licfhebbers dat wat meer wil dan een
gewoon mens. Ecn fraaicre lijn of een ca-
briolet bij voorbeeld. Naar gevestigde Peu-
geot-traditic hoefden deze lieden niet lang
meer te wachten, want aan de vooravond
van de Geneefse Auto-Salon introduceerde
Peugeot de 504 Coupé en Cabriolet. Twee
wagens waarin de ontwerpers Sergio Pinin-
farina en Renzo Carli zich nog méér konden
uitleven dan bij het normale 504-koetswerk.

Overigens komen zowel de coupé als de
cabriolet uit de fabrieken van Pininfarina
en worden de wagens slechts voor wat be-
treft het mechanische gedeelte bij Peugeot
in elkaar gezet.

Het uiteindelijke resultaat is inderdaad bij-
zonder fraai geworden, hoewel zulks van-
zelfsprekend een kwestie van smaak is. De
styling echter van coupé zowel als cabriolct
is doordacht en met een redelijke portie
raffinement uilgevoerd, De wagens worden
geleverd met de benzine-inspuitmotor van
103 pk (SAE) en zijn technisch vrijwel iden-
tiek aan de ,,normale” 504. Ecn iets kortere
wielbasis en veranderde spoorbreedte is de
enige modificatic. Dat kan niet van de prijs
gezegd worden, een prijs dic voor Nederland
nog niet bekend was, doch die in Frankrijk

23.000 resp. 24.000 NF gaat bedragen. Een
fors bedrag voor deze paradepaardjes dus,
doch daarvoor zijn het dan ook wel speciale
wagens. De dagproduktie van coupé en ca-
briolet gezamenlijk bedraagt 15 stuks (bij
Pininfarina) en zelfs dat aantal lijkt gezien
de bijzondere conceptie nog hoog. Want
hoewel de nieuwe coupé en cabriolet on-
tegenzeggelijk fraaier lijnen bezitten dan het
gewone model, bleek het laatste ons toch
duidelijker méér te imponeren. Door zijn
ruimte, door de simpel-functionele styling,
door de totale conceptie eigenlijk (zoals
overigens duidelijk bij de jurering voor de
Auto van het Jaar te constaleren viel). Dat
nu missen de coupé en de cabriolet.

Persoonlijk sprak ons de coupé het meeste
aan. De wagen heeft een ongemeen fraaic

Een fraaie styling, een rustig interieur en een weggedrag dat vrijwel identiek is aan dat van de gewone ,,504", kenmerken de 504 Coupé. Het

resultaat is de mocitc van het zien ruimschoots waard.




De achterkant van de beide nieuwe modellen wordt gekenmerkt door de typisch gevormde en
geplaaiste achterlichten, niet het mooiste detail vonden we.

lijn, een fraai afgewerkt interieur en ecn
verrassende hoeveelheid ruimte. Het is een
duidelijke 2 -+ 2, met dien verstande dat
het laatste cijfer een échte ,,2" is, er kdnnen
2 mensen zitten in min of meer redelijk
comfort. En aan dat comfort helpen de
fraai gevormde zetels duidelijk méé. De
beide voorstoelen zijn kuipvormig en be-
kleed met cen soort mousse-nylon. Dit gaf
de mogelijkheid met wat onverwachte kleur-
combinaties te werken. Eens temeer overi-
gens viel weer cens op hée plezierig eigen-
lijk zo'n stoffen bekleding wel is. Het geeft
cen comfortabeler zit en een enorme hoe-
veelheid houvast in bochten. Het dashboard
is rustig en functioneel uitgevoerd en opval-
lend was daarin het gemis van een toeren-
teller. Een fraai wekkertje is bereid U alle
uren en minuten van de dag te vertellen doch
hoeveel omwentelingen de krachtbron onder
de motorkap maakt, mag men gokken. En
dat gemis verklaart veel. De beide nieuwe
modellen worden namelijk door Peugeot
zéIf niet als-,,sportwagens” gezien, meer als
een soort luxe paradepaardjes.

Bijzonder fraai en plezierig hanteerbaar is
het nieuwe — door Renzo Carli ontworpen
stuurwicl van beide wagens, een zwart sport-
stuur met hoge veiligheidsfactor. Het gehele
interieur ademt een sfeer van comfort en
van luxe, een sfeer die bij hogere snelheid
wat onplezant verstoord wordt door het
nogal hevige windgeruis. Doch dit kan ook
te wijten zijn geweest aan het feit dat de
wagens nog tot de z.g. ,,0O-serie” behoorden.
Vanzelfsprekend is dat windgeruis bij de
cabriolet altijd aanwezig, bij de coupé echter
hadden we het niet in die mate verwacht.
De prestaties zijn vrijwel identiek aan  die
van de normale 504 en dat is eveneens een
zaak die we wat jammer vonden. Een pk’tje
of 10, 15 extra, was toch wel degelijk mo-
gelijk geweest,

Dat verklaart namelijk ook het lichte gevoel
van onbchagen als men de beide wagens
voor het eerst rijdt met de frivole verwach-
ting een fraai gelijnde sportwagen te rijden.
Mis, totaal mis. Het is exact de normale
504 (wél met benzine-inspuiting), maar dan
met een wat fraaier jasje.

Hetzelfde verhaal geldt voor het indirecte
stuur. Een wat directer karakter was ons
wélkom gewecst, zeker bij een wat spor-
tiever gelijnd voertuig (hocwel het ook op

de gewone 504 heel fijn zou kunnen zijn).
Voor het overige rijden deze wagens als de
504, stuurkaraktcristick en weggedrag zijn
vrijwel identiek, slechts de topsnelheid is icts
beter door de gunstiger vormgeving. Bij de
cabriolet was het bedieningsgemak van de
kap opvallend, terwijl ook het uitzicht met
gesloten kap redelijk goed was!

door Jan Beguin

Resumerend kan men stellen dat beide wa-
gens bijzonder goed voldoen wanneer men
ze beschouwt als wat cxcentricke 504's, wa-
gens die toevalligerwijs een wat ander jasje
aankregen. Dat zo'n jasje in beide gevallen
bijzonder fraai uitviel, is een vaststaand
feit, men betaalt echter ook wel de prijs
van maatwerk.

Hicronder her dashboard van de 504 Cabriolet met het nicuwe stuurwiel, Daaronder de cabrio-

let-versic in actie. Een neergelaten kap verbetert de lijn duidelijk.
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