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ANTIGEL DANS LA CIRCULATION
D'‘EAU

Tous les véhicules sortis d’usine pen-
dant la période hivernale sont proté-
gés jusqu’a une température de — 15°
(environ) par incorporation de 30 %
d’antigel dans la circulation d’eau.

Au printemps, apres la fin des gelées,
vidanger et rincer le circuit de refroi-
dissement et remplisser avec de l’eau
pure.

En automne, aprés vidange compléte
et rincage soigné, remplir le circuit de
refroidissement avec une dose appro-
priée d’antigel en respectant les pro-
portions données au chapitre « Carac-
téristiques Détaillées » page 10).

— MOTEUR —

INJECTION

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME
D’INJECTION
ALIMENTATION

Le moteur fonctionne d’aprés le prin-
cipe d’injection indirecte. Dés que le
contact est mis, la pompe d’alimenta-
tion (4) refoule le carburant du réser-
voir (1) vers le filtre dégazeur (5) et
remonte dans la pompe d’injection (7)
entrainée par le moteur.

PEUGEOT « 504 »
INJECTION
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FONCTIONNEMENT DE LA POMPE
DINJECTION

La pompe d’injection Kugelfischer

KF6 comprend un arbre recevant 4 ca-

mes (3) qui est entrainé a demi-vitesse
du vilebrequin moteur.

Chaque came (6) agit sur un poussoir
(4) rappelé par un ressort (5). Ce pous-
soir (4) souléve l'extrémité demi-sphé-
rique du piston (1), I’élément de pompe
en appui sur un balancier (3) par lac-
tion d’un ressort (2).

. Le point mort bas du piston est va-
riable car il est déterminé par la posi-
tion du balancier (3) dont les extrémi-

<a— Tuyauterie d'alimentation
eseees -Tuyauterie de retour

Circuit d’alimentation en carburant

A. Batterie - B. Relais - C. Boite i fusibles - D, Interrupteur d’allumage - 1. Réservoir i essence - 2. Tamis d’aspiration:’dans le
réservoir - 3. Filtre d’entrée a la pompe d’alimentation - 4. Pompe a essence électrique - 5. Filtre dégazeur - 6. Filtre  d’entrée

sur pompe d’injection - 7. Pompe @’injection - 8. Electrovalve - 9. Injecteurs - 10. Filire des clapets d’aspiration - 11. p %

et tuyau

de purge - a, Tambour d’accélération - b, Prise de dépression servo-frein - ¢. Ajutage de réaspiration vapeur d’huile;= d. Elément
thermostatique - e. Prises de réchauffage chambre d’eau -~ f. Levier de commande de la pompe dinjection - g Pris¢.a dépression

de Pallumeur
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— MOTEUR —

Schéma de principe de fonctionnement de la pompe d’injection Kugelfischer KF 6

A. Répartiteur - Corps papillon monobloc - °B. Elément thermostatique - C. Téte
hydraulique - D. Systéme d’injection et de régulation - 1. Piston - 2. Ressort de pis-
ton - 3. Balancier - 4. Poussoir - 5. Ressort de poussoir - 6, Came de levée - 7. Arbre
3 cames - 8. P2ssort antagoniste - 9. Noyau a barreaux aimantés - 10. Enveloppe -
11. Came de reglage des débits - 12. Tige palpeuse - 13. Butée -~ 14. Levier d’enrichis-
sement - 15. Bielle de liaison - 16. Ressort de élément thermostatique - 17. Chambre
d’eau du répartiteur - 18. Passage d’air addidtionnel - 19. Soupape - 20, Tige de com-
mande

tés sont mobiles. Par contre, la levée
du poussoir est toujours de méme va-
leur. D’une part, I'extrémité arriere du
balancier est articulée sur un axe ex-
centrique commandé par un levier d’en-
richissement (14) reposant sur une bu-
tée (13) lors de la marche normale,
d’autre part lextrémité avant se dé-
place sous l'action d’une tige palpeuse
(12) en contact avec une came a profil
variable (11) constituant I’élément de
régulation des débits.

La variation de Jla course du piston
(1) détermine le dosage de la quantité
d’essence injectée. Plus le piston se
rapprochera du point mort bas, plus le
débit sera important, ceci étant obtenu
lorsque le rayon de la came (11) dimi-
nue ou lorsque le point -d’articulation
du balancier (3) s’abaisse.

La came a profil variable (11) recoit
deux mouvements : un déplacement an-
gulaire et un déplacement latéral.

| g

Le déplacement angulaire est de 300°
environ et est provoqué par un correc-
teur magnétique composé d’une carcas-
se (10) entrainée par l'arbre a cames
de la pompe et d’'un noyau aimanté (9)
relié par lintermédiaire d’engrenages a
Parbre de la came a profil variable.

Ce déplacement angulaire est provo-
qué par leffet d’un flux magnétique
entrainant le noyau aimanté et provo-
quant ainsi un mouvement proportion-
nel au régime du moteur. Afin de per-
mettre un certain équilibre du systeme
de correction pour chaque plage d’uti-
lisation, un ressort antagoniste (8) en
assure le fonctionnement en s’opposant
au couple d’entrainement permettant
ainsi une rotation de la came selon un
angle déterminé pour un régime donné.

Le déplacement latéral est fonction
de la position de la pédale d’accéléra-
teur done de la charge ; la relation en-
tre la commande de la pompe au pa-
glll(olré)d’air est assurée par une biellet-
e 5
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ENRICHISSEMENT A FROID

Lorsque la température du liquide de
refroidissement du moteur est infé-
rieure a 50° C, P’enrichissement se fait
automatiquement et, proportionnelle-
ment a la température.

L’enrichissement est réalisé par le
levier d’enrichissement (14) sous lac-
tion de la tige de commande (20) pous-
sée par le ressort (16) et'provoque ainsi
Youverture de la soupape (19) offrant
passage a une admission d’air addition-
nel.

Au fur et 2 mesure que le moteur
prend sa température de fonctionne-
ment, la cire de pétrole contenue dans
I’élément thermostatique (B) situé dans
la chambre d’eau (17) du répartiteur
repousse la tige de commande (20) an-
nulant progressivement l’action de la
soupape (19) et du levier d’enrichisse-
ment (14).

DEPOSE DE LA POMPE D’INJECTION

e Placer des housses d’ailes, desserrer
le robinet de batterie.

e Débrancher le cdble de masse de la
batterie.

e Enlever le tuyau de prise de dépres-
sion de l'allumeur, les tuyaux d’arrivée
et de retour du carburant sur la pompe
d’injection et le tuyau de prise de dé-
pression du servo-frein.

e Débrancher le tuyau et le fil d’ali-
mentation de I’électrovalve.

e Déposer le tuyau de réaspiration des
vapeurs d’huile sur le répartiteur.

e Retirer le cable de commande d’ac-
célérateur.

® Déposer la durite de sortie du filtre
a air.

® Enlever les brides de maintien des
tuyaux d’injecteurs sur le répartiteur.

e Débrancher les 4 tuyaux d’injecteurs
(a Taide de la clé 8 0112 H).

® Protéger les raccords de pompe et
d’injecteurs avec des embouts plasti-
que.

° Qéposer la biellette de liaison pompe
papillon.

e Débrancher la canalisation de grais-
sage reliant le corps de filtre i huile a
la pompe d’injection.

e Déposer la vis de fixation supérieure
du support du répartiteur et les 2 vis
de fixation sur le corps de pompe d’in-
jection.

® Déposer le répartiteur et le retour-
ner sur le couvre-culbuteurs.

® Déposer la courroie d’alternateur.

® Défreiner et déposer ’écrou de pou-
lie de vilebrequin (clé de 35 mm).

e Déposer la poulie et le couvercle du

carter de distribution.
e Défreiner et déposer ’écrou de fixa-

tion du pignon de pompe d’injection.
e Déposer le pignon de pompe coiffé
de la courroie Sedis a laide de lex-
tracteur (voir figure).

e Déposer le support de pompe d’in-
jection.

e Déposer la pompe d’injection.

REPOSE DE LA POMPE 'D/INJECTION

e Fixer la pompe §ui" le carter de dis-
tribution en,enduisé_.nt le plan de joint

"
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Repéres de calage de la pompe d’injection

de Perfect Seal et serrer les 2 boulons
de fixation & 2 m.daN.

® Monter le suppgrt arriere de pompe
sans contrainte et le fixer sur le bloc-
cylindres en le maintenant appliqué sur
le carter arriéere de pompe d’injection.
e Mettre en place les deux vis de fixa-
tion du support arriére sur la pompe ;
si nécessaire, desserrer la fixation avant
et orienter la pompe afin-de permettre
Pintroduction des vis de fixation.

e Mettre provisoirement I'écrou de
fixation de la poulie de vilebrequin.

e Déposer le couvercle de Pallumeur
et orienter le doigt distributeur vers
Pavant du moteur entre les départs des
fils de bougies n° 1 et n° 3.

e Vérifier que l'encoche repére sur la
tole recouvrant le pignon d’entraine-
ment fixé sur Parbre a cames est appa-
rente.

e Orienter la clavette de Parbre de
pompe vers langle inférieur des élé-
ments de pompe.

e Coiffer le pignon de pompe avec la
courroie crantée Sedis, le cran double
a cheval sur le repére du pignon est
du méme c6té que celui-ci.

® Présenter le cran simple en face de
Tencoche sur tdle de guidage recou-
vrant le pignon sur arbre A cames (voir
figure). ;

® Engager le.- pignon sur larbre de
pompe d’injection et venir en appui sur
la clavette.

e Tourner doucement le moteur dans
un sens ou dans lautre afin que la rai-
nure du pignon vienne en face de la
clavette.

® Pousser le pignon a fond sur I'axe de
pompe.

® Faire un tour de vilebrequin en ar-
riere et contrdler le calage en tournant
dans le sens normal.

® Serrer ’écrou du pignon de pompe
a 3,25 m.daN et le freiner.

® Poser le couvercle de I’allumeur.

® Déposer I’écrou de poulie de vilebre-
quin.

® Poser le couvercle du carter de dis-
tribution (voir chapitre « Remontage du
moteur » page 24).

® Monter le répartiteur sur la tubulure
d’admission en contrdlant que la tige
de traction de I’élément thermostatique
soit bien engagée dans la rainure du
levier d’enrichissement de la pompe.

® Brancher les diverses tuyauteries
ayant été déposées.

e Monter les tuyauteries des injecteurs
(couple de serrage 2,5 m.daN) et leurs
brides.

§
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e Tendre la courroie de lalternateur
(voir chapitre « Réglage de la tension
de courroie de ventilateur » page 31).
® Monter la biellette de liaison papil-
lon-pompe.

e Effectuer la synchronisation pompe-
papillon (voir chapitre « Synchronisa-
tion pompe-papillon »).

e Monter le thermométre (80112 C)
avec le robinet ouvert sur la canalisa-
tion de retour de 1’élément thermostati-
que (tuyau branché sur le raccord su-
périeur de I’élément thermostatique et
allant a la pompe a eau).

e Serrer le robinet de batterie et met-
tre la montre a I’heure.

e Mettre le contact, laisser la pompe
d’alimentation fonctionner quelques ins-
tants; la purge du circuit basse pres-
sion s’effectue automatiquement.

e Mettre le moteur en route.

e Vérifier qu’il n’y a pas de fuite sur
le circuit basse pression et le circuit
des injecteurs.

® Purger la canalisation de graissage

,des éléments de pompe en desserrant

légerement la vis (1) au raccord d’arri-
vée d’huile a la pompe (voir figure).

® Régler la soupape d’air quand le mo-
teur a atteint la température a 50°C
(voir chapitre page 36).

® Purger les clapets (voir chapitre pa-
ge 37).

e Régler le ralenti entre 800 et 850
tr/mn quand le moteur a atteint sa

température de fonetionne
1
GRAISSAGE DE LA POMPE i

. e Vérifier le niveau d’huile tous les!
' 5000 km environ. i

® Contrdler que le niveau d’huile arri- i
ve a Vépaulement de la tige du bou-

. chon jauge.

® Parfaire le niveau si nécessaire avec
de ’huile Esso Oléofluid 40 EP ou Uni-
vis 40.

- /

REGLAGE DES COMMANDES

Le tambour de commande du papil-
lon d’air comporte a sa périphérie un
secteur, repéré angulairement, permet-
tant d’effectuer le controle des diffé-
rentes ouvertures du papillon.

Repére A ouverture du papillon a 43°

Secteur de contrdole des différentes
ouvertures du papillon

g8
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Purge de la canalisation de graissage des
éléments de pompe

Repére B ouverture du papillon a 94°
(ouverture maxi).

Repeére C ouverture du papillon a 10°
ou 12° (ouverture mini) (voir figure).
Le serrage du tambour sur l'axe du

papillon est assuré par une vis Allen

tangentielle, accessible en déposant le
ressort de rappel d’accélérateur.

SYNCHRONISATION
DES COMMANDES POMPE-PAPILLON

e Déposer le manchon tole reliant le
filtre 4 air au répartiteur.

o Déposer la biellette de liaison pom-
pe-papillon.

e Vérifier l'entraxe de ses rotules
(97,3+=0,1 mm) A Yaide du -calibre
80112/R, le régler si nécessaire.

e Brancher la biellette de liaison.

e Mettre la broche 8 0112/BE {ou a dé-
faut A laide d’une tige coudée de ¢J 5
mm) dans le trou du levier de pompe
et dans l’encoche correspondante sur le
carter de pompe d’injection.

e Desserrer le boulon (2) de fixation
du levier de commande du papillon.

e Introduire la cale de réglage 8 0112/S
dans la rainure inférieure a lintérieur
du répartiteur, le plot de la cale ve-
nant en appui sur le papillon et le frou
repeére étant orienté vers I’extérieur
(voir figure).
e Serrer le boulon (2) de fixation du
levier de commande du papillon, en
s’assurant que le calage n’a pas bougé
et en laissant une garde de 2 mm entre
le levier et le répartiteur (maintenir
une pression sur la cale de réglage
80112/S pendant le serrage du boulon
(2).
e Décrocher le ressort de rappel d’ac-
célérateur.
e Desserrer la vis Allen (1) de fixation
du tambour de commande (voir figure).
e Faire coinclder le repére A/(43°) du
tambour avec la face infériearé (F) du
bossage du répartiteur. %
e Serrer la vis Allen“(lxeh sassurant
que le calage n'a pas bougé et en lals-
B o S ’

k.
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Synchronisation du papillon et de la
pompe et emplacement de la cale et de
la broche de réglage

sant une garde de 1 mm entre le tam-
bour et le bossage du répartiteur.

e Déposer la cale de réglage (8 0112/S)
et la broche (80112/BE).

Réglage de l'ouverture du papillon a 43°

- MOTEUR —

REGLAGE DE L’'OUVERTURE
MAXIMUM DU PAPILLON

e Moteur arrété accélérer a fond.

e Débloquer le contre-écrou (3) (voir
figure).

e Agir sur la vis (4) pour amener le
repére B (94°) du tambour de comman-
de en correspondance avec la face in-
férieure (F) du bossage du répartiteur.

e Serrer le contre-écrou en s’assurant
que le réglage n’a pas bougé.

e Reposer le ressort de rappel d’accé-
lérateur.

e Controler I'ouverture maxi du papil-
lon en accélérant a la pédale.

%a
oo ol
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Réglage de Youverture maximum du
papillon

REGLAGE DE L‘OUVERTURE
MINIMUM DU PAPILLON

e Relacher l'accélérateur.

® Agir sur la vis (5) d’ouverture mini
pour amener le repére C (10°) du tam-
bour de commande en correspondance
avec la face inférieure (F) du bossage
du répartiteur (voir figure).

e Si la tenue du ralenti est mauvaise
(en particulier sur un moteur neuf), ré-
gler I'ouverture du ‘papillon a 12° ou a
une position intermédiaire entre 10 et
12°. Par contre, si des explosions se
produisent a I’échappement, amener le
papillon de 12° 3 10° ou a une valeur
comprise entre ces deux cotes.

REGLAGE DE SOUPAPE D’AIR

e Monter le thermomeétre (80112 €)
avec le robinet ouvert sur la canalisa-

Slaggis
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Réglage de Vouverture minimum du
papillon

tion de 1’élément thermostatique {tuyau
allant 2 la pompe a eau).

e Mettre le moteur en marche, puis
desserrer la vis by-pass de ralenti pour
obtenir un régime supérieur a 1000
tr/mn.

e Ralentir la montée en température a
laide du robinet en réduisant la cir-
culation d’eau autour de 1’élément ther-
mostatique pour stabiliser la tempéra-
ture a 50° C (ne jamais le fermer).

e Maintenir la tige de traction (6) .a
T'aide de la clé 80112 P.

e Dévisser I’écrou (7) (clé de 10) afin
de pouvoir glisser la cale 80112 N en-
tre 1’écrou (7) et le bouchon de ferme-
ture (8).

e Visser pour obtenir un jeu de 10,1
mxln déterminé par: 1’épaisseur de la
cale.

e Laisser en place la cale (80112 N)
et retirer la clé (80112 P).

o Arréter le moteur et fermer le robi-
net du thermométre.

REGLAGE DE L’‘ENRICHISSEUR

e Desserrer le contre-écrou (9) (clé de
8 mm).
@ Desserrer Iécrou (10) (clé de 10 mm)
pour libérer complétement le levier
d’enrichisseur (11) afin que celui-ci
vienne en contact avec sa butée (12) sur
la pompe d’injection.
e Visser I’écrou (10) jusau’au contact
sur le levier d’enrichisseur.
e Serrer le contre-écrou et déposer la
cale 8 0112 N. P
e Déposer le thermometre. *
e Refixer le manchon tédle reliant le fil-
tre a4 air au répartitents”
o Mettre le moteur en marche.

RS ;
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Réglage de la soupape d’air

REGLAGE DU RALENTI

e Mettre le moteur a sa température
de fonctionnement ventilateur débraya-
ble enclenché.

e Desserrer le contre-écrou (13) (voir
figure),

® Agir uniquement sur la vis by-pass
(14) pour obtenir un régime moteur de
800-850 tr/mn.

e Visser pour diminuer le régime et
inversement pour l'augmenter.

Nota. — A la vérification des 1000
km, supprimer la rondelle de 0,5 mm
sous la vis de'butée du levier enrichis-
seur de la pompe d’injection.

CONTROLE DU DEBIT D'INJECTION

® Desserrer les raccords d’injecteurs
un par un, pour déterminer le cylindre
perturbant le ralenti.

e Permuter Pinjecteur et son voisin.
® Si la panne se reproduit sur le cy-
lindre voisin, I'injecteur est i rempla-
cer.

® Sinon, purger le clapet de refoule-
ment.

e Controler la régularité du ralenti
apres cette opération.

PURGE D'UN CLAPET
DE REFOULEMENT

e Déposer les tuyauteries d’injecteurs.
e Débloquer I'écrou du clapet de re-
foulement du cylindre ineriminé a Taide
de la douille (80112 G) de préférence.
® Mettre le contact et laisser couler
un peu d’essence.

e Reblogquer l’écrou en utilisant une
clé dynamométrique tarée a 5 m.daN.
e Reposer les tuyauteries d’injecteurs.
e Vérifier I'étanchéité du circuit des
injecteurs (couple de serrage 2,5
m.daN).

— MOTEUR —

VERIFICATION DE L’ETANCHEITE
DES CLAPETS

® Mettre le contact pour actionner la
pompe d’alimentation.

® Les tubes d’injecteurs étant déposés,
les cavités des raccords ne doivent pas
se remplir en moins de 30 secondes.
® Sinon, remplacer le ou les clapets
défectueux.

REMPLACEMENT D'UN CLAPET
DE REFOULEMENT

® Nettoyer soigneusement le dessus de
la tt‘;te hydraulique pour éviter toute
entrée d’impuretés dans la pompe.

® Débloquer I’écrou du clapet de re-
foulement du cylindre ineriminé a I’aide
detla douille 80112 G et déposer le cla-
pet.

e Souffler lintéricur de l’alésage rece-
vant le clapet et y verser un peu d’hui-
le avant de poser le clapet de refoule-
ment neuf.

® Poser le clapet, muni de sa bague de
compensation, en l'orientant de facon
a faire pénétrer la goupille de la téte
hydraulique dans la rainure du clapet.

® Bloquer I'’écrou en utilisant une clé
dynamométrique tarée a4 5 m.daN.

® Reposer les tuvaux d’injecteurs (cou-
ple de serrage 2,5 m.daN).

e Vérifier I’étanchéité du circuit des
injecteurs.

DEPOSE ET REPOSE
D'‘UN INJECTEUR

e Déposer le tube d’injecteur a l'aide
de la clé a tuyvauter en maintenant V’in-
jetteur sur le raccord de tubulure.

e Protéger le raccord d’injecteur.

e Déposer linjecteur et obturer le trou
sur tubulure d’admission.

® Remplacer chaque fois le joint en
cuivre (A) (voir figure).

e Serrer linjecteur sur la tubulure i
2 m.daN, 3

® Serrer les tuyaux d’injecteurs a 2,5
m.daN en maintenant linjecteur par le
raccord de tubulure. En cas de fuite, ne
pas serrer le raccord au-deld du cou-
ple, mais desserrer et resserrer celui-
ci pendant la marche du moteur. Si la
fuite persiste, remplacer le tube com-
plet ou l'injecteur.

CONTROLE D’UN INJECTEUR

e Essayer linjecteur avec du gas-oil,
lubro ou essence soigneusement filtrés.
e Rincer abondamment et plusieurs
fois la pompe a tarer.

e Vérifier le tarage de linjecteur qui
doit étre de 30 a4 38 bars avec un mi-
nimum de 15 bars.

e Contrdler I’étanchéité de l'injecteur
en s'assurant qu’il n’y a pas de forma-
tion de goutte aprés cing secondes a
15 bars.

S
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Coupe d’un injecteur et de son raccord

A. Bi-cone -~ 1. Porte-injecteur - 2. Rac-

cord de tubulure - 3. Corps de linjecteur

- 4. Ressort -~ 5. Soupape - 6. Sidge - 7.
Joint acier
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Vérlﬂca’ﬁoa_ d’m;‘ 'lnjecteur
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e Controler que la pulvérisation soit
fine en forme conique et exempte de
jet parasite (voir figure).

e Si linjecteur ne répond pas a ces
caractéristiques, le mettre au rebut.

VERIFICATION DE L’ELEMENT
THERMOSTATIQUE

e Ne jamais chauffer I'élément avec
une flamme nue.

e Eviter de sortir la tige coulissante de
son logement.

e Vérifier ’élément thermostatique le
moteur étant froid.

e Controler que la soupape d’air est
ouverte afin de permettre d’obtenir un
régime de 900 a 1200 tr/mn.

Coupe d’'un élément thermostatique
a. Enveloppe laiton - b, Rondelle entre-
toise guide - c. Elément actif - d. Gaine
caoutchouc - e. Tige coulissante - 1. Elé-
ment thermostatique - 2. Ressort de I’élé.
ment thermostatique - 3, Tige de trac-
tion - 4. Soupape d’air - 5. Ecrou de
fermeture - 6. Ecrou de réglage de la
soupape d’air - 7. Levier d’enrichisseur -
8. Ecrou de réglage du levier
d’enrichisseur

REMPLACEMENT DE LA SOUPAPE
D’AIR

e Vidanger le radiateur (récupérer le
liquide de refroidissement s’il contient
de l’antigel).

e Déposer le contre-écrou et 1’écrou
de réglage du levier d’enrichisseur.

e Déposer le répartiteur.

® Déposer le bouchon de fermeture.
e Extraire la tige de traction, le res-
sort de 1’é)Jément thermostaticue et la
douille.

e Déyisser la soupape d’air.

o Monter une soupape d’air neuve.

e Remonter les piéces dans lordre in:
verse du démontage en s’assurant que
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la soupape d’air coulisse sans point dur,
dans le bouchon de fermeture.

e Effcotuer son réglage (voir chapitre
spécial ~age 36).

REMPLACEMENT DE L‘ELEMENT
THERMOSTATIQUE

e Reprendre-les mémes opérations que
pour déposer la soupape d’air.

e Extraire 1’élément thermostatique.

e Nettoyer sa portée dans le réparti-
teur.

e Mettre en place un élément thermo-
statique neuf et effectuer le remontage
dans lordre inverse du démontage.

e Effectuer son réglage (voir chapitre
précédent).

CONTROLE DE L’ETANCHEITE
DE L’ELECTROVALVE
D’ENRICHISSEMENT A FROID

e Déposer le raccord de l'arrivée d’es-
sence.

e Déposer le fil d’alimentation.
e Déposer 1’électrovalve.

e Reposer le raccord d’arrivée d’essen-
ce.

e Mettre le contact.

e Vérifier qu’il n’y a aucune fuite a
la soupape, sinon remplacer l’électro-
valvfe munie d’un joint métalloplastique
neuf.

Contréle de Vélectrovalve d’enrichisse-
ment a froid
1. Fiche d’alimentation - 2, Raccord d’ar-
rivée d’essence et élément de controle de
la pression de refoulement

Sliogi=

DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE
D’ALIMENTATION

e Débrancher la bhatterie et le fil d’ali-
mentation de la pompe.

e Enlever la durite d’arrivée d’essence
et Pobturer.

e Enlever la durite de départ d’essen-
ce.

e Desserrer les 2 écrous des cales élas-
:iques et déposer la pompe d’alimenta-
101.

e Remplacer les joints cuivre des rac-
cords a chaque démontage.

® Reposer la pompe d’alimentation en
reprenant, en sens inverse, les opéra-
tions de dépose. S’assurer du parfait
état du fusible n° 3.

e Controler Pétanchéité des raccords
et de la plaque inférieure du corps de
pompe.

e Remplacer les joints des raccords,
resserrer la plaque inférieure a laide
d’une clé Allen de 3 mm ¢’il y a fuite.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE REFOULEMENT

e Déposer la vis raccord d’arrivée d’es-
sence sur l’électrovalve et la visser
dans l'embout laiton (voir dessin) per-
mettant le raccord sur le manométre.
® Mettre le contact et contrdler’ la,
pression qui doit étre comprise entre
1,1 bar et 1,7 bar.’

CONTROLE DE LA PRESSION
DE REFOULEMENT

Pression inférieure a 1 bar

® S’assurer que le réservoir contient
au minimum 5 litres d’essence.

e Vérifier la propreté de la cartouche
du filtre dégazeur et du préfiltre de
pompe d’alimentation.

e Controler la tension d’alimentation
de la pompe 12 V = 0,1.

e Sassurer de l’étanchéité des canali-
sations d’alimentation.

e Renouveler l'essai et remplacer la
pompe si la pression est toujours insuf-
fisante.

Pression supérieure a 1,7 bar

e Vérifier la propreté du filtre (1) dans
le raccord d’entrée de la pompe d’injec-
tion (voir figure). -
e Déposer le raccord de sortie d'es-
sence sur la pompe d’injection.

e Contréler que le gicleur (12) dans la
téte des éléments de pompe ne soit pas
partiellement bouché.

e S’assurer que les canalisations de re-
tour au réservoir ne sont pas obstruées.

e
ENTRETIEN DES FILTRES, =/ *
NETTOYAGE DU PREFILFRE

5
e Veérifier tous les 1000 km le préfil-
tre (1) (voir figure). -/,

v




ugeot504.info

— MOTEUR —

Peveeor <5 (R'T|Q)

wreor ¥
197908 |

98109

INJECTION

Raccords d’entrée et de sortie d'essence

e Remplacer tous les 15000 km le pré-
filtre ou en cas de colmatage.

e Ne pas le nettoyer a l'air comprimé
car une pression supérieure a 0,5
kg/cm2 le détériorerait et le rendrait
inefficace.

NETTOYAGE DU FILTRE
DEGAZEUR

e Purger le filtre dégazeur tous les
5000 km.
e Mettre un récipient sous le raccord
de purge.
e Débloquer la vis de purge et purger
le filtre.

Dans le cas ou la quantité d’eau se-
rait supérieure a 10 cm3 :
e Déposer la cuve, nettoyer celle-ci et
vidanger le fond du réservoir. Souffler
les canalisations.
e Remplacer la cartouche filtrante
quand son état est douteux et systéma-
tiquement tous les 20000 km.

ALLUMAGE

CONTROLE DE L’ALLUMEUR

Pour toute intervention, déposer I’al-
lumeur.

Avant de réaliser un controle rigou-
reux de l’allumeur, s’assurer de la por-

g

Emplacement du préfiltre - 1. Support

protecteur - 2. Fixations élastiques ~ 3,

Vis Allen de fixation de plaque inférieure
de pompe d’alimentation

A;_}
,<~‘J
tee des contacts. Les remplacer si né-
cessaire. r .
e Prérégler 'écartement’ des contacts
a une valeur de 0,40 mm.
SH Dy
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