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Symboles des départs en vacances et des voyages au long cours, les grands breaks sont aujourd’hui
une espéce rare, ravagée par des années de dur labeur sur des terrains aussi variés qu'hostiles.
Nous avons déniché deux survivants du genre pour une rencontre au sommet...

£ Par Pierre-Louis Champeaux et Jérome Fombelle. Photos: Benjamin Asket - Virage Agency et Yann Lefevbre
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orsque Peugeot présente la 504 en

1968, la marque sochalienne est déja

réputée pour ses breaks. Depuis

la fin de la Seconde Guerre mon-
diale, chaque nouveauté a droit a ses dé-
clinaisons Break, Familiale (en 7/8 places)
et Commerciale. Apres les 203, 403, 404 et
méme 204, il était logique que la 504 soit a
son tour dotée d’une grande soute acces-
sible par un hayon. C’est chose faite dés le
printemps 1971, avec I'apparition des ver-
sions longues, 'empattement des trois nou-
velles variantes étant allongé de 16 cm. Si
le porte-a-faux arriére étiré de 15 cm alour-
dit le profil, il permet d’accueillir deux
places supplémentaires (dans la Familiale)

oudoffrir un volume de chargement allant
de 602 & 1820 dm?. La commercialisation
s'arréte en 1983 en France, mais va se pour-
suivre au-dela de I’an 2000 dans d’autres
coins du globe. ..

Chez Ford, la Granada débarque en 1972, en
pleine période d’unification des productions
anglaises et allemandes des modéles euro-
péens a I'ovale bleu. Aprés ’Escort en 1968
et la Taunus en 1970, Clest au tour de la rou-

_tiere de la gamme d’étre renouvelée. Exit les

Zephyr et Zodiac, placeala Granada. Comme
ses petites sceurs, elle est d'emblée déclinée
en break (parfois appelé Turnier) 5 portes.
Larrivée dela « Mark II» en 1977 s'apparente
plus & un gros restylage du modele qu’a une

réelle nouveauté, mais permet a I'auto de
poursuivre sa carriére jusqu'en 1985.

Breakdance ou breakfast?

Nul doute que nos deux journalistes seront
tentés par la seconde activité plutét que par
la premiére... Heureux papa de I’heureux
propriétaire de la Ford Granada 2.0 de 1976,
Jérome défendralogiquement les couleurs du
break allemand. Pierre-Louis, lui, retrouvera
avec plaisir la Peugeot 504 Break GL de 1978
dénichée en Hollande il ya neufans (le temps
passe) pour le dossier spécial 504 de notren® 31.
Revenue sur ses terres natales, celle-ci va af-
fronterla Granada pour tenter d'obtenirle titre
honorifique de meilleur break des seventies.
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"~ COMPARATIF

Peugeot 504 Break 6L )

Moteur 4 cylindres en ligne, 8 S
Cylindrée ( 1971 cm3
Puissanc > \ 110V
Puissance maxi | 96chDINa5200 tr/mn
Couple ‘ 16,4 mkg DIN a 3000 tr/mn

Alimentation ‘ Carburateur double-corps

Transmission Aux roues AR,
| manuelle 4 4 vitesses

Freins AV / AR l Disques / Tambours
Pneus AV & AR 185 SR 14
Dimensions Lx|xh 480x1,69x155m
Poids 1330 kg
Vitesse maxi 162 km/h
Accélération 1000mDA | 358
Conso. moyenne 10,6 1/100 km
Réservoir | 601

En GL, les cadrans ronds accueillent une montre a droite, Cette petite tirette sur le cdté de la banquette arriére

i 65 X1 800 b ainsi qu'une jauge pour le carburant, la température d'eau et permet de la soulever afin de basculer | assise puis
la tension de batterie au centre. de rabattre le dossier. Simple et efficace!

@ Auto Plus Classiques
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force de parcourir le monde, la 504
Break est devenue une véritable rareté
dans son pays d'origine. Car ses quali-
tés ont séduitles globe-trotteurscomme
les chauffeurs de taxi, notamment de I'autre coté
de la Méditerranée. La-bas, la réputation acquise
par le Lion I’a élevée au rang de mythe, au méme
titre que certains pick-up Toyota. Revers de la mé-
daille, que connaissent nombre d’autos a vocation
utilitaire, les survivantes sont rares, surtout en
bel état. La surprise fut donc de taille lorsque j’ai
découvert que Vincent, grand
amateur de Solex, possédait éga-
lement une splendide 504 Break
verte. Alavuedes photos surson
téléphone, je tique de suite: ne
serait-ce pas l'auto originaire
du Tarn-et-Garonne vendue
en Hollande il y a presque dix
ans? Exact. Aprésavoir été ache-
tée par un amateur allemand,
elle est revenue dans I’Hexa-
gone grace a Vincent. Dans un
étataussi remarquable que dans
mon souvenir. Et pour cause: il s'agit d’une ver-
sion GL, qui a donc droitau splendide plancher de
coffre en acajou, dont le compteur affiche seule-
ment 88000 km! Une broutille pour une auto qui

g 1’#’ S =g

I'habitacle du break GL n'a rien a envier a celui des berlines.

e pipre louid |

| Armoire franc-comtoise

a parfois fait dix fois plus... Et que dire de cette
combinaison de teintes: verte pour la carrosserie,
caramel et marron pour I’habitacle. Sila Granada
de Jérome peut légitimement lutter pour la palme
del'originalité, elle perd dans les grandes largeurs
au chapitre couleur...

Besogneuse en costume

Malgré son image de déménageuse poussiéreuse,
la 504 Break se révele trés accueillante dans sa ver-
sion GL. Appuis-téte intégrés aux siéges avant,
sellerie Teppluxe (un genre de si-
mili aussi flatteur a I'ceil que ré-
sistant a I'usage), vitres teintées,
volant moussé, boite a gants fer-
mant a clé: sile comptable socha-
lien n’a jamais été réputé pour sa
générosité, cette GL se montre
moins pingre que sa rivale du
jour (austére comme un épisode
de Derrick, ’'allemande!). A bord,
lalarge surface vitrée etla hauteur
supérieure a celle proposée dans
la Ford offrent une belle sensation
d’espace, amplifiée par la possibilité d’escamoter
totalement les appuis-téte avant dans les sieges. Sur
labanquette, le moelleux de I'assise va de pair avec
un bel espace pour les jambes. A trois gaillards,

* Avec son volant a quatre branches (nettement plus joli que celui des L!), son bandeau gris et ses siéges en Teppluxe,

».
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COMPARATIF

ESSAI2

» l'ambiance sera un peu moins sereine: la place au ni-
veau des coudes est suffisante, sans plus, tandis que le
tunnel de transmission impose un bossage qu’un cen-
drier vient encore accroitre. Devant, 'absence de tole
apparente (comme dans le reste de I’habitacle d’ail-
leurs) et le bandeau fagon alu brossé sur la planche de
bord confirment qu'on est plus a bord d’un break de
classe que d’'une simple version commerciale.

Du ceeur a l'ouvrage

Sous le capot, point de poussif diesel mais un 2.0 es-
sence développant prés de 100 ch. Un peu comme sur
la Granada, me direz-vous? Certes, et Cest tant mieux!
Car ce type de moteur convient parfaitement & un en-
gind'environ 1,3 tonne. Associé a une boitea 4 rapports
plutot bien étagés, et commandé par un levier au plan-
cher depuis 1978, il offre un réel allantala 504. Logique:
pour 'instant, je roule seul dans ma belle Peugeot. Une
voiture davantage congue pour exploiter le plus souvent
possible ses quelque 640 kg de charge utile. .. Larelative
sécheresse des suspensionsarriére est d‘ailleursla pour
melerappeler. Sur ces versionslongues, les roues arriére
indépendantes ont effet fait place a un pont rigide. Ce
qui occasionne quelques sautillements sur les nids-de-
poule, qui diminuent avec 'augmentation du nombre
d'occupants a bord. Heureusement, les sieges sont plus
prévenants que ceux dela Granada.

Une fois le propriétaire, votre humble serviteur, le pho-
tographe et son matériel installés a bord, le bilan évo-
lue quelque peu. Lauto saffaisse de I'arriere, tandis
que I'avant s’allege. Résultat, le sous-virage se fait un
peu plus marqué. Mais globalement, la conduite reste
celle, tres plaisante, d’une berline... a qui on aurait
greffé une pénalité de stationnement! Car les 4,80 m
de long en font un engin encombrant. Pas forcément
en manceuvre, le rayon de braquage est raisonnable
puisqu’il s'agit d’une propulsion. Mais trouver une
place de parking pourra mettre a I’épreuve votre pa-
tience. .. C'est finalement le seul réel défaut de cette 504
devenue trop rare. Originale, joliment présentée dans
cette version GL et encore préte a rendre de fiers ser-
vices, elle a tout de I'ancienne idéale en famille. Reste
avous en trouver une en bon état a acheter!

" LIVRES
» La Peugeot 504 de mon pére,
Francois Allain, ETAI
» La Peugeot 504, la berline des jours
heureux, Xavier Chauvin, ETAI
» Peugeot 504, tous les modeles,
19681983, Jean-Patrick Baraillé,
Schneider Media

REVUE TECHNIQUE
* RTA nes 285, 311, 330, ETAI

SITES INTERNET
GENERALISTE ET FORUM
»504.0rg

» Amicale504.fr

» Leclub504.com

PIECES DETACHEES

» Cipere.fr

» Melun-retro-passion.com
» Museepeugeot.com

» Serie04.com

Adeux, la banquette estun véritable

régal, avec de laplace pour les
jambes et Ia téte, ainsi qu'un

moelleux appréciable de l'assise.
Atrois, c'estun peuplus serré au

Dans cette version de fin de carriére poussee a 96 chfilen fqrsqn
auparavant93), le 2.0 essence offre des performances tout 3 fait '
honorables a la 504 Break. Dommage qu'il soitsi glouton en ville



ent est un reel atout
par des baguettes

Le plancher dans le prolongement du seuil de chargem
pourglisser des objets lourds. En acajou, il est protége
en caoutchouc sur toute sa longueur.

@011 aime

Son habitanifité,
son plancher bois,
son moteur plaisant

m
§a longueur flevte,
sarareté
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Ford Granada Break L

»

FORD

L'américaine
d'outre=Rhin

ans le monde de la collection d’au-

jourd’hui, nos populaires frangaises,

généralement d’une qualité et d’un

avant-gardisme qu’il est objectivement
difficile de nier, sontlégion. Surtout quand il sagit
de rouler réguliérement sans ar-
riere-pensée. C'est a en oublier
bon nombre de productions eu-
ropéennes, moins représentées
sur la route, mais toutes aussi
dignes de confiance a I'image
des Opel et des Ford, occul-
tées par les luxueuses BMW et
Mercedes. 11 est vrai que pour
avaler les kilometres sans en-
combre, la vieille horloge franc-
comtoise qu'estla 504 n’a pas son
pareil. Mais je viens de découvrir
la Ford Granada premiére géné-
ration. Déja, la rareté de’'engin fait davantage tour-
ner les tétes que la banale 504, toute version break
quelle soit. Les angles saillants, les chromes et le
capot interminable de la Granada premiére mou-
ture rappellent sans aucun doute les productions
d'outre-Atlantique, pays d’origine de la marque.
Diailleurs, sila Granada, version plus luxueuse de
la Consul appelée a son tour Granada dés 1974,
est produite par la branche européenne depuis

1972, une version américaine, au look totalement
différent, est également produite aux Etats-Unis
entre 1974 et 1980. Elle est naturellement dotée
de 6 cylindres et de V8. En Europe, point de V8
mais une large gamme de moteurs, du V4 1.7 aux
V6 2.3 4 3.0, en passant par le 4-
cylindres en ligne. C'est ce der-
nier qui équipe notre modéle
d’essai. Avec sonarbrea camesen
téte et ses 99 ch, il est loin d’étre
ridicule face aux motorisations
francaises. Et n’allez pas chercher
un quelconque défaut du coté de
la fiabilité, car il est tout aussi in-
destructible que le 2.0 Peugeot,
tant que la courroie de distribu-
tion est changée a temps.

Classique mais moderne

Si je pensais initialement qu’il me faudrait faire
usage de stratagémes douteux et d’une bonne
dose de mauvaise foi pour tenir la dragée haute 2
Pierre-Louis et sa 504 toute pimpante, les premiers
tours de roues m’ont immédiatement rassuré.
Etonné, méme! Le moteur est ultra-volontaire.
Coupleux a bas régime et plaisant dés que I'on
laisse I'aiguille du compte-tours grimper. Son
fonctionnement doux, sansa-coups, et son ralenti »

|, Les touches d'aluminium ou de chrome se faisant rares, la planche de bord estun brin austére.

(1) Auto Plus Classiques

Néanmoins, les commandes sont bien placées et |'équipement assez complet.

O

4 cylindres en ligne, 8 S

Moteur e
Cylindrée - \ -
::Z::EZ hr:;:ie 99 ch 4 5200 t/mn
Couple 15,6 mkg a 4000 tr/mn
Alimentation | Carburateur double-oorPs
Transmission ‘ Aux roues AR, boite

mécanique 4 rapports
Disques / Tambours
185 HR 14

4,67 x1,79x140m
1325kg

I
f]
e
" Freins AV/AR ‘
ﬁ Pneus AV & AR
~ Dimensions Lxixn ‘
Poids \

Vitesse maxi 165 km/h
124s

Accélération 0a100kn/ h

Conso. moyenne | 10,2 IlﬂmggnI

Réservoir
Coffre

118042180 dm?

l

lexandre,
le propriétaire
 Je n'avais pas encore le permis que
je cherchais déja {
Une ancienne, év.
longtemps jeté

sur les pare-brise n ‘ont jamais fait
mouche. C'est alors que des amis de
mes paTents w'ont proposé une des
voitures de leur pére, décédé. Michel,
un mécanicien émérite qui a notamment
eu 1a lourde de téche de nous éduquer
mécaniquement mon pére et moil! J'ai pu
utiliser ses précieux conseils pour
Testaurer les freins et remplacer 1
courroie de distribution. Il n'a fal
que peu de travail pour que la Gra

| Soit préte a reprendre la route.
Seule entorse a 1'origine, je viens de
modifier la carburation pour rouler
& 1'éthanol. Car pour un étudiant, le
budget carburant, c'est important!
En tout cas, je ne remercierai jamais
assez Louisette, Isabelle, Sandrine et
Nicolas pour cette opportunité unique.
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FORD GRANADA
1972-1978

Production :
7 d'exemplaires

804 74

Sur la route, la Ford Granada se comporte comme
aurqmoqemaflloyudopamitmammupuum
la direction est suffisamment précise. Le moteur, lui,
est coupleux et volontaire. Voire unpeu sportif.

* La commande de boite estagréable amanier, précise
et proposant des verrouillages francs. Le pommeat

* La montre n'est pas placée dans le combiné

d'instruments, mais tout en bas de la console,

devant le levier de vitesses. d'origine a été remplace par un en bois, fait a lamain
par un confrére de Sport Auto. Merci Sylvain!

Auto Plus Classiques i}




Son rayon de braguage court,
1a vivacité de son moteur,
Ie volume du coffre

5 ﬂu{de Impression renforcée par
uniquement montés sur le break.

4 Saconsommation Elevee,
B\ sessibges un peu frop

Pas trés haut, mais large et profond, le coffre sagrandit d'un seul
geste et offre un plancher parfaitement plat, ainsi que 2 métres de
longueur au max.

* Le 2.0 Pinto et son arbre & cames en téte est aussi

solide que performant. La preuve, il a motorisé nombre
de petites monoplaces etesta la base dumoteur des
Sierra et Escort Cosworth.

* La roue de secours et les outils de remplacement se cachent sous *
le plancher, dans un compartiment dédié. Malin.

@Auto Plus Classiques
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» sont imperturbables. S'immiscer dans la circu-

REVUES TECHNIQUES lation hostile d’un matin parisien aux heures de
*RTA n° 386 pointe, sans étre la béte noire des autres automo-
» Haynes «Ford Consul and Granada 2.0, 2.5 bilistes pressés ne m’a jamais semblé aussi facile
and 301972-77 All Models> (en anglais) avec une auto des années 70. Méme l'aiguille de
SITES INTERNET température moteur n'a pas bougé d’un iota. Les
GENERALISTES ET FORUMS —\ freins semblent étre faits du méme bois. Assistés

et équipés de disques & I'avant, ils rendent chaque
ralentissement énergique et le dosage tout a fait

» Ford-amical-france.fr
» Ford-granada-1234-club.com

» Fordgranada.net agréable. Quant a la direction, a crémaillere, elle
» Fordgranadaguild.org.uk tient le cap sans jeu ni louvoiement. La tenue de
PIECES DETACHEES route, assurée par quatre roues indépendantes et
» Charron-auto-retro.fr des ressorts hélicoidaux, est excellente et a méme

+ Motomobil.com

de quoi faire rougir les spécialistes frangais du
» Vlintage-garage.fr

genre. Et si j’insiste sur autant de détails tech-
niques totalement nébuleux pour mon ignare de
collégue, clest parce que je naurais jamais ima-
giné qu'une Ford pouvait se révéler aussi moderne.
Et je tenais  le souligner. Pour autant, je ne suis
pas au bout de mes (bonnes) surprises.

Rigueur et style

Une fois nos autos cte a cote, on les scrute, onles dé-
taille, onles compare et chacun cherchea enterrer au
plus profond la monture del'autre, en insistant lour-
dement sur ses défauts. Forcément. Mais1a, les mots
nous manquent. La Ford parait pourtant plus agres-
sive. Plus élégante aussi. Est-ce quel'on sestlassé des
5042 Peut-étre. Mais elle n'est pasvilaine non plus. En
tout cas, moi, j'adore la ligne de cette Granada, sur-
tout en break, avec son toit lisse et aussi long qu'un
jour sans freins. Pas besoin d’un toit aussi bossu que
le crane de Pierre-Louis pour profiter d’'un volume
de chargement digne d'un utilitaire. Uneauto rigou-
reuse et bien pensée suffit. Sijenvie le plancher en
bois et la hauteur sous tablette de la 504, la profon-
deuretlalargeur supérieures du coffre dela Granada
permettent d’en offrir bien plus. Mieux, une manette
centralisée permet d’abattrele dossier d’'un seul geste,
etunetole coulissante offre un plancher parfaitement
Ny Alarriére,ilya de laplace eton senfonce plat sur toutelalongueur sans avoir besoin de mani-
joyeusement dans I'assise de banquette  ressorts. puler lassise. Les places avant, comme celles del’ar-
Agréable au début, mais fatigant a la longue. riére, offrent tout autant d’espace. Si les siéges garnis
de ressorts apparaissent moins confortables quand
on s’y enfonce de 20 cm, la
largeur aux coudes se révele
bien meilleure. Voyager a
cinqne sera pasun probleme
si les passagers ne souffrent
pas du dos! La planche de
bord, bien que rehausséed’un
peudechrome paraitunbrin
triste. Mais les commandes
tombent bien sous la main
et cette version L, plutot au
bas de’échelle, n'est pas trop
mal équipée. Et puis, cet inté-
rieur bleuetlaluminosité quiy
régne permettent de retrouver
le sourire. Ce sont autant d’at-
tributs qui font que, tout d’un
coup, la 504 qui lui fait face
vient de prendre un sacré coup
devieux! Tout comme Pierre-
Louis d’ailleurs, qui regrette
déja son choix, sans I'avouer.

Auto Plus Classiques(



ESSAI J jonl Granada Break L - Peugeot 504 Break 6L

L'utile et I'agréable

Et pourquoi ne pas partir en vacances en angne avec femme et enfants cet été? Pour cela, il faut .
un break, fiable et capable d'avaler les kilométres sans difficulté majeure, et assez confortable.
C'est tout a fait dans les cordes de nos deux autos du jour, mais dans un style différent. ‘
La Peugeot 504 est une star mondialement connue, qui semble tout a fait taillée pour I'exercice.

Son apparence est plus soignée, mais elle fait payer cher sa notoriété. A I'inverse, la Ford Granada

est totalement tombée dans I'oubli. Et pourtant, elle ne manque pas d'atouts, 3 commencer par une

rigueur germanique qui prend le pas sur le style, et peut tout a fait tenir le rang face a la francaise.

Mais dans le détail, laguelle est la plus fiable ? La plus confortable? Et la plus pratique ? Verdict.

. AVANTAGE FORD GRANAD?

3 Quand on choisit un break,

N 2 Cestavant tout pour charger.

Vas encore AR % Les volumes des deux soutes

te blesser, N sevalent, avec des formes

différentes. Mais celle de

la Ford offre un plancher

parfaitement plat et une

longueur de chargement

supérieure, au détriment

d’une finition plus rustique.

Mais son coté utilitaire n’a

pas d’égal, metre en main.

On peut méme y dormir

ouyjouer au ballon.

Et hop, un retoyrng

acrobatique
Pierre-Lonjs

Ta sgsenslon
¥ doit atre affaisgge,
Picrro-l.onlu

0 Auto Plus Classiques
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< A RN ‘ " Vi I % ) b‘ :
Arestaurer 2100 € % 3500 €
Aréviser 3600 € 6900 €

Préte a rouler 5500 € 11000 €
‘ 504 BREAK

Normale au tiers Ue ! 2368
Normale tous risques* 410€ 394¢€
Collection au tiers 47€ 47€
| Collection tous risques”
Profil: homme de 45 1r!|§gl.1x?1s't a Orléans, ]?3«15:"w- * hvec :lﬁggn

Coté pieces, case vaut. Leur colt d' i imilai

pieces, : entretien est similaire et
les pieces pullulent. En revanche, a I'achat, il faudra mettre
deux fois plus cher pour la Peugeot. En revanche, son potentiel

F‘AB“_‘TE EX AEU““ . : : eT1co-llectior.1éstplusintéré%sant.

Qu’il sagisse de leur solidité ¢ : isi :
S ool l’a"e;:gl 1gltel Lf)mme delapprovisionnement de piéces, difficile de différencier Fi i i ‘i
depuis des décennies 111 _e'l .emoteur d_e_l_a 504 est issu d’une lignée de 4-cylindres éprouvé s ltlll;es it 68 €
le marché d’éléments.de iz':,]drlgc,':’cnl diffusé et d_e !‘t)mbreux spécialistes z'ibreuventl g E ol ' b
raSr ;me : p dciu'n‘ent. De son cOté, celui de la Granada est nouveau, mais 9””0'8[5] L : i
sl s g : n ctc.ullh.se en compétition et si les revendeurs sont peuno 1’ b oux Dipes et A o o
| s pieces sont néanmoins disponibles, Cest égalité. R Garinres o e e AR bt s
Amortisseurs AV / AR 140 €
| mortisselrs 213€
? : E“T ET anFnRT Silencieux d‘échappement 170 € 101€
' Eﬂ“‘PE - Courroie de distribution i
: . Joli ce plancher en fous, , Kitd'emb o0 i
5., embraya
A\M“TAGE PEUBEUT 5[]4 en bois, non? LJ6r0me Phare avanty i ;26?)2 ]7573€€
- 7 - Feux arriére (cabochon) 70€ 5 €
Pour voyager sereinement, un brin : v i Pneumatiques (x2) 160 € 157€
Moy 1. Seriel
m, Serie(4.com ef

e des prix relevés sur Auto-doc.fr. Motomobil con

M
A m
om

de confort et quelques accessoires
sont les bienvenus. La suspension
dela 504 filtre mieuxles défauts

dela route et les siéges offrent un

\ meilleur compromis moelleux/ FORD
fermeté. De quoi protéger le : PEUGEOT
séant tout en préservant les @ i i Au quotid GRANADA BREAK 504 BREAK
Jombaires. Quantala finition et i L j I idien 14/20

les équipements,onestégalement _ paigal SRR IR, e | - Placement d'avenir 14/20
mieux lotisabord dela Peugeot. N = Disoonl 13/20 15/20
sponibilité des pigces  17/20
T : 16/20
: ui s'escamoten; . , '
% dansle dossier .,W : s
' Plorre-Louis | ¥ < Labourseoulavie
- \ " » La Peugeot 504 offre a ses passagers

un confort nettement supérieur a
celui de la Ford Granada. Mais elle
vaut le double et ne sé trouve pas
3 tous les coins de rue. L'allemande
n'est pas moins rare, au contraire, et
sa suspension est un peu plus séche,
alors que ses sieges sont un peu
trop mous. En revanche, elle n'a pas
son pareil pour emporter des objets
encombrants et sait vous faciliter la
vie. Toutes les deux sont d'excellentes
autos pour rouler régulierement et
loin. L'achat sera une question de
style, mais avant tout d'opportunité.
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