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peugeot504.info

_Peugeot 504 4x4 Dangel E[T 1M1=

Passage en [OI'CE

AVEC LA 504 MITONNEE PAR DANGEL, ON EST TRES LOIN DE LA BIDOUILLE A LA PETITE SEMAINE. IL SUFFIT
DE VOIR A LGUVRE UN BREAK OU UN PICK-UP EQUIPE DE CETTE TRANSMISSION POUR S’EN CONVAINCRE. e - Apt\tude
MEME S, POUR BRILLER, IL FAUT LE PLUS SOUVENT PASSER EN FORCE PLUS QU’EN FINESSE EN COMPOSANT ~ F*"yueterrain
AVEC UN TRAIN AR QUI SAUTILLE GENTIMENT, IL SE DEBROUILLE AUSSI BIEN OU PRESQUE QU’UN PUR 4X4, : nso;:a“"
UN'BON VIEUX LAND QU UN BJ DES FAMILLES. EN TOUT CAS, IL N’A PAS A ROUGIR DE LA COMPARAISON. Puissanc®
SA FIABILITE A FAIT LE RESTE, CONTRIBUANT A CONSTRUIRE SA LEGENDE... SANS DOUTE UN PEU EXAGEREE.

qt a élé arrétée des 1983, lorsque le
Ir a cessé de fabnquer cette carmes(,rle
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Cote en 2004 : 2.300 euros (break), 3.500 euros (pick-up) * Cote en

r —_—

Le chassis
du pick-up
avec ses
lames de
ressorts.

La version pick-up p est dulourd’hui la plus 7[
| recherchée pour son coté pratique et barou-
| deur C est qu’ ‘on en met dans la benne ! !
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(on exclut volontairement la Jeep P4 pour I'armée,
orsque Peugeot accueille favorablement  Le systeme de transmission Dangel a été concuala  mélange de Mercedes Classe G et d'éléments du cru).

le dispositif mis au point par Henri  fin des années 7 ctre adapté a une propulsion. Le principe retenu est schématiquement simple :

Dangel pour doter sa 504 de quatre rougs la 5! e de cest une transmission intégrale permanente. Elle
motrices, Cest sans doute avec une idée - deuxplates-formes: ' séepar ladjonction d'un faux chassis sous
derriére la téte : conserver ses partsde  renforcées : le brea gerons et traverses sur lequel
marché en Afrique ot les Japonais commencent -~ gence d'intérét aboul caisse monocoque. Le pont AR
a débarquer avec leurs Isuzu, et ne pas se‘laibsér ~et, en 1980 naxtla ‘ ii - d'origin un mécanisme de suspen-

déborder dans 'Hexagone par les petits &x# G b _ s'installe a Sen ‘ 1L , pour pre i aires de ressorts hélicoidaux (break)
tendent rendre autant de services que ses tilitaifés.” " duire lepmmerm tiné i : _pu deux ressorts a lames longitudinaux (pick-up).
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20135 usg'%8t951961<. )redk) 8.500 euros (pick-up).

Le faux chassis

du break avec
ses doubles
ressorts AR.

Le niveau de finitions de Ihabitacle est trés
exactement le méme que celui du break GR.

Un vrai 4x4
permanent efficace,
a l'aise sur (presque)
tous les terrains,
seulement limité
par sa puissance

permanence, le passage d'une gamme de rapports a
l'autre (longs ou courts) pouvant se faire en roulant
gréce a un levier de commande au plancher. Len-
semble s'accompagne d'une suspension renforcée et
rehaussée, de roues de 16" au lieu de 14” sur les breaks
et 15” sur les pick-up d'origine ainsi que dailes AV
gonflées pour leur permettre de s'y introduire, tout
en favorisant un débattement plus fort. Lauto a une
dégaine de sauterelle ou, plus justement, de pécheur
ayant relevé son pantalon pour ramasser des coques
sur la plage de Concarneau.

Si le break GR ou familial affiche une apparence
plus policée, jusqu’a son confort intérieur et a ses
finitions, le pick-up arbore une gueule de baroudeur
qui pousse les administrations a se jeter sur lui pour
équiper les zones difficiles. Bonne pioche : I'engin
est haut sur pattes, se joue des dénivelés, barbote
avec volupté dans les gués, fort de sa garde au sol, se
dehanche pour ,cl;n‘les obstacles et il conserve

i rrains les plus plegeux
t ca en force, jamais en
Ssance qui ne passe pas
N mmdtlon s'en ressent

¢hicule

—\ I A\’ un nouveau porte-moyeu permetl
d'un triangle inférieur, ancré lui-méme sur
auxiliaire boulonné sous la coque et qui
pont de 604 Turbo D et ses cardans.Cl
ponts comporte un dispositif.de glisse
pour éviter le patinage d‘mﬂm
Au centre se trouverlapiee
une boite de transfertid de
recevant le mouvelﬂ
termédiaire d'un i
réaction. Elle e xé

Bl SPECIFICATIONS

P

| les cing derniéres années. o Uy

~— Puissance fiscale :

lr' 11 CV (essence),

’ 9 CV (diesel).

| Moteurs : 4 cylindres en

| ligne placé longitudinale-

| ment a lavant, incliné a 45°
| (essence) ou & 20° (diesel),

bloc fonte, culasse alu.
|17 cm? essence (96 ch DIN
I'a 5.200 tr/mn), 2.304 cm?
(70 ch DIN & 4.500 tr/mn).
| Refroidissement liquide.

| Alimentation : carbu-
| rateur double corps de 34
| avec filtre & bain d'huile

ou injection (diesel).
Transmission : quatre roues
! motrices permanentes,
| embrayage monodisque a sec

T — ! (diaphragme), boite quatre

synchronisée. Boite de trans-
fert Dangel P03 a deux rapports synchronisés
permettant d'obtenir quatre vitesses route et
quatre vitesses piste. Levier au plancher.
Structure : caisse autoporteuse en tole
dacier boulonnée sur chassis auxiliaire, roues
indépendantes a AV (double triangulation et
combinés ressorts hélicoidaux, amortisseurs
télescopiques et barre antidévers), essieu rigide
a AR (deux paires de ressorts hélicoidaux
jumelés et barre antidévers sur le break, ressorts
a lames et tirants pour le pick-up), disques AV/

| tambours AR, direction a crémaillére, jantes 16",
| Volume du coffre : 0,435 4 0,980 m*

(break familial suivant position ban-
quette), 1,100 a 1,810 m* (break GR),
3,908 m? sous bache (pick-up).
Vitesse maxi : 146 km/h (break
essence), 140 km/h (pick-up essence),
128 km/h (pick-up diesel).

| Consommation : 9,6 [ (90 km/h essence),

15,5 L (cycle urbain et piste en essence).
PERIODE A SUIVRE

Juillet 1981 - novembre 1985
(3.168 pick-up, 1.142 breaks).
U 4
/0,
0 1 H 5

TENDANCE

Nette augmentation sur

Trés rare Courant

|
Bonne.

|
Corrosion les points sensibles habituels

le la carrosserie et du chassis pour un

icule qu1 evolue habituellement en envi-

enthumide, boueux ou salé dans
orales ou de montagnes.
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