PEUGEOT

(Caracténietiques

el” description techuigue

i - - - - e R e A N e 4, e T e e e o S et et
P, —— i g e e R g 3 ‘.,In.w..ljldl:. —— = = S = — ey e _—




peugeot504.info




PEUGEOT

= ey
T ek

MOTEUR INDENOR XD 90

éd« ﬁr .!a. g
el” deseniption techuigue



peugeot504.info




ieLigeot504.info

SOMMAIRE

Avant-Propos
Perspective d'ensemble
Photographie du moteur

CARACTERISTIQUES GENERALES

MOTEUR DIESEL XD 90
Vue coté gauche
Vue coté droit
Courbes puissance, couple, consommation
Coupe longitudinale
Coupe transversale
Coupe en perspective

DESCRIPTION' DU MOTEUR
Culasse
Bloc-cylindres - Chemises
Pistons - Segments - Bielles
Vilebrequin
Distribution
Lubrification
Refroidissement
Echappement
Equipement d'injection :
- circuit d'alimentation
- pompe d’injection
- disposition des commandes de la pompe dinjection
- injecteurs
- filtre a combustible

EMBRAYAGE
Coupe de |'embrayage
Description

BOITE DE VITESSES
Description

FIXATION DE L'ENSEMBLE MOTOPROPULSEUR
Vue de |‘'ensemble

FREINS
Scheéma du dispositif
Description

SUSPENSION
Particularités

ELECTRICITE
Dispositif de préchauffage démarrage
Schéma de cablage

PLANCHE DE BORD

INJECTION DIFFEREE

00~ g

15
16
17
18
19
20

21
22
22
23
23
24
26
29

30
31
32

33
33

34
35

36

37

38
39

40

41
42
43

45



peugeot504.info




geotd04.info

AVANT-PROPOS

Le moteur Indenor XD 90 de 8 GV fiscaux pour une cylindrée de 2112 cm® (alésage 90 mm, course
83 mm) et d’une puissance DIN de 65 ch qui équipe la 504, beneficie de I'expérience acquise sur plus de 370.000
moteurs Diesel fabriqués depuis 11 ans.

Ce moteur comporte en effet, par rapport a la lignée des moteurs Diesel dont il est issu, des solutions
originales et éprouvées qui lui conférent une sécurité et un silence de fonctionnement remarguables :

- carter d’huile de grande dimension, en alliage d‘aluminium;, avec ailettes de refroidissement,

- boite de dégazage sur la circulation d'eau,contribuant également au bon refroidissement du moteur,

- alternateur triphasé de 500 Watts,assurant une recharge optimum de la batterie,

- dispositif d'injection différée (brevet Peugeot) adapte sur la pompe rotative Robert Bosch, abaissant le niveau
sonore du moteur au ralenti.

Par ailleurs, une pompe a vide fournissant la dépression nécessaire a l‘assistance de freinage, equipe
également ce moteur,
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CARACTERISTIQUES GENERALES

Type 504 A 20
: avec toit ouvrant 8005
D
Symbele 1€ sans toit ouvrant 8105
Numéro de série (a partir de ) 1 178 001
GENERALITES
Puissance fiscale (France) 8 CV
Nombre de places 5/6
Poids a vide approximatif (1) 1 225 kg
Poids en ordre de marche (2) 1 280 kg
- répartition sur |'avant 692 kg
- répartition sur |'arriére 588 kg
Poids total autorisé en charge (3) 1 760 kg
- répartition sur |'avant 820 kg
- répartition sur |'arriére 940 kg
Bt 19,69 kg/ch
R :
apport poids/puissance en ordre de marche ‘ 26,66 ko/kW.
: . ) 27,07 kg/ch
Rapport poids/puissance en charge maxi [ 36,66 ka/kW
Capacité de remorquage 1 100 kg
Vitesse maximum de remorgquage 80 km/h

Pente limite de démarrage en 1ére et { sans remorque  23%
en charge maxi avec remorque.  10,5%

Longueur hors tout 4,494 m.
Largeur hors tout 1,695 m.
Hauteur en ordre de marche 1,460 m.
Hauteur en charge nominale (4) 1,410 m.
Empattement 2,740 m.
Porte a faux AV 0,717 m.
Porte a faux AR 1,037 m.
Voie AV 1,420 m.
Voie AR ' 1,360 m.
Garde au sol en charge 0,135 m.
Emplacement du point le plus bas Tuyauterie AR d'échappement.

(1) - Sans eau, ni essence, ni hulle.
(2) - Avec outillage, pleins d’huijle, d'eau et d'essence.
(3) - En ordre de marche avec 6 personnes de 70 kg, conducteur compris et 50 kg dans le coffre.

(4) - En ordre da marche avec 4 personnes de 70 kg, conducteur compris et 40 kg dans |e coffre.

.9-
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MOTEUR

Type

Disposition

Nombre de cylindres
Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique

ventilateur embrayé
ventilateur débrayé

Puissance maximum DIN

Régime correspondant

Puissance spécifique (au litre de cylindrée)
Couple maximum

Régime correspondant

Régime maximum 3 vide

Culasse

Chambres de combustion

XD 90

Incliné 3 20° sur la droite
4

90 mm

83 mm

2 112 ecm?®

22,2/1

58,5 ch ou 43 kW
65 ch ou 48 kW

4 500 tr/mn

30,8 ch

12,6 mkg

2 000 tr/mn

4 750 tr/mn

En alliage d*aluminium
Licence Ricardo Comet V
En téte culbutées

5 paliers

Commandée par chaine

Latéral dans bloc-cylindres '-I"-
Pompe & eau centrifuge et bofte de dégaz; f
8 pales, débrayable @ 360
72° - Type V 4847

10 1 ou dm?

Faisceau cuivre 530 x 380
Técalémit 943.52.05.
Técalémit 943.11.06,
Sous pression

5 | ou dm®

A engrenages

Easy-Change

Purflux LS 127/5

Bosch EP/VM 2200 AR 12 avec dispo
d'injection différée

1-3-4-2

KB.35.S. 665/4

DN OSD 189

115 £ 5 bars

Purflux CP 30 ADK

Purflux C 112

188 kg.



EMBRAYAGE

Meécanisme a diaphragme

Type Ferodo 215 DB

Friction Disgue sec et moyeu amortisseur
Dimensions des garnitures Luk ©215 x 145 mm

Epaisseur de la friction (sous charge) 7,7 mm

Butée de débrayage a billes

Commande Hydraulique

Cylindre émetteur @19

Cylindre récepteur ®1"1/8 (28,60 mm)

BOITE DE VITESSES

Type BA 7
Nombre de vitesses 4 AV, synchronisées
Rapport de démultiplication

(fraction de tour de |‘arbre secondaire pour un

tour moteur)

- 1ére 0,273

- 2éme 0,461

- 3éme 0,710

- 4éme 1 - (prise directe)

- M.AR. 0,267
Commande Sous le volant
Contenance d'huile du carter 1,150 1 ou dm?
Couple de commande de compteur 10 x 20

TRANSMISSION

et Sl Arbre de transmission @42 mm guidé dans un tube
Transmission longitudinale

de liaison rigide

{ Arbres de transmission avec 2 joints homocinétiques

Transmissions transversales - H 5 :
tripodes a coulissement interne

TRAIN AR - PONT AR

Train AR
Caractéristiques (en ordre de marche)
- pincement 1,5 mm a 4,5 mm
- carrossage neégatif (contre-carrossage) 07402 1°40
Pont AR Hypoide
Couple 9 x 35
Rapport de démultiplication 0,257(1) ou 3,888/1(2)
Vitesse en 4éme pour 1000 tr/mn du moteur 29,75 km/h
Capacité d'huile 1,200 | ou dm®

(1) - Fraction de tour de roue pour 1 tour de |'arbre récepteur de |la boite de vitesses,
(2) - Nombre de tours de I'arbre récepteur de la boite de vitesses pour 1 tour de roue.

~Tit=
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A roues indépendantes et a suspension télesco
TRAIN AV intégrée
Caractéristiques (en ordre de marche)
- pincement o= 1' mm
- carrossage 0n38
- chasse 2040‘
- inclinaison des pivots 854’
DIRECTION A crémaillére et colonne & cardan
Rapport de démultiplication 13222
Pignon 7 dents
Crémaillere 32 dents
Nombre de tours volant d’une butée a I'autre 4 tours 1/2
Rayons de braquage
- théorique (3 I’axe de Ia roue) 511 m
tre trottoirs (a 'extérieur de la roue) 520 m
ntre murs (hors tout) 5,45 m

[ A disques sur les 4 roues

avec assistance et compe
teur de freinage

Girling a armature flottante

273 mm
56 mm
garnitures AV Aveg témoin d'usure
les disques Ay

X2 =74 cm® (par roue)
382 % 2 = 764 cm? (par roue)

—_——

Gi"|ing a armature flottante et commande de frei
tionnement incorporée

27 mm

55 mm

Veg témoin d’usure
25

35X 2 =50 em® (par roue)
25 o= 650 cm? (par roue)
2828 cm?

g:r Mastervac ® 200 mm avec Vacuo-contact
0 Wix asservi 3 Ia charge

QSQ.G mm

.3 mm

av42.8 mm

0 £C indicateur de niveau

cé 01 oudm?

Yacteur mécanique Torrix

- -
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Pompe a vide

Marque Pierburg

Type RERI5E535

Entrainement Par courroie trapézoidale

Rapport d’entrainement 0,87 (par rapport a la pompe a eau)

A commande par cables sur roues AR, avec réglage

Frein a main :
automatique

——

e 5 ‘bilité avec

SUSPENSION [ Ad roues srldeperjd?ntes et a gr’andf flexibilite
barres antidévers a l‘avant et a l"arriere

Avant 2 ressorts hélicoidaux

Flexibilité d'un ressort AV 65 mm/100'kg

Flexibilité mesurée a la roue AV 55 mm/100 kg

Barre antidévers AV D26 mm

Arriére 2 ressorts hélicoidaux

Flexibilité d’un ressort AR 26 mm/100 kg

Flexibilité mesurée a la roue AR 57 mm/100 kg

Barre antidévers AR 018 mm

Amortisseurs AV et AR Peugeot, hydrauliques télescopiques a double effet

ROUES ET PNEUMATIQUES

Michelin 5J-14. B.M. 4.35
Hlotes Dunlop 5J-14. 4 NS, 35
Nombre de trous 4
Déport ou écuanteur 35 mm
Pneumatiques (dimensions) 175 x 14" (175 x 255)
Type
Pressions de gonflage (3 froid) Michelin ZX Dunlop SP Uniroyal Rallye 180
- AV 1,7 kg/cm? 1,7 kg/em? 1,6 kg/cm?*
- AR et roue de secours 2  kg/em? 2 kg/cm? 1,9 kag/cm?
Circonférence de roulement 1,92 m.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie 12" Volts 65 Ah
Alternateur Triphase

- marque SEV Motorola

- type 14 V 712 20 702

- puissance 500 Watts
Régulateur de tension

- marque et type Paris-Rhone AYB 21
Démarreur A commande par solénoide

Paris-Rhone D 11 E 126

_ MampeStivRe Ducellier 6207

Bougies de préchauffage Bosch GSA 9/1
CARROSSERIE | Coque autoportante TOUT ACIER mise sous apprét
| par ELECTROPHORESE
Dimensions du pare-brise
- hauteur dans sa partie médiane 0,57 m.
- largeur a la base 1,38 m.

g
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Dimensions de la lunette AR

- hauteur dans sa partie médiane

- largeur a la base
Surface vitrée totale apparente
Distance pare-brise/lunette AR
Longueur d’habitabilité (de la pédale d'accélérateur

au dossier de la banquette AR)

Largeur places AV (aux coudes)
Largeur places AR (aux coudes)
Course des siéges AV
Dimensions de la tablette de dossier AR
Volume du coffre AR :

- volume total

- volume utile

CONSOMMATIONS ET PERFORMANCES

Consommation de carburant aux 100 km selon
normes DIN 70 030

Consommation d'huile aux 100 km

Vitesse maximum

Accélération :

- - 400 m départ arrété

- - 1000 m départ arrété

-de0 3100 km/h

0,48 m.
1,26 m.
2,25 m?
241 m.

1,83 m.

1,42 m.

1,39 m.

18 cm

1,29 x 0,33 m,

560 dm?
420 dm?

9,35 1 ou dm?
0,150 | ou dm?
134 km/h

22 secondes
41,7 secondes
23,6 secondes

ESSO MOTOR OIL SAE 30
ESSOLUBE HDX SAE 30
51 ou dm?

Tous les 2500 km

Tous les 1000 km

Tous les 5000 km

ou

ESSO EXTRA MOTOR OIL 20 W/30/40
1,150 | ou dm?

Tous les 10 000 km
Tous les 5 000 km

ESSO GEAR OIL GP 90
1,200 | ou dm?

Tous les 15 000 km
Tous les 5 000 km

ESSO EXTRA 10 W/20/30
40 cm?®

Tous les 50 000 km*
Tous les 5 000 km

56 | ou dm?

% il convient de contrdler le niveau  une périodicits Intermédiaire (2

. 14-
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MOTEUR DIESEL XD 90

Disposé longitudinalement et incliné de 20° vers la droite, le moteur Diesel type XD/90 équipant la 504
est un 4 cylindres en ligne “Super Carré” de 2112 cm® pour un alésage de 90 mm et une course de 83 mm.

Développant une puissance DIN/de 65 Ch'a 4500 tr/mn et uncouple maximumde 12,6 m.kgia 2 000 tr/mn,
ce moteur confére a la version Diesel de la 504 une grande souplesse de fonctionnement et de bonnes performances.

Par ailleurs, le budget d'utilisation: se trouve réduit en raison de |‘économie réalisée sur le.combustible.
- En volume : 20 a 30% par rapport a la consommation d’un moteur a essence.

- En valeur : 30% a l'achat du gas-oil (en France).

S5
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Par son aspect général, le moteur XD 90 rappelle les moteurs XD 88 équipant les 404 mais il |
d’améliorations techniques correspondant 3 sa puissance et 3 ses caractéristiques particuliéres.

= Carter d’hyile en allia
ge d'alu =
m:nmm d’

= Poulie Une capacité i oL
€ Damper 2 anneay libre, pacite de 5 litres et pourvu g ailettes de refroidissement,

= CIrcuit g refroidissemen, av

"g?_“i_mment d’injection ob
~'Niection qisférée. €t Bg

= alternate.Jr triph2sé (500 Wa

1l suppOr.te'en Out
u e destinée 3 . T€, .
OUrnj,
ag

DOm_pe 3 ea

3 '
ép:‘ Partie AV de la tubulure d’admission, une pompe & vide entrafr
Ession nécessaire au fonctionnement de |assistance de freinage.

- 16 -
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PUISSANCE - COUPLE - CONSOMMATION

— - —-—Norme DIN (ventilateur débrayé)
——————— Norme DIN (ventilateur embrayé)
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= — e}
| —i10/—] 240—{— 180— 2
— 4 E
i 220 E
5 |- 160 &
g/kW.h g/ch.h
0 1000 2000 3000 4000 5000 tr/mn
PERFORMANCES RELEVEES AU BANC
Régime tr/mn 1 000 1500 2 000(1) 2 500 3 000 3500 4 000 4 500(2)
: kW 10,7 18,75 259 32 371 41,2 45,2 48
Puissance (DIN) o 145 25,5 35,2 435 50,5 56 61,5 65
N.m 102 119 1235 122 17,5 112 1079 101,5
Couple (DIN) kg 10,4 12,15 126 12,45 12 11,45 11 10,35
: g/kW.h 265 256 257 257 250 250 269 299
Consommation glch.h 195 189 190 190 184 184 198 220

(1) Régime correspondant au couple maximal du moteur.
(2) Régime correspondant & la puissance maximale du moteur et & la vitesse maximale de la voiture.




COUPE LONGITUDINALE

t504.info

?eugeo

e o Hiw s

R
! _.
== S i M
[ y,/m = ;
7 | =
‘ sty
_. @
| I 2
E .
[
]
I
_. -
= = =l |
g g e ”Jl. ¢ E - .v
s 3







......

COUPE EN PERSPECTIVE

peugeot504.info

A i ameh
e .....,_‘. " o -y
RSN LI g 1 WSS

L Bl AT L.._ i
RS A



DEUg eot504.info

DESCRIPTION DU MOTEUR

CULASSE

En alliage d'aluminium, la culasse du
moteur XD 90 est du type a chambre de
turbulence.

Elle comporte des sieges et des guides
de soupapes rapportés en fonte speciale.

Elle supporte a la partie supérieure 6 paliers pour la rampe de culbuteurs.

CHAMBRE DE TURBULENCE

La chambre de turbulence licence Ricardo permet d'obtenir un rendement optimum du moteur grace
a un brassage parfait favorisant la .combustion.

1 - Injecteur
2 - Chambre de turbulence

3 - Bougie de préchauffage

4 - Alvéole en forme de tréfle sur le piston.
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BLOC-CYLINDRES - CHEMISES ¥

Le bloc-cylindres en fonte d'une seule piéce présente une grande rigidite. Y

Comme les mot: B J
eurs Diesg| gqui - e
5 esel équipant les 404 et J7.il comporte des chemises amovibles du tyr

Les pistons en alliage d’aluminium 3 faible coeff
tation, comportent 3 la partie supérieure un

La segmentation comprend : ket
- 1 segment “coup de feu” en fonte chrome, e
- 2 segments d’étanchéité en fonte,
- 1 segment racleur en acier type U Flex. g

-

Les bielles en acier forgé sont munies de coussinets
recouverts d’un alliage d‘aluminium et d’étain, o

- 9l) = 5
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VILEBREQUIN

En acier forgé le vilebrequin comporte 5 paliers largement dimensionés et des contrepoids d'équi-
librage incorporés.

Les manetons et les tourillons sont trempés superficiellement par induction * haute fréquence * afin
d’assurer une bonne longévite.

T Uy TR v—

L

s

La poulie Damper a “anneau libre“ montée sur son extrémite AV élimine les phénomeénes de torsions
et de vibrations engendrés par le fonctionnement cyclique du moteur.

Comme ceux des bielles, les coussinets de ligne d‘arbre sont recouverts d'un alliage d'aluminium et
d’étain a haute capacité de charge.

Le jeu longitudinal est limité par 2 paires de demi-flasques placeés de part et d'autre du palier central.

DISTRIBUTION

Dans le but de réduire au maximum les bruits de fonctionnement, I’'entrainement de |‘arbre a cames et
de la pompe d’injection est assuré par une chaine a maillons doubles.

Un pignon supplémentaire ou “pignon d’enroulement * est monté sur un excentrigue ce qui permet de
régler la tension initiale de la chaine et de compenser |‘allongement dans le temps.

Un tendeur hydraulique dont le patin est commandé par la pression d‘huile maintient une tension
idéale lors du fonctionnement du moteur.

Description

1 - Pignon de vilebrequin 17 dents.

2 - Tendeur hydrauligue.

3 - Pignon d'arbre a cames 34 dents

4 - Patin de guidage.

5 - Pignon de pompe d'injection 34 dents
6 - Pignon d'enroulement 20 dents.

7 - Excentrique.

8 - Chaine a maillons doubles

) =123
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LUBRIFICATION DU MOTEUR

SCHEMA DE CIRCULATION D'HUILE

) _‘--':‘ng‘“‘.“ h

—r w2y 200

- S— - <
N a2
@%ﬁﬁ'@‘%‘ SR

huile puis

‘extérieure
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CARTER

D’une capacité de 5
inférieur est composé de 2

- un carter (1) en alliage d'alum
pourvu d‘ailettes.

- un bac inférieur (2) en tole ner

Cette conception perm
excellent refroidissement de [’hui
contribue a une bonne lubrificatio

POMPE A HUILE
y Entrainée par l'arbre a cames,elle est constituée

par un carter en alliage t{a,umﬂnum dans lequel sont

FILTRE A HUILE

=

Le filtre a huile compo

- une cartouche Easy-Change (3) a
Purflux LS 127.

- un indicateur de colmatage (4). (
témoin de pression d’huile
lorsque la cartouche atteint un
plus un filtrage correct de I'hu
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REFROIDISSEMENT

Le circuit de refroidissement a une capacité de 10 litres,

thermostat (type V 4847)
fonctionnement.

- Début d’ouverture de la soupape a partir de 72°C.

- Ouverture compléte de |a soupape a partir de 84°C,

- Embrayage du ventilateur a 82°C,

- Débrayage dy ventilateur 3 68°C.
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Le circuit est complété par une bofte de dégazage en charge par rapport au radiateur et reliée par
des tuyauteries :

- d'une part a la partie supérieure du radiateur.

- d'autre part au raccord d'aspiration de la pompe a eau.

Ce dispositif permet :
- de maintenir le liquide de refroidissement exempt de bulles dair (dégazage du circuit).

- de conserver un niveau correct quelles gue soient les conditions d’utilisation.

Le remplissage du circuit s'effectue par la boite de dégazage dont le bouchon  pression dépression
maintient une pression de 280 g/cm? portant ainsi le'point d’ébullition de I'eau a 107° C.

Un repére visible par I'orifice permet de controler aisément le niveau du liquide (voir croquis).

Ce niveau doit étre contrdlé moteur froid.

Sl
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SCHEMA DE CIRCULATION D’EAU

e
3 COmmande du ventilateur

ur
Mostat e ari !
;3 3 TOmpe e tsupérieur du radiateyr
S adyauidea,
S5 Uyay e
de |
9 - Boite e d:;tour ti: boite de dégazage
10 - Bouchg, “2age |3 boite de dégazage
19 = T re




TUYAUTERIE D’ECHA!

ssence que par la

Le dispositif | '_ ent de la 504 D ne differe de celuil des 504 moteur a
tubulure d'échappemel ‘

1 - Tubulure d’échappement - Tuyau avec silencieux intermédiaire.

2 - Tuyau AV  _'_‘ Sl 3 ' 6 - Tuyauterie AR avec :

3 - Silencieux AV A b - silencieux AR

4 - Tole pare-chaleur du plan

~

- Tale pare-chaleur du plancher AR:

La tuyauterie comportant 4 silencieux est suspendue par des fixations élastiques ce qui l'isole
totalement de la carrosserie. 3

Des tdles électro es s le plancher AV et le plancher du coffre AR de la chaleur rayonnée
par la tuyauterie.
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EQUIPEMENT D’INJECTION

r la Société Robert Bosch,l’'équipement de |a 504 comprend :
On rotative type EP/VM 2200 AR 12 avec dispositif d’injection différée.

n DN OSD 189 identiques 3 ceux montés sur 404 et J7.

le avec pompe d’amorcage incorporée Purflux CP 30 ADK

CIRCUIT D'ALIMENTATION

1- RéSEl"VQir
2 - Filtre 3 co

'hbus 3
tible avec g
3 Reiises 5 Pompe d amorcage.

niecti()n
r

ang:
Ri#RLposij . Hicalage,

. s
© - Injecte,, “lion différée

- 30 -
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POMPE D’INJECTION

A piston unique et pompe d‘alimentation incorporée, aipompe dinjection Bosch [EP/VM est dotée
d'une avance automatique d comm draulique et d’un régulateur “toutes vitesses “ limitant le regime de
rotation du moteur a 4500 tr/mn arge.

Elle est équipée du disp
fin de cette brochure.

1 - Bride de fixation de la pompe 74,0 S, ﬁ
9 - Vis butée d'accélération maxi

10 - Accumulateur d'injection différée’

11 - Tuyau dalimentation de I'accumulateur
12 - Téte hydraulique

15 - Bouchons d’avance automatique.

2 - Moyeu cannelé d’entrainement

3 - Filtre de protection de la téte hydrauliq
4 - Accumulateur anticalage

5 - Arrivée de gas-oil

6 - Coulisseau de ralenti accéléré

7 - Levier d'accélération

8 - Biellette de liaison du dispositif
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DISPOSITION DES COMMANDES DE LA POMPE DINJECT




INJECTEURS

Références : Porte-injecteurs K 1

Injecteurs DN OSD 18!

Le tarage : 1156 + 5 ba

1 - Porte-injecteur
2 - Ecrou-chapeau
3 - Rondelles de

4 - Ressort

5 - Tige poussoir

8 - Buse d’injecteur

9 - Ecrou de buse

FILTRE A COMBUSTIBLE

Références : Filtre complet Purflux C

Elément filtrant Purflux C

- Vis d'assemblage

N
i
@

U ‘_“:“ Li:{]_u__ﬁ pa IT{}'ﬁ:@

Ce filtre décanteur ntcray by-pass comportant une cartouche “ casse-bulles " destinée a

faciliter le dégazage en cours
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COUPE DE L'EMBRAYAGE

v/

C)

=
5 = L—
J ‘ |

1 = ’
CartEr d embrayage

2.c
o]
Hronne go démarreyr

\ Vola"t Moteyr

€mbrayage 3 billes

Ou

: "Chette g débrayage
Vlmdre récepteur,

34

-

N

SOps 2T



L’embrayage est du type

Le mécanisme Férodo 215 DB a ur

Le diaphragme en acier spéci
I’'échauffement.

La butée 2 billes est guidée

Le cylindre récepteur de 28,

Il commande la butée a billes par
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Du type BA7, la boite de vitesses équipant la 504 D

comporte un couple d’entrée de 21 x 33 contre 21 x 32 pour

les 504 & moteur Essence (Salon 1970).
Elle présente les particularités suivantes :

- Arbre intermédiaire (2) : denture renforcée
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DU DISPOSITIF DE FREINAGE

M



FREINS

La 504 Diesel béneficie' du meme dispositif de freinage que les autres berlines 504 soit :

- 4 freins a disque
- un compensateur asservi a laicharge

- un frein 3 main de stationnement et de secours actionnant les freins AR.

- un servo-frein a dépression Mastervac comportant
en plus un vacuo-contact (1) relié a une lampe
témoin au tableau de bord.

PP W e

La dépression nécessaire au fonctionnement du
Mastervac est créée par une pompe a vide Pierburg
type PE 15535.

L’entrainement de cette pompe est assuré par
la pompe a eau par lintermédiaire d’une courroie
trapezoidale.

W R P g T R

L'allumage de la lampe témoin de sécurite de
freinage peut donc indiquer :

- un mauvais desserrage du frein a main.

- une baisse de niveau du liquide de frein dans le
reéservoir.

TP T PN T ———

. une usure avancée des plaquettes de frein.

- une anomalie dans le dispositif d‘assistance.
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SUSPENSION

Compte tenu de I'augmentation de
des ressorts (1) renforcés.

hélicoidaux

il 135 mm
al de spires 8,3

488 mm

163,5 mm

€S ressorts 65 mm/100 kg

. mini 241 a 246 - 2 repéres
jucide318ikg maxi 246 3 251 - 2 repéres

- 40 -



ELECTRICITE

DISPOSITIF DE PRECHAUFFAGE DEMARRA
GE

REIS

Bie
+©H

101
3
=
]

M.CH.

48
105
a5
106
: @
EB i
MISE EN MARCHE DU MOTEUR

l\ijj Prochaniiate

L antivol étant en position marche, basculer I'interrupteur (1) en position préchauffage.

Le relais (2) est alimenté ainsi que la résistance (3) et les bougies de préchauffage (6):

Lorsque la température de préchauffage est atteinte, le bilame (4) commande |'allumage du temoin
ffage (5) sur le combiné de planche de bord.

o ition démarrage.
Lorsque le témoin de préchauffage (5) est allumé, basculer llinterruptens (1)/en postti

de préchay

St lampe
3 ron se a la masse de la
témoi Dés que le moteur tourne, le témoin de préchauffage (5) seteint lagml
€mMoin s'eff :

ectuant par I'intermédiaire du manocontact de pression d'huile (M.C.H.):

A b=

A A

D

e

e

~ e " T e At A 4T
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SCHEMA DE
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> IR,
5 E 1 T.Ch. 51
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a6,
R - M3 _»
o CCli s 13

5 © 464510
Q
@\ X5

31 5 5
‘ @ &1 23] 23
13 [1)=] a5 g g
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25 26 26
& 62 624N 49 49
0 30
‘ LN e ey
41 41
15 35 ok —- 57
L 55 55
i<d F1 85
39 15 5
2 7 ;‘;9/—
& F3 25 /m/_

HM[ E;!jg .7n© 6OC
) el -
= \' LT w‘"”"'“

2 39
m"”'””""”n

s S
AaT. Co"”“‘e.”'s E.V.P. Eclairage de vide-poches
A.C. JJi::llIume-clgaretle_-:z E.Cl. Eclairage de commande de climatisatics
AME: tEI‘:aleur F1 Fusible 5 Ampéres
i Q;ft;r'f:e“’s F2 Fusible 10 Ampéres
1e. 1
2 E3 B
Bo.P. Bougies de préchauffage Fus!bie 12 Amp.res
C.A. Commutateur d’avertisseurs F4 Fus!ble 10 Amp?res
C.Cli. Centrale de clignotement :;Z Fusible 10 Ampzres
Cli. Clignotants Fusible 10 Ampares
C.S. Commande de stop LA, Interrupteur - Antivol - Commande de
g-_T-P‘ g::;:::ede .tém;in de préchauffage I.Cli In?;irrns:;agiis clignotants
em. ur 3 so i Ll
E.C: Eclairage d:coff:,mde LLEC. Interrupteur d'éclairage de coffre
E.I1.D. Eclairage ; : . 1LE.V. Interrupteur d'essuie-vitre a 2 vitesses
E.l.G. Eclairage .::i::sﬂ: d;c:h LE.V.P. | Interrupteur d'éclairage de vide-poches
EIRIP, Eclairage gq plaquegd: o LLF.M. Interrupteur de frein 3 main
E.V. Essuie-vitrg 3 o vites police I.P.D. Interrupteur de préchauffage - démarr
e IL.LP.AV. Interrupteur de porte avant
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16C

EVP

lF.’Ar..
=

L.P. :
I‘P-QTR :::errupteur de porte arriére Rég,
o €rrupteur de phares de recul Rh.
J. s In}errupteur de stops Rh.v.cl.
.R. Récepteyr de jauge
J.Tr, Transrnet ; To
L.E. Lam 'teur' el Th
= e p‘_e d éclairage gy, tableau TH.
i Ise 3 1 masse
M.C.A Manccomact d'assi TP
g i assistance de freinage T.P.
- L V anocontact d’huile T.Ph
H 55 Ompe de lave-vitre S.F
e i TS.F.
.F. dquettes de freins Th.E
Pr. ojectey V.
f;._}?. Phares gg recul Vi
% i rise de thermomé ¥ ok
. ¢ t
ol soblnet i bane-riere d'eauy V.D.
:E\;—' R:;ﬂills leSSUiG-\JitrQ i3 s
J JuE Servoir deg liquide de Ereinage o
———
i s s

PF|?
T 933
m
i ®
i
| ﬂ 5
»
E.PP
b
53
@
49 49 5
63
as] 1 [P

|

Régulateur

Rhéostat d'éclairage du tableau
Rhéostat de ventilateur de climatisation
Relais de préchauffage

Témoin des clignotants

Témoin de pression d'huile

Témoin des lanternes

Témoin de préchauffage

Témoin des phares

Témoin de sécurité de freinage
Thermomeétre d'eau

Thermocontact de ventilateur débrayable
Ventilateur de climatisation
Ventilateur débrayable !
Alimentation en position accessoires
Alimentation permanente

CliJ'st
PR/ |L:

Wl S Y



PLANCHE DE BORD

PARTICULARITES DE LA 504 DIESEL

1 - Antivol relié a la commande d‘arret moteur
2 - Levier d’arrét moteur (Stop)

3 - Contacteur préchauffage démarrage

4 - Témoin de préchauffage

5 - Commande de ralenti accélére.

K =
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INJECTION DIFFEREE

Il s’agit d’un ositif qui permet de réduire les

1l sagi . AT ¢ bruits de
sur la loi d’injection dans cette plage de fonctionnement, e

fonctionnement au ralenti en intervenant

I‘objet de Brevets déposés Par la Société des Automobiles Peugeot.
30 . ;):“ :

DISPOSITIF SUR POMPE D’INJECTION BOSCH T

'YPE EP/VM
(==
@pwma

—

i/

)

— 1.__?‘_

[
|

[.

\
!

( =)

hoisseau de I'accumulateur

e liaison levier d'accélération - boissea

- 47 -
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DESCRIPTION DE L'ACCUMULATEUR

2 - Boisseau commandé par la biellette de
@ d'accélération

3 - Chambre de prélévement

i

|
.‘ 1 - Canal d'arrivée du combustible
i |7 - _____._...®

Z L @ 4 - Piston

\ TR 5 - Bille d’appui

- Butée d'appui du ressort

- Ressort

- Cale de réglage

¥ g S
: == oy 7
LR B SR = RO

- Orifice de retour des fuites

n (2) -M.B. de sa course.
\<) pa
®mpliy | = "egard du canal d'arrivée de combustible (3).
Emp 5 ;
nallsation centrale (4) du piston et s'introduit dans

- te | 11y
Ypend de ['ouverture d'un boisseau situé 3 V'extrémi

.48 -




COMPRESSION - INJECTION

rotatif).

comprimé dans la chambre (5) est refoulé par ce canal vers Ii

Au début de la course du piston,l‘orifice du canal (3) est obturé (notamment 2 cause du mouvement

Le canal de distribution (6) du piston vient en regard/du canal de refoulement (7), et le combustible

njecteur.

FIN D'INJECTION

avec le cart

=y, M
Z%

X

: (9) en communication
En fin de course, Ia gorge circulaire (8) arrive en regard du canal de décharge
er de |a pompe,

in d‘injection.
> i bar. Il y adonc fin d'in]
La pression chute instantanément de 115 bars a une pression de 0,600

— (B)
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Cette pompe est donc :

_injection fixe : en marche normale,la position de la gorge (8) et du canal (9) est immuable

t d’injection variable : si I'on introduit peu de liquide (ouverture du boisseau d’alimentati
wrse morte avant de comprimer le liquide.

'+ dans la chambre est plus important.

WDEDUCTION PEUT ETRE SCHEMATISEE

V - Volume injecté pleine charge

v - Volume injecté au ralenti
A - Fin d’injection fixe

B - Début d’injection pleine ch
C - Début d’injection au ralenti

Durée de
I'injection

"‘lect ion 4] augmente brutalement dans les tuyauteries “ haut

iOl'l pfu

Oqu
®Nt un bruit 4 résonance métallique.



NNEMEN

CIPE DE FONCTIONNE}

T DU DISPOSIT|E DIIN.

NJECTION Dif FEREE

.' [1% &]ﬁ.ﬂ‘ﬁ@ de. combustio a ralent i {

e facon 3 injecter 1%53 i?!;@f@_;ﬁ,'y_wm;am;l.@ loi d'injection a éta modifiée sur cette plage de

e fe injecter la méme Quantité de combustible Pendant un i‘ﬁ}‘:ﬂib P u'r':iLl_:xllr:Lr R
| D L Un te _‘.o-.t th:,

T e e o que le combustible s’enflamme. pendant l'injectior
‘oduite dans le cylindre est plus faible et |3 e Erﬂ?:i N ~:rt:;;i ; (IHL;LJ ant linjection,
ou pieildsalors e

: e allure progressive.
' Vinjection étant d’autant plus

| gy . .?fii':}c}il.li:?z1E}\'T31lun“,i:-;}ﬁ<§ﬁaﬁlﬁ*|'eT=_‘r-lE: pom|
‘durée maximum, que! la Pompe refoule le débit maxi imum. -

pe est plus important,

ection différée consiste donc pour augmenter la duré

e d'injection, 3 provoquer le débit maximum
€ Injection, au moyen de I’accumu ateur, le combustible
superflu.

IMPLANTATION DU

L iy s i
A / 155%
=T t;_\z.,'-\, ur

g . } 4 el Ny e, nlantati est telle qu'a
Un canal supplémentaire (10) est foré dans la téte hydraulique et son implantation est telle, qu'a
chaque phase injection, un anaux d’admission du piston se trouve en regard de lorifice.

onc refoulé simultanément :
- vers l'injecteur

- vers |'accumulateur.

- -!5.(1 =

~



FONCTIONNEMENT DU DISPOSITIF AU RALENTI

1 - Début dinjection

- Le combustible comprimé dans |a

chambre (5) & une trés forte pression
est chassé par les canaux (7) et (10).

Le boisseau (11) étant en position
“ouvert 7 une partie du combustible
pénétre dans la chambre de prele-
vement (12) de I'accumulateur,
repoussant le piston (13) en compri-
mant le ressort (14) dont |a tare est
nettement inférieure 3 |3 pression

d'injection (tare dy ressort 70! bars
environ),

- Pendant la durée de I'injection
I'accumulateur continue d‘absorber
une partie du combustible fourni
par la pompe.

- Le volume absorbé dépend des carac-
téristiques  de l'accumulateur et
notamment :

- de la tare du ressort,

- de la section du tuyau (15) qui faijt
fonction de gicleur.

“haute pression” et au niveau
» Ce qui réduit la résonance des tuyauteries,
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3 - Fin d'injection

SONSSEETS
e Sy

RESUME

Pendant la phase de ralenti :

au début de l'injection, I'accumulateur amortit la variation de pression ce qui permet de diminuer les bru = = —
hydrauliques

le bruit est atténué,

le combustible étant injecté pendant un temps tres long, la combustion prend une allure progressive etdece f —= = =

L'injection différée permet donc d'entretenir la rotation du moteur au ralenti avec un gain import—== == &
sur les bruits.

Lorsque la gorge (B) du piston
arrive en concordance avec l'orifice de
décharge (9), la pression dans la
chambre (5) chute brutalement (commu-
nication avec le carter de la pompe).

Le clapet de réaspiration (16).revient
sur son siege : cest la fin dfinjection.

Le ressort (14) repousse le
piston (13) de l'accumulateur qui se
décharge ainsi dans le carter delaipompe.

Lorsque l'on accélére, le bois=
seau (11) relié au levier d'accélératiom—m
vient en position “fermeture”.

L'accumulateur est mis hors'circu m m—

et la pompe fonctionne comme pour Lm =
systéme classique.

Par contre, la loi d‘injection qui en découle ne permet pas de bonnes performances et c'est la rai=—«=— = =

pour laquelle le dispositif est mis hors circuit dés |‘accélération.

- B3
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