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“Im Gegensatz zur technischen Basis,den -~ -

- —soliden-Linfousinen, stellen die elegant ~~ =~
gezeichneten Coupés aus dem Hause Peugeot
“ alles andere als normale Stangenware dar. -
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1 In der Frontansicht
zeigen sich Stilelemente

i der 404 Limousine

2 Der brave Vierzylinder
gilt als unverwiistlich

3 Das Design des Coupés
geriet dank Pininfarina
véllig eigenstandig

- O -
4 Im Innenraum dominiert
d o schlichte Eleganz im Stil
: ; der 60er-Jahre
e 5 Interessantes Detail: Der
e Tankdeckel verbirgt sich
o110 unter dem Nummernschild
o 6 Angedeutete Flossen
- arinnern an die Limousine
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peugeot504.info

Peugeot 404 Coupé DATEN & FAKTEN

MOTOR Flussigkeitsgekuhlter,
langs eingebauter Vierzylinder-
Viertaktmotor, Bohrung x Hub
84,0 x 73,0 mm, Hubraum 1618
cm?, Leistung 72 PS bei 5600/min,
max. Drehmoment 133 Nm bei
2500/min, zwei Ventile pro Zylin-
der, kettengetriebene seitliche
Nockenwelle, uber Stolistangen

und Kipphebel gesteuerte Ventile,
ein Solex-Fallstromvergaser
KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, voll syn
chronisiertes Vierganggetriebe,
Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Stahlblech-Karos-
serie, vorn Einzelradaufhangung

an McPherson-Federbeinen, hinten mm, Radstand 2650 mm, Leerge-
Starrachse und Schraubenfedern, wicht 1135 kg, Tankinhalt 52 Liter

Zahnstangenlenkung, Teleskop- FAHRLEISTUNGEN UND VER-
stoBdampfer, vorn und hinten BRAUCH 0-100 km/h in ca. 16 Se-
Trommelbremsen, Handbremse kunden, Héchstgeschwindigkeit
mechanisch auf die Hinterrader ca. 155 km/h, Verbrauch 10,5 Liter/

wirkend, Reifen 165 x 380

100 Kilometer

MASSE UND GEWICHTE Linge x BAUZEIT UND STUCKZAHL 1962
Breite 4495 x 1680 mm, Hohe 1380 bis 1968, 6837 Exemplare

Der zweitlirige
404 war schon
immer eine Raritit.
Heute fillt er
mchr auf als viele
Supersportwagen

nem eleganten Schwung im Hiiftbereich in
die nunmehr stark abgerundeten Ieck-
flossen auslduft. Einen @hnlichen Weg ging
Pininfarina bei der Verwandlung des 504.

Auch dessen Coupé-Version zeichnet
sich durch eine vollig eigenstdandige Form-
gebung aus. Stilelemente der Limousine,
elwa die nach hinten abfallende Koffer-
raumlinie, sind in abgeschwichter Form
wiederzuerkennen. Die allerdings nur
noch rudimentédr vorhandene Anhebung
der Hiiftlinie ldsst ihn etwas bulliger er-
scheinen. Von der Seite zeigt das 504 Cou
pé tibrigens bereits gewisse Ahnlichkeiten
mit dem Peugeot 604, der Oberklasse-Li-
mousine, die Peugeot dem 504 ab 1975 zur
Seite stellte.

Bodenstidndiger gibt sich das Peugcot
304 Coupé. Kein Wunder: Seine Formen
entstanden, anders als jene der beiden gro-
fleren Coupés, im hauseigenen Designstu-
dio von Peugeot. Abgesehen von der gerin-
geren Linge, dem kiirzeren Radstand und
der etwas flacheren Dachlinie ist die Ver-
wandtschaft zur Limousine unverkennbar.

Die Coupés fallen auf

Der Peugeot 304 ist technisch nahezu iden-
tisch mit dem 204, dessen Coupé-Version
von 1967 bis 1970 gebaut wurde und der sei-
nerzeit dank Frontantrieb, quer eingebau-
tem Leichtmetallmotor, Scheibenbremsen
vorn und rundum Einzelradaufhdngung als
schr fortschrittliches Automobil galt. Histo-
risch liegt das 304 Coupé (1970 bis 1975) mit
dem zumeist parallel gebauten 504 Coupé
gleichauf (erste Seric 1969 bis 1974, lelzle
Serie bis 1983), wobei der 504 noch nach al-
Ler Viiter Sitte iiber Heckantrieb verfiigt.
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1 Typisch 70er-Jahre:
pflegeleichte Kunststoffe
im Innenraum

2 Der quer eingebaute
Vierzylinder ist mit 65 PS
ausreichend kréftig

—

3 Die grol3e Heckklappe
macht den 304 zu einem
super Shopping-Flitzer

4 Die Coupé-Version des

304 ist satte 20 cm kiirzer
als die Limousine
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peugeot504.info DRE| PEUGEOT.COUPES GENERATIONEN-VERGLEICH

Peugeot 504 Coupé Vo 11 DATEN & FAKTEN

MOTOR Flissigkeitsgekuhlter,
langs eingebauter Sechszylinder
Viertakt-V-Motor, Bohrung x Hub
84,0 x 73,0 mm, Hubraum 2664
cm?, Leistung 144 PS bei 5500/
min, max. Drehmoment 221 Nm
bei 3200/min, zwei Ventile pro
Zylinder, eine kettengetriebene
obenliegende Nockenwelle pro
Zylinderreihe, Bosch K-Jetronic

Der 504 ist der
Sportlichste des
Trios. Das licgt
nicht zuletzt

an dem kriftigen
V6-Einspritzer

mit Bedacht bedient werden. Ein herkdmm-
liches H-Schaltschema bekam der 404 erst
im letzten Produktionsjahr, bis dahin war
die Kulisse um 90 Grad verdreht, die erste
Fahrstufe liegt also gegeniiber dem Riick-
wirtsgang. Doch Gangwechsel gelingen
trotz langer Schaltwege zwar nicht rasant,
aber dennoch fliissig.

Der Motor schiebt das Coupé kriftiger
voran, als es die Papierform erwarten liefle,
und agiert dabei sehr kultiviert und leise.
Auch mit seinem komfortabel ausgelegten
Fahrwerk entspricht der 404 sehr deutlich
dem [ranzosischen Ideal des entspannten
Dahingleitens. Die Verzigerungswerte sind
ebenfalls gut. Allerdings ist die Hydrovac
Bremsanlage, ein Vorldufer heutiger Brems-
kraftverstirker, etwas gewohnungsbediirf-
tig, da das System dic Bremsleistung wéh-
rend des Verzdgerungsvorgangs selbsttitig
verstarkt. Potenzielle 404-Kaufer sollten
wissen: Ist das Hydrovac defekt, erkennbar
daran, dass das Auto entweder gar nicht
bremst oder die Backen sich nicht mehr 16-
sen, steht eine teure Reparatur an.

Mehr Sportlichkeit vermittelt das dritte
Coupé des Trios, der 504. Dies liegt nicht
zuletzt am Euro-Ve6, der auch in vielen zeit-
gendssischen Renault und Volvo seinen
Dienst tut. Hier ist er dank Einspritzung 144
PS stark, das Cabrio gab es nur mit Verga-
sern, 8 PS schwicher und zudem deutlich
trinkfreudiger. Der V-Motor mit 90 Grad Zy-
linderwinkel stellt zwar kein Musterbei-
spiel an Laufruhe dar, ist aber kriftig und
drehfreudig. Das Nardi-Lenkrad liegt gut in
der Hand, das Fiinfganggetriebe erlaubt
schnelle Gangwechsel, unter verhalten ker-

KRAFTUBERTRAGUNG Ein-
scheiben-Trockenkupplung, voll
synchronisiertes Flinfganggetrie-
be, Hinterradantrieb
KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Stahlblech-Karos-
serie, Einzelradaufhangung mit
McPherson-Federbeinen vorn,
Schraglenkerachse und Schrau-
benfedern hinten, Zahnstangen-

1 Mit Kunststofffangern
wirkt der 504 recht modern

2 Der V6 wurde auch bei
Renault und Volvo verbaut

3 Das Armaturenbrett mit
fiinf Instrumenten gab es

ab Jahrgang 1982

lenkung. Vorn und hinten Schei
benbremsen, vorn innenbelliftet,
Handbremse mechanisch auf die
Hinterrader wirkend, Reifen 190/65
HR 390

MASSE UND GEWICHTE Lange x
Breite 4360 x 1700 mm, Hohe 1350
mm, Radstand 2550 mm, Leerge-
wicht 1300 kg, Tankinhalt 56 Liter

4 Die hinteren Liftungsgit-
ter erinnern an die grofRe
Peugeot-Limousine 604

5 Wohnlicher Innenraum,
das Nardi-Lenkrad ist
nachgerustel, sieht aber
besser aus als das Original

FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH 0-100 km/h in 10,2 Se-
kunden, Hochstgeschwindigkeit
189 km/h, Verbrauch 11,3 Liter/100
Kilometer

BAUZEIT UND STUCKZAHL 1969
bis 1983 (V6 ab 1974), 26 629 Ex-
emplare (Vier- und Sechszylinder-
modelle)




nigem Klang marschiert das Coupé stramm
voran, wobei es ab rund 4000 Umdrehun-
gen jeweils noch einen Kick zulegt.

Das im Vergleich zur Limousine straf-
fere, aber dennoch komfortable Fahrwerk
erlaubt auch einen durchaus flotten Fahr-
stil, die leichtgdngige Servolenkung sorgt
dafiir, dass dies auch in engen Kurven nicht
in Arbeit ausartet. Insgesamt wirkt der 504
tiberraschend modern, jedenfalls mehr, als
es sein Alter (Baujahr 1982) erwarten liefie.
Unterstrichen wird dieser Eindruck durch
die gut zu dosierenden, kriftig zupacken-
den Bremsen, allesamt Scheiben, vorn so-
gar innenbeliiftet.

Coupés exklusiver als Cabrios
Dass dieses von Michael Bunse vom 504
Coupé-Cabrio-Club im westfilischen Hal-
tern zur Verfligung gestellte Coupé bereits
200000 Kilometer auf dem Buckel hat, ist ihm
kaum anzumerken, auch nicht am Zustand
der Inneneinrichtung, die in beige-braunem
Velours im Stil der 70er-Jahre gehalten ist.
Insgesamt fillt der 504 mit seiner modernen
Linie im heutigen Auto-Allerlei am wenigs-
ten auf, was freilich nicht bedeutet, dass sich
niemand nach ihm umdrehen wiirde.
Tatséchlich ndmlich handelt es sich bei
allen drei Coupés um rare Stiicke. Vom 304
wurden zwar insgesamt rund 60000 Stiick
produziert, ein Zehntel davon landete in
Deutschland. Die allermeisten Exemplare
wurden jedoch im Alltag aufgebraucht.
Vom 404 Coupé fertigte Peugeot gerade mal
6837 Stiick, das Cabrio kam auf 10387 Ex-
emplare. Vom 504 Coupé brachte Peugeot
immerhin iiber 26 000 Stiick an den Mann,
in Relation zur Gesamtproduktion von
knapp 3,7 Millionen Peugeot 504 dennoch
ein vergleichsweise bescheidenes Ergebnis.
Ein 505 Coupé, das die Nachfolge hitte
antreten kdnnen, ging nie in Serie. Es gibt
lediglich einen einzigen Prototypen, der ne-
ben einer Cabrio-Version heute im Musée
de I'Aventure Peugeot in Sochaux steht. Frst
1997, mehr als 20 Jahre nach Einstellung
des 504, legte Peugeol Vergleichbares nach.
Doch dem 406 Coupé, immerhin 100 000-
mal verkauft, fehlen zum echten Oldtimer
noch ein paar Jahrchen an Reife. ]
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Ob einer den 404 oder
den 504 bevorzugt, ist
eine Frage des Charak-
ters. Den 304 als Zweit-
wagen wurde aber
niemand verachten

FAZIT

Der 304 ist knuffig,
wendig und prak-
tisch, eigentlich ein
typisches Shopping-
Auto, und zwar der
Sorte, die Mann sich
gerne von der Frau
ausleiht und dann am
liebsten nicht wieder
hergibt. Fiir weite
Fahrten und gelegent-
liches Austoben ist
der maskuliner wir-
kende 504 freilich die
bessere Wahl. Bleibt
der 404, der Schénste
desTrios. Mit seinen
leicht barocken For-
men fallt er am meis-
ten auf, jedoch nie
unangenehm. Sich
flir einen der drei ent-
scheiden zu miissen,
fallt schwer.

KAUFBERATUNG

Peugeot 404 Coupé

Das sehr seltene Peugeot 404 Coupé zeichnet
sich durch eine sehr robuste Technik, aber leider
auch eine recht rostempfindliche Karosserie aus.

KAROSSERIE-CHECK

W Oft rosten die vorderen Kotfliigel, sie sind mit der Karosserie
verschweil3t, haufig sind auch die Lampentopfe porés. Nicht auf den
ersten Blick zu sehen ist Korrosion am vorderen Quertrager, der sich
unterhalb des Kiihlers befindet. Ein typischer 404-Schwachpunkt sind
auch die Schweller, bei starker fortgeschrittener Korrosion sind meist
auch die A-Saulen in Mitleidenschaft gezogen. Auch die hinteren
Radléaufe rosten gern. Ist hier von aulRen nichts zu sehen, verschafft
ein Griff in die Innenseiten Klarheit. Ein weiterer Schwachpunkt, der
zu priifen ware, ist die Hecktraverse.

TECHNIK-CHECK

M Die Vergasermotoren erreichen oft mehrere 100000 Kilometer Lauf-
leistung. Bei den Einspritzern kommt es mitunter zu Lagerschiden
oder festgehenden Kolben, auch mégen sie keine langen Standzeiten.
Defekte an der Kugelfischer-Einspritzanlage, erkennbar an schwarzem
Auspuffrauch oder im Stand absterbendem Motor, kénnen teure Repa-
raturen erforderlich machen. Bei schlechtem Geradeauslauf konnen die
unterenTraggelenke der Federbeine ausgeschlagen sein. Das hintere
Differenzial benotigt ein spezielles Ol auf Pflanzenbasis, auf keinen
Fall ein konventionelles Achsél einfiillen. Vorsicht bei Defekten der
Hydrovac-Bremse, die Reparatur ist teuer.

PREISE

Bei Einflhrung 1962 (Peugeot 404 Coupé)
Classic-Analytics-Preis 2016 (Zustand 2/4)
ERSATZTEILE

B Motor- und Fahrwerksteile entsprechen jenen der Limousine, schwie-
rig sind Karosserie- und Zierteile zu finden. Auch das Interieur sollte in
Ordnung sein. Einige Teile sind mittlerweile als Nachfertigungen er

héltlich, Sitzbezlige gibt es seit Neuestem beim ,Franzosen” in Vechta.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

PeReCi Motor-Klassik-Club e.V., WiebestraRe 36-37, 10553 Berlin,
Tel. 030/742 22 37, E-Mail; info@pereci.de, www.pereci.de

Diemer & Dalheimer, Angela-Braun-StraRe 16 a, 66115 Saarbriicken
Tel. 0681/3502 18, www.diemer-dalheimer.de

Fischer Veteranen-Service GmbH, Berliner StralRe 256, 63067 Offen-
bach am Main, Tel. 069/883 56 68, www.veteranen-fischer.de

SCHWACHPUNKTE

............. 14870 Mark
18400/4800 Euro

’

1/ Lampenkasten 6/ Schweller

2 Kotflligel vorn \7 A-Séulen

|3 Einspritzanlage 8| Radlaufe hinten

|4 Quertrager vorn 9| Hecktraverse
5/Traggelenke Federbeine vorn 10 Chrom- und Zierteile

ko A

Alltagstauglichkeit
Ersatzteillage * ok
Reparaturfreundlichkeit ¥ s % % »

Unterhaltskosten
Verfugbarkeit
Nachfrage



peugeot504.info

KAUFBERATUNG

Peugeot 304 Coupé

Lange Zeit wurde er vor allem als billiges Stu-
dentenauto gehandelt. Mittlerweile werden gute
304 Coupés durchaus geschatzt.

KAROSSERIE-CHECK

BWichtig ist zun&chst ein Blick auf den Vorderachstrager, der gern
durchrostet und dann am Stlick getauscht werden muss, Ersatz ist
nur schwer aufzutreiben. Weitere neuralgische Punkte stellen Tiren,
Bodenbleche und hintere Radlaufe dar. Auch der Ubergang von den
Schwellern zum Bodenblech sowie der Quertrager unter den Vorder:
sitzen sollten untersucht werden. Einen genauen Blick verdient die
Hinterachse beziehungsweise deren korrosionsgefdhrdete Aufnahmen.
Gerne rosten auch die Endspitzen durch, beim Coupé schlieBlich wird
mit der Zeit das Heckscheibengummi poras.

TECHNIK-CHECK

M Der 1300er-Motor des 304 ist eigentlich duRerst robust. Ein typi-
scher Schwachpunkt ist der elektrische Kiihlerventilator. Wenn er in-
folge von VerschleiR oder eines defekten Thermoschalters nicht mehr
anlauft, kann es zu Uberhitzungen kommen, was dazu fiihrt, dass die
Zylinderkopfdichtung durchbrennt oder sich sogar Risse im Zylinder-
kopf bilden. Wer einen 304 S besichtigt, sollte auch den hier verbauten
Solex-Doppelvergaser in Augenschein nehmen. Hier schlagen gern die
Drosselklappen aus. Einzige Schwache beim Antrieb ist eine nachlas-
sende Synchronisation des Getriebes, was dazu fiihrt, dass nur schwer
vom dritten in den zweiten Gang zurlickgeschaltet werden kann.

PREISE

Bei Einflihrung 1970 (Peugeot 304 COUPE) .....vveecennmresunneinsennans 8560 Mark
Classic-Analytics-Preis 2016 (Zustand 2/4) 12500/2100 Euro

ERSATZTEILE

M Dank der nahen Verwandtschaft zur Limousine sind viele Technikteile
leicht zu finden, zumindest gebraucht. Schlechter sieht es bei speziellen
Karosserieteilen aus. Neu ist ohnehin vieles nicht aufzutreiben, auch
auf dem Gebrauchtmarkt muss man unter Umsténden lange suchen.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Peugeot 204/304 Team, Hardenbergstrale 13, 40625 Dusseldorf,
E-Mail: info @ peugeot-204-304-team.de, www.204-304-team.de

IG Peugeot 204/304 Cabrio Coupé, MarienstralRe 6, 61206 Wollstadt,
E-Mail: info @ig-peugeot.de, www.ig-peugeot.de

Der Franzose, Osloer Stralde 9-11, 49377 Vechta, Tel. 04441/916 19 10,
www.der-franzose.de

SCHWACHPUNKTE
'1Vorderachstréger 6| Quertrager vorn
|2/ Kiihlerventilator 7 Turen

i Drosselklappenwellen (304 S) i_ Hinterachsaufnahme
4 Zylinderkopf |9 Scheibengummi
5 Bodenbleche 10 Radlaufe hinten

Alitagstauglichkeit
Ersatzteillage
Reparaturfreundlichkeit

Unterhaltskosten
Verfugbarkeit
Nachfrage

DRE|I PEUGEOT-COUPES GENERATIONEN-VERGLEICII

KAUFBERATUNG

Peugeot 504 Coupé Vo6 Tl

Ein bildschones, modern wirkendes und elegan-
tes Coupé, das solide franzosische GroBserien-
technik mit italienischem Chic verbindet.

KAROSSERIE-CHECK

M Ein duBerlich noch passabel dastehendes 504 Coupé kann bereits
maéchtig rosten. Betroffen sind oft — nicht unbedingt ohne Demontage
von Teilen der Innenverkleidung zu sehen - die Schweller und A-Sau-
len. Weitere Schwachpunkte stellen die Langstrager am Wagenboden,
die Radh&user sowie die vorderen Stehbleche dar, aulerdem die hin-
teren Radlaufe inklusive des inneren Bereichs sowie beim Coupé die
Unterkante der Heckscheibe. Alle Kotfliigel sind (brigens verschweif3t,
Reparaturen entsprechend aufwendig. Achtung: Auf einen guten Zu-
stand des Interieurs achten, sowohl Leder- als auch Veloursflachen
sind nicht sonderlich strapazierfahig.

TECHNIK-CHECK

M Der V6 ist duBerst robust, er schafft leicht 300000 Kilometer. Wich-
tig ist es, stets auf eine sorgfaltige Einstellung der Einspritzanlage zu
achten. UbermaRiger Durst beim Vergasermodell geht meist auf aus-
geschlagene Drosselklappen zuriick. Auch der Vierzylinder ist keine
schlechte Wahl, weniger leistungsstark und laufruhig, dafiir aber mit
geringerem Verbrauch. Leiche Olschwitzneigung gilt bei ihm als nor
mal. Sowohl! die Automatik- als auch die Vier- oder Flinfgangschaltge-
triebe sind sehr robust. Die Schaltgetriebe arbeiten aber mit Motoral
als Schmiermittel, das regelmaRig gewechselt werden muss.

PREISE
Bei Einfihrung 1977 (Peugeot Coupé 504 VETI)......c.ccvveeeren. 12270 Mark
Classic-Analytics-Preis 2016 (Zustand 2/4).................... 15200/3800 Euro

ERSATZTEILE

B Die meisten Technikteile kénnen von der 504 Limousine oder dem
Nachfolger 505 ubernommen werden. Etwas muhseliger kann es sein,
Karosserieteile oder Reparaturbleche aufzutreiben. Auch einige Zier-
teile oder Ersatz fur verbrauchte Innenausstattung sind rar.

CLUBS UND SPEZIALISTEN
Peugeot 504 Coupé-Cabrio-Club e.V., Hellweg 69, 45721 Haltern
am See, Tel. 02364/6681, www.peugeot504cce.de

Franzosische Automobile Christian Och, Friedensallee 128,
22763 Hamburg, Tel. 040/85 1867 91, www.och-automobile.de

‘Biewen Automobile GmbH, Am Saarufer 13, 54439 Saarburg,

Tel. 06581/9955 48, www.hiewen-automobile.de

SCHWACHPUNKTE

1! Drosselklappen (Vergasermodell)  [6/Tiren

2/ A-Saulen |7 Radlaufe hinten

13| Stehbleche 8 Innenkotfliigel hinten

4| Langstrager
5 Schweller

19! Unterkante Heckscheibe
10 Zustand des Interieurs

Alltagstauglichkeit LR & & &
Ersatzteillage * k%
Reparaturfreundlichkeit %% % & &

Unterhaltskosten
Verfugbarkeit
Nachfrage
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