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Rallye du Bandama

Classement Général
1% - Makinen/Liddon - Peugeot 504
4¢ - Brouns/Orio - Peugeot 504
6° - Ly/Gahoudy - Peugeot 504
i !
Classement Général par Série
Série 1
1¢ - Brouns/Orio - Peugeot 504
2¢ - Ly/Gahoudy - Peugeot 504
Série 2
1% - Makinen/Liddon - Peugeot 504

Trsaserbitafiete sufies e
1 - Brouns/Orio - Peugeot 504
2¢ - Ly/Gahoudy - Peugeot 504

Safari Rally

Classement Général
1 - Anderson/Hertz - 504 Peugeot
5¢ - Shankland/Bates - 504 Peugeot

Rallye du Maroc

Classement Général

1% - Mikkola/Todt - 504 Peugeot

2¢ - Consten/Flocon - 504 Peugeot

5¢ - Makinen/Liddon - 504 Peugeot

7¢ - Hoepfner/Fourton - 504 Peugeot

8¢ - Trautmann/Desvignes - 504 Peugeot
9¢ - Noujaim/Maget - 504 Peugeot

15¢ - Lagier/Boulouis - 504 Peugeot

Coupe des Dames
1*" - Hoepfner/Fourton - 504 Peugeot

Challenge Constructeur
1% - Peugeot



Ouand elle veut confim
la 504 Peugeot gagne 3
[a méme ani

Le Rallye du Bandama

Un parcours plus long de 1 000 km et
des moyennes’ plus élevées que les
années précédentes, des équipages de
premier ordre et 52 voitures “préparées
ot affitées” pour gagner ; telles étaient
les données de cette édition 1974 du
Raliye du Bandama.

Dés la premigre journée, les 504 Peu-
geot de Mikkola et Makinen prenaient
la téte des opérations, terminant la pre-
miére boucle respectivement aux 1™et
2¢ place. Cet avantage leur permettait
de prendre le départ de la deuxiéme
boucle devant les 48 voitures restant
en course, sans le handicap du rideau
de poussiére que soulévent les voitures
sur de telles pistes. Au cours de cette
portion, pas moins de la moitié des
engagés devait abandonner mais les
deux 504 Peugeot gardaient toujours
la téte.

mell, les 24 rescapés prenaient le
départ de la troisiéme boucle longue de
1476 km. Dés les premiéres heures
de course les espoirs de Mikkola s'en-

volaient sur une rupture d'embrayage.
Par contre Makinen se retrouvait a la
premiére place, talonné de prés par la
Datsun d'usine de Hermann/Schuller,
déja vainqueurs de I'épreuve en 1973.
A deux heures du matin, le dernier
jour, 9 voitures seulement se présen-
taient au départ de la quatrieme et
ultime boucle, longue de 1250 km.
Pour ces neuf rescapés, la bataille a
coup de secondes fut dure, les rebon-
dissements fréquents, et la fatigue phy-
sique importante.

Sept voitures étaient a l'arrivée mais
six seulement étaient classées, compte
tenu des délais impartis pour I'épreuve.
Parmi ces six voitures figuraient les
trois 504 Peugeot de : Makinen/Liddon,
Brouns/Orio et Ly/Gahoudy, aux 1%,
4¢ et 6° places. :

Les victoires des 504 Peugeot et no-

permettront sans doute au Rallye du
Bandama d'accroitre sa renommée
dans les années a venir.

Le Safari Rally

78 voitures étaient au départ de ce
23 Safari Rally (ex East African Safari).
Si le parcours, cette année, ne devait
pas sortir des frontiéres du Kenya, en
revanche sa longueur était voisine de
celle des années précédentes, soit
environ 6 000 km.

6000 km a parcourir a des moyennes
se situant entre 100 et 140 km/h selon
les trongons, sur des pistes dont la
réputation n'est plus a faire. Une des
difficultés majeures réside dans le fait
que I'assistance ne peut intervenir que
pendant les temps de course et sur le
parcours seulement.

Pour la 5¢ fois depuis la création de ce
rallye, Peugeot avait réuni les condi-
tions nécessaires a la victoire : 4 voi-
tures minutieusement préparées et pilo-
tées par des “rallymen” dont les pal-
marés parlent d’eux mémes, et une
assistance bien organisée et efficace.

Les voitures de Makinen/Liddon (vain-
queurs du Bandama) et de Mikkola/
Todt devaient respectivement aban-
donner sur un ennui mécanique et une
sortie de route spectaculaire.

Anderson/Hertz et Shankland/Bates
terminaientcerallye aux 17 et 5¢ places.
Une fois de plus, le Safari Rally n’a
pas failli & sa réputation : les premiers
du premier soir ont été les derniers du
dernier jour ; les plus véloces n'ont pas
été les vainqueurs ; seuls ceux gui ont
su ménager leur machine et composer
leur course ont pu accomplir I'exploit
de terminer ce redoutable safari. En
effet, 14 voitures seulement étaient a
l'arrivée.

Une belle victoire pour I'équipe de
compétition Peugeot et notre marque,
une victoire d’autant plus belle que le
plateau des engagés avait rarement
atteint ce niveau.




[allves airicains

Quand on a des qualités réelles
on accepte qu’elles soient tes-
tées. C’est en tout cas ce que
pense la 504 Peugeot. Alors, en
un an, elle s’est trouvée au
départ des trois grands rallyes
africains. — Décembre : Rallye
du Bandama. Mars : East Afri-
can Safari. Juin : Rallye du
Maroc. En tout 15000 kilome-
tres de soleil brilant, de pistes

défoncées, de boue glissante,
de poussiere destructrice, de
cailloux tranchants, de tole on-
dulée, de sable et d’ornieres. —
Il fallait avoir la robustesse de
la 504 pour remporter a I’arrivée
un grand nombre de trophées.
— Rassurez-vous. Dans la vie
de tous les jours, les 504 Peu-
geot sont aussi robustes. Mais
beaucoup plus discrétes.

Le Rallye du Maroc

A quelques jours du départ, le plus
grand étonnement se lisait sur les
visages des organisateurs de ce
18¢ Rallye du Maroc.

En effet, si ces derniers ne devaient
retenir que 103 voitures pour le départ,
plus de 150 demandes de participation
leur étaient parvenues.

Le plateau des pilotes et des marques
engagées parlait de lui-méme.

Tout aussi éloquents sont les résultats
de cette 18¢ édition : sur 103 voitures
au départ, seules 15 équipes franchis-
saient la ligne d’arrivée a Casablanca,
le samedi 27 juin 1975; et ceci, en
dépit des délais de mise hors course

relativement généreux.

Cette hécatombe s’explique par la lutte
acharnée que se livrerent, dés le début,
les principaux favoris dont I'effectif dé-
croissait de facon inversement propor-
tionnelle au nombre des kilomeétres
parcourus.

Un nombre important de marques
étaient venues en force tenter leur
chance sur les infernales pistes maro-
caines. Entre autres, Fiat-Abarth, Dat-
sun, Opel, Volvo et Peugeot.

Les équipages indépendants venaient
élargir cet éventail de marques, en pre-
nant le départ au volant de Renault,
Alpine, Porsche, Simca, Citroén, et

bien d'autres encore.

Le rallye se déroulait en un prologue
et deux étapes, totalisant ainsi 4 082 km
dont 1982 d’épreuves spéciales chro-
nométrées sur pistes ou alternent
sable, rocaille, tdle ondulée, dos d'ane,
éboulis et poussiére aveuglante.
L’issue finale resta indécise jusqu’a la
fin de la trés grande et trés éprouvante
Epreuve Spéciale Bou-lsakarn/Rissani
- longue de 782 km.

Les trois 504 Peugeot d'usine de :
Makinen/Liddon, Mikkola/Todt, Cons-
ten/Flocon prenaient respectivement
les trois premiéres places avec une
avance considérable sur les quelques

rares rescapés encore en course.
L'ordre d’arrivée des trois 504 devait
changer lors de I'ultime Epreuve Spé-
ciale ; en effet, Makinen/Liddon, vic-
times d’une sortie de route, qui devait
leur colter deux heures et demie de
répartitions, se trouvaient relégués a
la 5° place du classement général.

Sur 15 voitures a l'arrivée, 7 d’entre
elles étaient des 504.

Avec le Rallye du Maroc, les 504 Peu-
geot réalisaient le fabuleux exploit de
remporter les trois grands rallyes afri-
cains, la méme année.







