INDEPENDANT
ET OBJECT|r

Matra et Alpine ont franchi le
dernier échelon de leur esca-
lade en s'équipant de moteurs
de compétition de 3 litres de
cylindrée. Bien que les deux
firmes francaises se trouvent
ainsi en concurrence, elles
n'auront, en 1968, que rarement
'occasion de se rencontrer. En
effet, Alpine a axé‘to.ut sor:
programme de compétition su
les 24 Heures du Mans alors
que Matra s'attaque a la monln-
place de Formule 1. Dans les
deux cas, les constructeurs
frangais vont, en revancha.' 's:
trouver face a une opposl!!o
résolue. Ci-contre, la prer.mert:
photo de la Matra F 1 qui }:Z
pilotée par Jean-Pierre Beltoise.
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DEUX BANCS D’ESSAI COMPLETS:

ALFA-ROMEO 1750/

g
i

RENAULT 8-1100

17501 Voila bien une appel-
lation dont le prestige résonne
encore aux oreilles des amou-
reux de belle mécanique quand
elle s'allie & la marque Alfa
Romeo. Vers les années 1930,
la 1750 nl'était-elle pas parmi
les plus beaux pur-sang auto-
mobiles ? Quelle est donc cette
berline qui' prétend aujourd’hul
reprendre le flambeau ? Sa car-
rosserie embourgeoisée permet
de se poser maintes questions
4 son sujet; notre banc d'essai
y répondra. Dans un autre
essal, vous redécouvrirez |la
Renault 8-1100, une des rares
voitures qui cherche dans son
passé le second souffle néces-
saire & une nouvelle carriére.
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Demandez a ces trois krancais!
Lucien Aubourg, René Bechec et Rémy Laborie ont passé a
eux trois plus de 50.ans 4 la TWA. Ils préparent plus de 1000
repas par jour qui sont servis en plein ciel; des repas cuisinés a
la francaise avec des produits de France. Voild pourquoi certains
Frangais préférent TWA !

Ta premiére fois que vous volez sur TWA, vous étes agréa-
blement surpris : les repas, les vins, le service... tout est irrépro-
chable. Vous appréciez I’hospitalité américaine, les films en vol
(sur tous les vols transatlantiques TWA, pour un léger supplé-
ment), le charme des hotesses, etc. Pour voler TWA vers I.es
USA oul’Extréme-Orient, il n’est pasnécessaire d’étre Francais,
mais si vous I'étes, vous retrouverez de nombreux compatriotes
4 bord... ainsi que la cuisine préparée par ces 3 messicurs |
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1a vedette du
aln Salon. La nou-

Tautomne sous
504, Il slagira
) de conception
imoteur a l'avant,
e motrl;;es.

actuels de 404, qui accordent
un intérét particulier a catte
nouvelle 10 CV.

Il faut ajouter aussitét
qu'en passant de la 404 a la
504, les fidéles de la margue
ne courent pas le risque de

Se trouyer dépaysés, quel que

1600 cm3 et 8 CV. La 10 CV
Peugeot demeurera classique,
et sera diffusée par le réseau
de la marque, parallélement
4 la 6 CV 204, & roues avant
motrices. Cet éclectisme se
reirouve, en France, plus
accusé encore, chez Renault,
et surtout chez Simca. Le

francals, comme tous Ilas
autres, s'oriente peu a peu
vers les moyennes et les
grosses cylindrées. De telles
affirmations sont constam-
ment démenties par les
faits : Ia France, comme
I'Ttalie, demeure au contraire
trés attachée aux modéles

Cest logique ! é

'éoart qul sépare las

les plﬁmz!x‘!e; bropose cote A cote, économiques. Depuis de lon-

v = el 16 & traction gues années, la moitié des
voltures produites en France,
possédent unt cylindre ?

i b!“ fotors’ a Lson di

smoblle | Toronado et sa G 18 s
: Eur arriere -

Cadmic Eldorado ait sorti classiques kafrf ;l301; i

de trés grosses voltures & tion avant. Peu st LR

roues avant motrices, 1a nlu- I 1'n Vamaie pe pe o &

plus’ gros succes
trie de ce pa t
2 R4 qul e

ntfa s@iclientéle le véhi-
¢ plus @toffé vers lequel
i clentelenspy s

ot ))ro fort logique-
\

Sencent b sélure! gas.l ‘aux modéle
nmencent o s'élarglr. y S e
| adop- pulssance et de gros yolume, ck ,
eiisn::f&";"’aunque dont le train avant est néces- nuex;;a. 4 glen tenir a
\le, le plus souvent, s:ialrement asuseez achf';ﬁr eM‘Hi: 301131:1 g:x'rsmmnt o
‘Dans le cas de Peu- dune marq ) clle et
| i est lade commenceée avec la 202,
ine telle éavolution ligne de démarcation qu i e
nt in- tracée entre traction avant eugeot s'imp
r:.:c:g:sr:sx::urs de et transmission classique une tache de plus en pﬁ:
ette marque lul occupe des positions tré’s di- :ix{lglﬁeuie %tl;le xéleu: zx; a]x)'da »
1] temps verses, On observe ainst que 0! e, ds.
£ p;;étsedx:icant x;a 1a DS 21 est une 2,175 cm3 Tout d'abord, il attague un
de 12 CV. Renault, associé de marché de moins en moins
Peugeot, vient de lancer la large. On répé'te beaucoup.
R 16 TS, traction avant de trop. que 1'automobiliste

...amérieaine ! pour hommes

un mélange vigoureur
un arome distingué
un paquet séduisant
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le Jpeicn jens de tous les { raitre en revanche des dif- (14 pouces). En revanche, trés élevé des conducteurs
ﬁ:ar;%.;s %gprseoc;ab:;fst S:a me  conditions 41C rents les di-  Les Alfs, Lancia, Mercedes thoicliés & qui se respectent, de rlZetrolt xgen:xcscﬁl:legeetl:egre&; ccgn;oren;enzem 4 une tendan-  frangals qui LR
deux versions, alimentées par rigeants de Peugeot. Du haub & des degrés trés divers et Dlution: ST h ?kgéaﬁnl: ¢ au:ro;lrfienfogz fxcb'uelle. L'essleu rigide, Ins- ductjzn cllr ‘ﬁngi‘::' I e e
carburateur et par infection. de son immeuble de Vavenue  sous des formes trés différen- B conteusts eb il out ; lls pourtiests & tallé de longue date e e ension des  sans cesse un levier de vi-
1.a premiére sera ‘sans doute de la Grande-Armée, l'état- tes, s'adressent & des publics paug u?.: s%l:texslelr que, comme la trac-  ritre des Peugeot et qui sem-  doute aﬁf: Oamu:;gexx‘\eg‘noxsmags e e e
présentée cOMITE ah e maé{orhde gzt’:&?:: est;:o ‘11: volstsidefieelul de 18 Doty o 5?:\. tion avant, Varbre & cames  blait presque immuable, dis-  diamétre et de la section de‘; D'autre part, nous croyons
pr ¢ D 04 mals 1l en téte simpose au-dessous  paralt enfin : Ia 504 possé- pneus, permise par I'adoption savoir qu'un coupé et

ainie oylindrée, et  dera quatre roues indépen- de jantes plus larges. cabriolet 504, dessinés, con

me la berline par P

dis que la se- velle Peugeot. Enfin, n'ou-
:ggdlgmégﬁrf_:ﬂ étr% créditée  pensée, le déroulement de la  blions pas la future Riat 130 Nfac-  dlune cert
géné-  batallle apparalt plutot contre-indi-  dantes. Compte tenu de la
La 504 apparaitra donc au Farina, devralent étre

de 170 km/h. Mais en Gécisive qu'il sap-  qui. remplacant la 2300 de- e “avalt ;
qué, voire franchement mal- qualité de la suspension des
prochain Salon, en version & sentés en méme temps

¢ ‘se montre pru- préte a lyrer. En lancant  vrait précisément sortir a avt, eor:
4 oL =
de routiére, Peugeot  l'automne, en méme temps de sain, nux environs précisé- R 4 et des R 16, il était dif-
carburateur et en version & cette derniére mais.

mesurer dans les meilleures point de yue performances,

a sa clientele des perfor- lleure
conditions avec la DS 21 nel entre la 2000 et la 2000 TL. i

ral, Peugeo an
dent dans Pénoncé de ses  une gr
la 204, sattaque & forte partie, sur  que la 504 ent, de 1800 cm3 | A
; La DS 21 cofite environ tei clle & Peugeot, associé de
Attendons avec curlosité  Renault, de présenter au pu- injection, l'une et lautre sans doute avec un
fabriquées dés l'automne. En  retard sur elle. Leur

vitesses : )
donnée pour 1/h, roule
a 140. On peut donc estimer
que l1a 504 10! 1 3

km/h_avec

les explications qui ne man-  blic une voltur
ture de classe,
queront pas de nous &tre  plus rapide et plus colteuse
) données & l'automne ! que la R 16 T8, mals conser-
t, nous vant A l'arriére une formule

un marché qui demeure
moins extensible qu'on ne le 16 500 F, les berlines étran-
geres frisent souvent ;m

dit. (
% f 20,000 F, quand ell

revanche, 1a bolte automati- pourrait blen se rap
que ne sera sans doute livra-  de 20000 F. >
ble que quelques mols plus Il y a trols ans, Peu
tard. faisait montre d'une

h v; = b

172/173 km/h 580 . v ) o ’

tion. Ces chifl 18 arbre a c4ms en tafe] ad ce

@t X w é N a 204 Bgaucolp pen- Slinaas =

418 bs 21, S — ¥ : : a aux_ Peugeot, & pu constater que, audace tec

km/h frisait ﬁ%s ) hx\'is d.Ln 504 vise donc tout & “'& u;";‘)‘ém ; ‘,'E&U&Jimﬂ&ﬂ i fn g G 'surla 404, l'automatisme pro- tant la 204§ \ ;

m/D et qui, aprés avoir abord la DS 21 Cette aaoiut le modile & b \avée linjectlon, ce qui donne, et marque en particuller ufil  gresSé lene oL “majs A ment nouva s I
e Y le Bns le premier cas, moins de  point par rapport & la Fiat gullérement, sans que la déle, la marque obtleus un

firme consente en sa faveur succés croissant en France

ev0l 'B0'ch’au litre ; clest dire que 125 dotée d'une suspenslon
% moteur devralt étre assez  arrlére consternante. Il est aucune publicité.
blouxa’ll;u“ dlsposer de larges & craindre que la future 130  constructeurs savent qu'll
jusqud 1 u e (tés ultérieures au cas  de Turln ne solt affligée de  sera bientot Indispensable de

g al U Peugeot, seralt progressi- la méme fajblesse.. proposer cette formule sur

Tous les mals progresse avec quelgue
difficulté & l'étranger. La
504, plus étoffée, mais plus
classlque, s'attague & un
public moins large; elle

éprouvé quelaw ¢ confrontation carburateur

pistons, s‘enqt\eesme n:c\t;seude certes pas & dé?:nlt:izxenlre‘: ‘::m 14000 F et mm:::fossu; lge qug.”c :
: : e- 5 = %

ment & 167 km/h environ, meny caare oient nctueuz. Jection un peu au-dessus do  une PUYAL

La 504 a injection serait ainsi 15 000 F. Dans ces conditions,  sine. D'autd

ment en
tre les deux firmes, la 504 pourrait atteindre une

la premidr i et qui ne prés
de tres gi::éte“r:égeangaise caractére ‘Shgliﬁiiﬁi aucun - diffusion trés supérleure &  Jancer U s 3
montrer plus rapide q:e = la 10 CV Peugeot trouvera 09111e des berlines rapldes > clig velle. ¢§$;?t 'ﬁ!mté de leisolliciter, Le frelnage sera assuré par  tous les modeles d'une cer
DS 21, car la RS Gordini hertian un blen d'autres Shakanes, pureaw d e o J8 [RIUGHAlIRUs - quatre disques asslstes, Lysté. taine classes destinés 3 étre  devralt, comme Ia 404, étre
qui surclasse déja la Citroé berlines rapides. On pense ¢ to‘"' parvenir & ce résul-  avalt s 8 ) me qul convient & cette vol-  diffusés dans de nombreux  blen accuelllle & I'étranger. y
n'est produite qu'a w én  par exemple & la Volvo 144, tur le constructeur a di, na-  ¢'imagina P pos T le moteur de la 504 ne  ture rapide. Nous croyons sa-  pays : or, Peugeot compte En France, elle devra s'im- {
e »  turellement, étudler de prés  renouvelé fots-cl ”‘25 da‘,“ﬁ-w gubre, dans'ses gian-  volr d'autre partquelesroues beaucoup sur lexportation  POSer aux dépens de la DS,
e gnes, de celuf de 1a 404,  de la 504 seralent de dlamé- pour sa 504. II dolt penser adversaire coriace, fortifié
par la mythologle.

estimeé
mee mals manquant un les éléments du prix de re-

dence relativement limitée.
A
us sommes en mesure d nférieur & cel

e
pe(rf‘l;lénme on Iimagine, la geusc?xf grllt.:ssgi‘:zolgat&e JEOU S ylenU. Apris avolr, sembley :
e que la 504 puisse se 504 & injection s'lnsc;lri\y{' la  t4l, hésité quelque temps bien disp : ue  révéler que Ia suspension de 404, On passerait, en effet, ques années, on verra décroi-
,8u  entre un six et un quatre 4 peugeob, 18 future 10.CVifalt appa- 'de 380 (15 bouces) & 356 tre le nombre actuellement Jean MISTRAL

Voici donc ce ¥ R
jamais 'vue. N::ss'?o:om chacunfpariaitisans, lavolr
O , avons' eu la: chance de Pentrevoir,
nos observateurs ont eu le temps dlen saisir
:sscz précllsemem ‘avant et le profil Enou:“d::;:‘:
voler'que la vision qulils eurent de l'arriére fu
tage fugace. Si nous sommes en mes ‘:’Fe‘ it davan-
tuer ci-dessus ce que nos yeux avaien u:e'he"“"s Sl
nous n'avons pas voulu tricher it = photographié =,
contre un croguis plus 51.)mm:iil'el:l L
nouvelle vedette de l'actualite. Enfi
a ?DUChe. de la ~ famille Peugeot =
":: helle — permettront a nos lecteurs de
ent la.nouvelle venue et de comparer
_ek solutions adoptées. La 504 est evide me:
importante des trois : en longueur, elle de
c_!e quelque 5 centimétres ; nous l'avons e
a 4,50 m, alors que le modéle exist
que 445 m et la 204, rappelons-le pour mé;
Mais l'écart semble plus important en larc
avons évalué le nouveau modele a 1,70 m
ronds, alors que la 404 mesure dans ce sen
que la 204 se contente de 1,56 m. En habitab
sera donc logiguement affichée 6 places oty
mum 5/6 places, cette derniere = contenancs
cel'e reconnue aux 404 par les services des
l'examen des illustrations que nous Vvous
dans ces pages; on se rend par ailleurs imm
compte que la nouvelle 10, CV est un peu plus
que les 404 mais non que les 204 ; comme on sait
n'y a que 5 cm dlecart entre ces deux modele
(1,45 m et 1,40 m), nous nlosons nous aventure
évaluation! chiffcée, la marge est trop faible. Esth
ment, la derniére venue fe. saura renier se
alle st bien de la famille, Vue de! profil, toute.
Svant de la carrosserie slinspire des lignes d:
capot moins: plat que celui des 404, pare-bri
moderement galbé, montant cenlral. entre
legerement ;ncliné N e. Dllne
rale, les surface s Rk S 5
ANy {f que sur
pis gn?;leer::s::;e:roporﬁunnellc‘mént plus’ m
i seur |a ‘204, Les bordures d'ailes sont
que s ¢ o ceux de la 6 GV. Les
re"”emi;‘: s ressortent su {
e des ailes et

comim

|‘ense:

teriedr, cg
sportif: Ce
|farriere pour.lczu:‘t‘::
in compromis € !
e B ans coupe

e les [igr!e: de
5 affichés no
mode des P ‘ex italiennes, Vol

.parl des carrosser
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