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SPORT

Iggé : le draine
des 24 Heures

Iy a 40 ans, Mercedes devenait
champion du monde en Sport et
en F1. Mais le drame des 24 H du
Mans ternit son triomphe et
Mercedes s'arréta .

Les capotes des cabriolets s'usent
€L se lernissent assez rapidement,
Quand elles ne sont pas déchirés
par les vandales... Comment les
entretenir el les réparer ?

Page 19 Page 24

CLUBS

Me es et
omns:tg rendus

Suivez 'activité des clubs : il s'en
crée toujours de nouveaux. Ce
mois-c par exemple, un club pour
les Mini Marcos, une nouvelle
Amicale 2 'ACCF etc...

BLOC NOTES

Tous les rendez-
vous de juin

. Nous vérifions un @ un tous les
rendez-vous (ue nous vous
annongons : pas dc mauvaise
surprise & craindre.

Bonnes sorties !
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congu du premier jer une

ligne qui reste tres actuelle,
\QQ;‘W tout sur les différentes
versiag de ce modele de

grande clisse, Et tirez profitde -,
I'expérience des propriétaires.

On ne voit plus beaucoup
d'Alfasud Tl en bon
¢étal : elles rouillent.
Pourtant, cette voiture
trés agréable a conduire,
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’ et qui a enthousiasmé
toute la presse de son

époque, mérite mieux
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De 1950 a 1979, le Kombi a conservé un style rétro qui lui vaut
aujourd’hui les faveurs des voyageurs peu fortunés, 1 histoire
d’un modele aussi maniable qu’une voiture. Et les souvenirs
caustiques de notre ami André Costa.

Quelie Spit pour
quel usage?

y A

Toutes les Spitfire nont pas la méme voe
distinguer les Spit de collection et les Spit d'u
exigent un entretien méticuleux dont voici |

ation : on peut
sage. Mais toutes
€8 secrets,
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 De méme que les coupés et cabriolets 404
avaient su concilier la fiabilité de la berline

404 avec 'élégance et la finesse d’'une

carrosserie signée Pininfarina, de méme le

coupé et le cabriolet 504 ont proposé,

pendant pres de quinze ans, une mécanique
de série, solide et éprouvée, sous une robe
de haute couture. Inclus dans une

fourchette de 35 a 70 000 E
 ces voitures sont aujourd’hui largement

charme sans tapage-

ALFA ROMEC
ASTON MARTIN
BENTLEY

EN ACIER
ACIER 304-G

BMW .
CITROEN .
DE TOMASO
FACEL VEGA
. FERRARI .
FIAT .
FORD.,
HONDA .
. JAGUAR .

. LAGONDA .
LAMOORGHINI
LANCIA .
LOTUS .

POTS D'ECHAPPEMENT

PROMOTION

504 V6 : 5 880 F (ligne compléte)
504, 4 cylindres &
(ligne compléte)

INOXYDABLE
GARANTIE A VIE

2 990 F

LP TRADING CAR, 112, ruc de Richelicu, 75002 PARIS

Tél. (1) 42.60.00.97 - Fax

(1) 42.61.25.55

accessibles...a qui sait en apprécier le

MASERATI
. MATRA
MERCEDES .
MG .
. MORGAN .
- OPEL.
PANHARD
PEUGEDT
. PORSCHE .
. RENAULT .
, ROLLS ROYCE
, ROVER
. SAAB.
. SUNBEAM
. TRIUMPH .
.VOLVO .

Catalogue
sur demande

_ CAPOTES MOQUETTES

pour voitures de sport et de prestige

sl

KHM Euro Trading - BP 1 - 67750 Scherwiller

Tél. 88 82 04 58 - Fax 88 827054
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e n'est pas le
moindre des mérites
de Peugeot d'étre la
seule firme frangaise
a perpétuer, prati-
quement sans interruption depuis
plus de soixante ans, la tradition
du cabriolet. Avec une belle per-
sévérance, la plupart des Peugeot
- de la 201 jusqu’a I'actuelle 306 -
ont été déclinées en version dé-
couverte. Plus rares, en revanche,
sont les modeles qui ont simulta-
nément é1¢ proposés en coupeé.
La 504 est de ceux la.

Une timide vocation
sportive

Clest a I'occasion du Salon de
Geneve, en mars 1969, que

les coupés et cabriolets 504 font
leur premicre apparition pu-
blique, soit un semestre scule-
ment apres la berline. Ce tres
court laps de temps montre que
I'étude de ces dérivés avait €€
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lancée de longue date. Les lignes
définitives du premier cabriolet
étaient effectivement “figées”™ de-
puis le 2 novembre 1966, date a
laquelle une maquette en alumi-
nium, réalisée par Pininfarina,
avait été présentée aux princi-
paux responsables de Peugeot.
Pour cette nouvelle collaboration
avec la firme de Sochaux - 1a pre-
miére datant de 1955 - le carros-
sier turinois a délibérément oeuvré
dans la sobriété. La sithouette du
coupé et du cabriolet 504 est aus-
si discréte qu'élégante, propre a
affronter I'épreuve du temps sans
en subir les outrages.

Les deux versions Pininfarina se
veulent plus sportives que la ber-
line. La suspension, & quatre
roues indépendantes, a €té sensi-
blement durcie. L'empatiement
a €1¢ raccourci d'une vingtaine de
centimétres. Quant au moteur, il
s"agit du groupe le plus perfor-
mant monté sur la berline (un 4
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cylindres a injection développant
9 chevaux DIN). Enfin, on a re-
noncé & la commande de boite
de vitesses au volant, au profit
d'un levier au plancher.
Le coupé et le cabriolet regoivent
chacun une finition personnali-
sée: sieges habillés de velours sur
le premier, sellerie en simili-cuir
sur la version découverte. Le
prix est plutdt élevé puisqu'il at-
teint respectivement 23 000 F et
24 000 E, soit environ 50 % plus
cher qu'une berline 504 Ti (qui
dispose, elle, d'une sellerie en
cuir véritable). 1
Un détail permel de reconnailre
les premiers coupés et cabriolets
504, sortis entre mars €l sep:
tembre 1969 : ils arborent des pe
tits feux de position sur les ailes
avant, qui disparaitront des e lan
cement des modeles du millf:"»l
I

me 1970. !
A partir de 1971, le coupé et
cabriolet 504 - tous deux dote!
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sus). Pour la production en sére (clcontre)
les feux “en épis” seront mis en relief par
un support chromé,

d'une nouvelle prise d'air de ca-
pot en tole - bénéficient d'un
moteur a la cylindrée légerement
accrue (1971 em3 au lieu de 1796
em3), cequi leur permet de re-
vepdiquer un sensible gain de

: oeum ch D\N au hcu dc

s'enrichit o'vrs comrppree-tonnrs loc-

sstronique, ce qui entraine un

transfert de la montre au centre
de la planche de bord. Des cein-
tures de sécurité font leur appa-
rition aux places avant.

Les millésimes 1972 et 73 ne don-
nent licu qu'a des modifications
de détail : implantation du frein
a main entre les siéges avant sur
les deux modeles, lunette arriere
chauffante sur le coupé. Depuis
1972, une transmission automa-
tique ZF a trois rapports est pro-
‘posée au catalogue.

‘Du 4 cylindres au V6

ast a l'automne 1974 (modéles
du millésime 1975) qu'a lieu
:l"évolutlon la plus mlponante
Les 504 Pininfarina regoivent, en
‘avant-premiere, le tout nouveau
moteur “PRV", étudié conjoin-
tement par Peugeot, Renault et
Yolvo, Il s'agit d'un 6 cylindres en

PRODUCTION :

'Coupés4cyllndm 187460:(.

Coupés 6 cylindres e
& carburateur : 4472 ex.
Ooupés 6 cyllndres
a Injection : 1757 ex.
Total : 22 975 ooupés
~ de 196941983

Cabriolets 4 cylindres : 7211 ex.
‘Cabriolets 6 cyllndm 35 977 ex.
Total : 8188 eebtlolets
de 1969 a 1983

i'arr-ié)e du modéic—(i’avantséﬂe (cides: ‘
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Des responsables de Peugeot découvrant un cabriolet d'avant sério

posée avec le V6 “PRV” (au
choix, avec I'ancien 4 cylindres).
Accouplé a une nouvelle boite A
cing rapports, le moteur PRV
VoIt sa puissance portée a 144 ch
DIN du fait de 'appoint d'un sys-
teme d'injection Bosch K-Jetro-
nic. Griace a l'injection, la
consommation d'essence est ra-
mende A un niveau plus avouable
sde 11 a 15 litres aux 100 km. Un
Iéger bossage sur le capol permet
d’identifier les modéles ainsi mo-
torisés.

ticorps, développant 136 ch DIN
pour une cylindrée de 2664 cm3.
En complément de cette nouvel-
le motorisation, les deux modeles
disposent d'une direction assis-
tée. Les performances sont en
progres : l'acquéreur d'un coupé
ou d'un cabriolet peut désormais
escompler dépasser les 185 km/h.
Seul point noir, dans un contex-
te de crise pétroliere aigiie, la
consommation oscille désormais
entre 12 et 17 litres. Un réservoir
de plus grande contenance “offi-
cialise™ cet appétit aceru en car-
burant..,

Dans le méme temps, les deux
voitures font 'objet d'une remi-
se au gofit du jour plutdt bien ins-
pirée, avec des optiques avant
d'un seul bloc encadrant une
nouvelle calandre en plastique
noir mat, des feux armere redes-
sinés et des poignées de portes
encastrées. De nouvelles jantes
ajourées complétént la mutation.
A l'intérieur, le tableau de bord
est réamenagé, avee un systéme
de ventilation amélioré,

Apreés deux années de stabilité
(le principal changement consis-
tant dans I'adoption de vitres
teintées sur le.coupé, fin 1976)
Peugeot procede a un curieux re-
maniement de sa gamme pour
1978. Le coupé se voit délibéré-
ment propulsé au sommet, étant
désormais la seule version pro-

Vi double arbre & cames en (éie,
alimenté par un carburateur mul-

A l'inverse, le cabriolet n'est plus
proposé qu’en version 4 cylindres
(avec une puissance treés légere-
ment augmentée de 106 chevaux
DIN).

Les versions 4 cylindres n’ont pas
droit a la boite a cing rapports
qui équipe le coupé V6 a injec-
tion - rebaptisé “V6 Ti” - mais
disposent comme celui-ci d'une
direction assistée qui agrémente
sensiblement la conduite.
P’aménagement intérieur des
trois versions fait 'objet d’une
présentation revue et corrigée :
le tableau de bord et la console
sont maintenant traités en brun
(et non plus en noir), tandis que
les contreportes sont assorties a
la sellerie (velours ou simili).
Apres une année de transition en
1979 (le cabriolet regoit cette an-
née |a des ceintures de sécurité
aux places arriére), les coupés et
cabriolets du millésime 1980
adoptent de nouyeaux pare-chocs
indéformables. Teintés dans la
masse, ces pare-chocs sont assor-
tis a la couleur de la carrosserie
ou traités en noir mat si cette der-
niere est peinte en blanc ou en
rouge, Deux barrettes chromées
viennent é;_,dyt.r la calandre tan-
dis que la prise d'air du capot -
qun demeure en tdle - retrouve sa
teinte noir mat des origines. Ce
millésime marque une date im-

portante pour les versions 4 cy-

lindres qui rec;mvcnl enfin - une
boite de vitesses 4 ¢ing rapparts.

CS

A noter que le coupé fait I'objet
d’'un nouveau garissage inténieur
en tissu pied-de-poule, et que la
console centrale des différentes
versions est maintenant traitée
fagon bois verni,

Pour 1981, le coupé V6 Ti regoit
en série des nouvelles jantes en
alliage léger, d'un dessin tres
proche de eelles de la berline 604
Ti. Ces jantes ne sont disponibles
qu'en option sur les versions 4 cy-
lindres,

Les ultimes coupés et cabriolets
504 bénéficieront d'un bloc-
compteurs redessiné (a partir de
1982)...mais toujours pas d’un
hard-top optionnel (voir enca-
dré).

La production cesse définitive-
ment le 28 avril 1983, apres qua-
torze années de production. Une
carriere respectable, die a la f-
délité d’une clientele de longue
date, au sein de laquelle on dé-
nombrait, dit-on, une forte pro-
portion (40 % ') dc. membres du

pus remboursée |
Sociale...

Ce qu'il faut verifier

Tous les propriétaires que nous
avons contactés par I'intermé-
diaire de I’Amicale S04 Cou-
pé/Cabriolet nous I'ont confirmé :
le point faible de ces modgles;
c’est leur vulnérabilité a la corro-
sion. Il ne faut donc pas se laisser

-impressionner, au premier coup

d'oell, par une carrosserie trop
parfaite. Beaucoup de voitures,
notamment les cabriolets, sont
mastiqués et repeints a la va-vite
pour étre revendus plus facile-
ment.

Au moment de I'achat, si vous
n‘avez pu vous faire accompa-
gnerd'un membre de I’Amicale;
vérifiez attentivement les join-
tures de portes, |'état des bas de

Un tentative de rajeunissement de [a calandre vers 1972.

S ta
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caisse et des longerons, afin de re-
pérer d'éventuelles traces de choc
ou de corrosion. Lintéricur des
portes, des ailes, du réceptacle de
la capote et le plancher de coffre
(sous le tapis) peuvent également
fournir des renseignements utiles
sur I'état général de la voiture.

La partie inférieure des arches de
roues avant et arriére. tres expo-
sée a I'humidité, trahit souyvent
une corrosion rampante ou un
habile mastiquage.

Issue de la grande série, la méca-
nique (4 cylindres ou V6) des
coupés et cabriolets 304 se réve-
le fiable et endurante. Pas de
mauvaise surprise a attendre,
dong, si la voiture a ¢1é correcte-
ment et régulierement entrete-
nuc. Dans le cas contraire,
I'embrayage. la chaine de distri-
bution et probablement aussi la
pompe & injection risquent d'étre
a remplacer.

Attention également, sur les ver-
sions animées par un 4 cylindres,
au parfait fonctionnement du
ventilateur  débrayable, Un
mangue d’entretien peut avoir
des conséquences sur le joint de
culasse. Pour éviter ce genre de
désagrément, il faut veiller a ce
qu'un écartement de 4/10 de mil-
limétre existe en permanence
entre la poulie et le ventilateur,
et vérifier régulierement le char-
bon qui fait contact.

De son coté, le V 6 se révele ex-
trémement robuste, tout a fait
unpavxdeface,;aux £2ros kuomé-

\ pre
main, sans connaitre de probie-
me !

L'echelle des prix

La carriére des coupés et cabrio-

lets 504 n'est linéaire qu'en ap-

parence. En réalité. un peu a la
maniére des américaines des an-
nées cinquante, les voitures ont
évolué chaque année, souvent sur
des points de détail, et il est pra-
tiquement impossible aujourd’hur’
de trouver deux modéles équipés

- de laméme facon.

Tout cela ne facilite pas la tache
des acquéreurs actuels, parfois
perdus dans la jungle des millé-
simes et fréquemment confron-
tés a des voitures plus ou moins
modifiées.

S'agissant de modeles en excel-
lent ¢état et parfaitement

a9¢
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PLEINS FEUX SUR LES CONTRATS LUMIERE

GARANTIES
A LA CARTE :

* Prét du volant

* Promenade et
trajet travail

° Membres de club
* Paris Lyon intra muros
¢ Tarif Jeunes

Flottes de vehicules

anciens et modernes.

1°° VEHICULE
a partir de :

Léo estla,

T AN EAminuts

HERVE CLAVEL

assurcur conscil

rso: 88 x 73 mm
2664 em3

: 1270/1295 kgs (eoupé 4 ou 6 cyundres)

90 ch DIN avant septembre 1_.970
mwmuasooov ) ,doumnm:s'roaaomsn
106 ch DIN'a 5200 an 3 partir de septembre 1974
systamo d' ln}acuon Kugeffischer
1 arbre a cames latéral

Moteur : 6 cylindres en V a 90°
:!.36 ch DlN a 5150 t/ mn (coupé et cabriolet,
5 a 1977)

D
de sephmbro 1977)
M' ‘mmﬁeorps (avant septembre 1977)

170 km/h (coupé et cabriolet 4 cylindres,

antérieurs au Salon 1970)
479 km/h (ooupé et cabriolet 4 cyllndres,
sortls a partir du Salon 1970) '
186 km/h (ooupo et cabriolet 6 cylindres,
antérleurs : -au Salon 1977)

190 km/h (cotpé, sorti aprés lé.Sa;pn 1977)
180 kmy/h (cabriolet, sorti apres le S:
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d’exemplaires en trois ans (1975-
76-77), le cabriolet 504 V6 fait fi-
gure d'Arlésienne dans la série et
c'est aujourd’hui, a juste titre, la
version la plus recherchée. Un bel
exemplaire ne se négociera pas a
moins de 70 000 E et pourra
méme atteindre exceptionnelle-
ment les 85 000 E A I'étage infé-
rieur, le cabriolet de la troisiéme
génération (1980-83) animé par
le 4 cylindres injection accouplé
a une boite a 5 vitesses. Ce mo-
dele peut prétendre a 70 000 F,
voire 80 000 F s'il est irrépro-
chable.

Le tableau de bord des premiers modéles
(1969-70) : une austérité certalne,

Produit pendant trois années seulement {1975-76-77) le cabriolet
plus recherché de ia série, A noter les pha

monoblocs, mogtes

seulement mais doté
d’une direction assistée. Ce mo-
dele trouve habituellement ac-
quéreur a hauteur de 60/65 000 E
Quant au cabriolet de la premie-
re génération (1969-74), moins
sophistiqué sur le plan technique
mais tout aussi désirable du point
de vue esthétique, il se situe dans
une zone de prix trés voisine (de
l'ordre de 60 000 E).

Parmi les coupés, ce sont les pre-
miers modeles “Vo Ti" (1978-79).
encore pourvus des anciens pare-
chocs en inox, jugés plus esthé-
tiques par les puristes, qui
peuvent prétendre a la cote la
plus élevée : 55/60 000 F pour un

: 'T?’n’t"i'i» '

biles Peugeot et a Eric Lagadec

Le coupé 504 V6 s'est Illustré en cmnp#

tition, remportant le Rallye de Cate d'lyof
re en 1976 (condult par Timo Makkinen)
puis le Safari Rallye et le Bandana en 1978

(avee Jean-Plerre Nicolas),
trés bel exemplaire.
Les coupés V 6 Ti les plus ré-

cents. donc dotés des nouveauy '

pare-chocs en résine (1980-83)
sont légérement moins cotés (au-
tour de 55 000 F pour un mode-
le en excellent état).

Jugé trop vorace en carburant, e

coupé V6 a carburateur (197577)

doit se contenter d’unc cote de
40/45 000 F.
Au bas de I'échelle des prix (ce
qui n'a rien de péjoratif), on trou-
ve le coupe 4 cylindres de la pre-
mi¢re génération. qui s'échange
en bon état autour de 35 X0 E
BP.

HO( e "l('l‘(’l(’

(I'A enture Peugeot).

ADRESSES UTILES

Amicale 504 Coupé/Cabriolet :
70 bis, rue Edouard Branly,
91560 Crosne.

Fondée en aolt 1991 par Serge
Panoff, qul en est le président
en exercice, I'Amicale regroupe
aujourd’hul 160 adhérents.

L'Aventure Pedgeat :
75, avenue de la Grande Armée,
751186 Parls '
(responsable, Eric Lagadec).
L'Aventure fournit une alde
logistique a tous les clubs
et amateurs de Peugeot
anciennes.

'?‘ll’lﬂ\ a
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; Contrairement a ce qu’elle avait fait pour les cabriolets 403, 404, 204 et

| 304, la firme Peugeot n'a jamais inclus a son catalogue un hard-top op-

tionnel pour le cabriolet 504.

i’ Face a cette situation, Marc de Coninck, un jeune styliste transfuge de

I‘ Pgugeot, familiarisé avec le travail des matériaux composites a la suite

i d un passage chez Matra, a entrepris en 1978 la production d’un hard-top

] spécialement congu pour la 504.

Marc de Coninck commercialisera en définitive deux modéles de toit ri-

;;de. tous deux en polyester stratifié et aussi élégants I'un que l'autre : un

*4 places” , avec vitre de custode, et un “2 + 2", sans vitre latérale, d'al-
| lure plus sportive. D'un poids variant entre 28 et 30 kgs selon le modéle,

ces ha_rd-top se fixaient sans aucune transformation préalable de la car-
| rosserie, au moyen de deux arrimages a l'arriére et de deux fermetures &

} chape basculante fixées sur les montants du pare-brise.

La firme Peugeot donnera son aval @ Marc de Conninck en homologuant
| cet équipement, tant en France qu'au pian international, en 1982, Une
| reconnaissance bienvenue, mais hélas, trop tardive.

1 Passionné par le cabriolet 504, Marc de Coninck a également congu pour
celuici des boiseries destinées a habiller le tableau de bord et le haut des
portes ainsi que différents kits d'aménagement. “Le cabriolet était vrai

| ment cher pour 'équipement qu'il proposait, commente-t-i aujourd’hul. Il

| donnait I'lmpression d'étre “inachevé”. J'ai voulu lul donner un aménage-

| ment a ma facon, en conformité avec sa classe™.

| On peut encore se procurer quelques hardtop provenant de l'ancien stock
de Marc de Coninck en laissant un message au (1) 39.11.45.60. (aprés
18 heures)

Solido, quant a lur, 4 reproduit én son temps le coupé, avec
le décalcomanies du Safari Rallye. Réutilisant le méme mou-
L levSolido déyoile aujourd’hui simultanément la version civi-
le et celle du Rallye de Cote d'lvoire.

A partir du moule Solido, la firme Verem a, de son coté, pré-
senté Ja version cabriolet avec carrosserie en resine.

Voici une quinzaine d'années, Mebeloys avail sorti un fort
beau coupé. Si, aujourd’hui, les modeles Solido sont affichés
465 F environ ¢t le modéle Verem autour de 250 F, il faut
compter 400 a S00'E pour un coupé Mebetoys, et envi-
ron...1000 E pour le cabriolet Dinky, rare et trés recherche.
Marc Aumonier

fil de coupé, dont le toit

Efficace

en VO

I8
!’.4" ‘\/AL

¢

. o le sait, & part le
£ |\ déjeuner sur I'her-
A .l v}hc de monsicur

L4 Monet, la bourgeoi-

S sie francaise n'a ja-
mais manifesté a I'égard du plein
air le méme culte que sa pareille
insulaire mais, cependant, la plus
bourgeoise des marques fran-
caises, j'ai nommé Peugeot, a
toujours tenu a faire figurer a
son catalogue cabriolets et cou-
pés, avec parfois d'étonnantes
variantes, telle cette 402 de I'im-
médiat avant-guerre, au joli pro-

.

ment mais qui fait aujour hiu 14
joie des collectionneurs - tandis
que la 403 dut se contenter d’un
cabriolet un peu massif, avant
que Pininfarina ne dessine un ca-
briolet 404 particuligrement élc-
gant, que l'adoption éventuelle

gatait absolument pz

> A

d'un hard-top bien dessiné ne:

faite, état géné

r André Costa

méme pour les tenants de la plus
élégante des sobrictés, I'en-
semble apparaissail un peu mé-
Jancolique. Fort heurcusement
le cabriolet, dont'la capote s
manoeuvrait avec une aisance
assez inhabituelle pour P'époque,
offrait ses joies traditionnelles,
sauf en ce qui concernait le
chauffage qui ne possedait pas
la puissance des décapotables
anglo-saxonnes. De plus; la pre-
sence des places arriere augs

mentait la longueur ouverte de.
Ia carrosserie et, par la meme, la

§ aihades b

oINS m'avail Semblé Lres ac-

ceptable.
Pourtant, A ce demier propos, un
exces de zéle de ma part condui-
sit involontairement I'un de ces

‘beaux cabriolets jusqu’a I'ago-

nie, Mon photographe insistant

e

:“meftre dansia boite™ un.

me serait possible de pareourir
quelques metres a son volant,
une hilarité générale accueillit
ma demande car, d'aprés mes in-
terlocuteurs, la voiture était de-
puis longlemps incapable dese
déplacer par Ses  PrOpIes
moyens. Lorsqgue Colombo ar-
rivait sur les lieux de son enqué-
te, quelques machinistes muselés
se contentatent de 1a pousser
¢énergiquement dans le champ...

Un V6 assez vif
Avec le coupé et en dépit de
son poids. on atteignait uncvdi—
mension relativement SpOrtive,
tendance qui s'accentua encore
lorsque les 136 ch a 5750:t/mn
du V6 PRV furent disponibles.
Ce malheureux batard de V8,
odieusement amputé par des
fonctionnaires sans VETEOENne
mécanique. tournait d'une ma-
nicre qui devait beaucoup au
regretté Parmentier mais iln‘en
faisait pas moins preuve d'une
certaine vivacité, au prix de 50
kes supplémentaires par rapport
aux versions quatre cylindres.
En dépit de I'échelonnement
fort discutable des quatre rap-
ports de la boite de vitesses. la -
voie arriere ¢largie et l'em

PUtees Sappuyaient sans honte
sur un prestige éculé e coupe
504 était capable d'en remontrer
A beaucoup d’étrangeres sur le
plan des qualités routieres, y
compris l'efficacité du freinage,

Youlantsportifs, les coupés et
cabriolets S04 ayaient e gran

avantage - conservé aujourd hui
- de permettre a leurs conduc-

o

‘parait dans tous les cas nette-
ment supérieur a celui'du mal-

vail manquer dintéresser Ies

RANCES

‘peres de famille.-aisés, bien/en=

teurs une exploitation familiale

! tendu. heureux cabriolet 403 du  nomale, tout en acceptant sans
} A NV " S S ey \ 102 \ UL eptant s :

e et 3 2 Jai sz longuement conduitles lieutenant Colombo, que jateu difficulté d‘ét_re'met{é'g Jusquiau

e Oll que vOous Soyez €n Fr ance, detxmodeles,diabord end.cy- e priviloge diapprocher un jour bout de leurs possibilités (je
i ASSUreZ chicul lindres puisensuife en V6, auxstudios Universal :toujours  pense en premier lieu & celles
assurez VoS venicuies g,“".mf“ftzngcm. llcs‘;l‘)causscnes; friand'd'uncoup deyolantinso-  dupilote).”

: d : curaient bon ‘mais; lite, je demandai timide N P

: .de collection flotte moderne sttt Useme 5L o detapdal i dement il AC.
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Laurent ' '
=durent Coppolani  (cabriolet 4 cyl. automatique 1972)

66 y
“Une décapotable spacieuse”

ﬂ[.)'a.nst Celle configuration - boite
! aires du cabriolet 504 ont é1é pr
dppartenu a un amoureux de ce

;mu:nnzuiquc et calandre a quatre phares - sculement 276 exem-
“dl}lli\- Jai ilchc_lc celui-ci en 1994. 11 était en excellent état, ayant
C'est un vrai cabriolet. sans arc “mndcl.c. f.’_nut mol, Iattrait n”1 du cabriolet 504. c’est son esthétique.
qu’on mestre plus d 08 £ ALLdU.‘(:]Ul.()“l'C a _Iu fois confort et espace : on y est & I'aise, méme lors-
A un metre 80. S'agissant d'un modele 1972, j'apprécie articulicrement se
L e : E 6 J"apprécie tout particulicrement ses
: AN 387 |t S AR N ST doubles phares. ses feux arriere
SEEEA “on Epis”, ses pare-chocs en mox.
g1 C'est une voiture encore relative-
Bl ment réeente : de ce fail, les pieces
ne sont pas trop difficiles a trou-
ver (quoique les stocks soient li-
mités), C'est une voiture asscz
puissante, pour une 2 litres. La
boite automatique rend la condui-
te particulicrement agréable, en
ville. A son passif, sa sensibilité a
la corrosion, ¢l une consomma-
tion relativement élevée en ville.
Pas de précaution particuliére en
utilisation courante, excepté de ne
jamais replier la capote quand elle
est mouillée. 11 ne faut pas non
plus la laver avec des produits dé-
tergents, car elle perdrait alors son
. imperméabilité.
P.our les pidces de rechange, je me fournis par l'intermédiaire des petites annonces et des’bourses
d’échanges. Ce sont surtout les petites piéces - comme certains joints - qui sont difficiles a trouver.™

Jean Moreau (cabriolet 4 cyl. 1981) ““Un modele
ui_déclenche la sympathie”

.3:'f e ’;' 7t s F 2 o S S S BT = =y e g Tini

*ﬂ:‘g!agu d'un cabnolet 4 cy\m‘di'@;'acﬁ_ elé en deuxieme main, en parfait etat. Seuls la'capoteetil
pement ont ¢Lé changés, el j'ai monté des jantes a batons pleins, en alliage leger. =
La voiture affiche aujourd’hui 92 000 kilometres d'origine, et elle en parcourt environ 6000 par an,

pour l'essentiel a I'occasion des sorties du club.

A son actif, c'est une voiture jebSSRLAEaN n’ N i ST I =
tres fiable, plutot €conomique  SEs AT B N s
pour sa cylindrée (1a consom-  gEey 8 : AR

mation tourne autour de 10/11
litres aux 100 km). Elle offre !
un bon confort et une excel-
lente tenue de route,du moins
sur sol sec. Et puis c’est un
modele qui déclenche la sym-
. pathie, toutes générations
- confonducs.
@n peut lui reprocher de se
Stortiller” un peu, comme tout
“cabriolet, et il lui manque g
~ quelques chevaux. Elle en au-
© rait 130, c¢ serait. parfait.
I age courant, il faut sur-
er les traces de rouille sur
\rTosseric - une aile qui
mence ase corroder doit
hangée sans attendre. '
plécesf&iv:;(;::‘l??in;;:sde probleme. en passant par l'cj musée I’cugcol._ Pu.ur lc§ ¢léments de
CATTOSSEric, _A,i'l'_‘.'fa'm.pﬁltfpis-‘algendi'c,v._[:‘n-c__as de rqpu{re;dc stock. Actucllement, il est par cxcm\plc dif-
R e nrocurer desal i foux arriere correspondant aux modeles des dernitres an-
fournir la piece, on fait comme tout le monde & on
gdiaire des annonces entre particuliers.”

THh35 NX32]

et ?‘

o PO S

ficile dé se procurer desailes armiere et Ces 12t
‘nées, Lorsque Peugeot n'est pas en "“.’—SPY‘{.C“-’ fo
éﬁft-’:j_‘rEhc dans les bourses d'échanges et par Pinterm

infarina

Thierry Guéguen (cabrjo[e{ V6 | 977)
I e plus beau cabriolet francais”

“Au départ, je n'étais pas spécialement porté sur les VOILUTES anciennes,
Je suis tombé amoureux du cabriolet S(M..en en voyanl passer tn tois
les matins. Pour moi, c'est le plus beau cabriolet frangais. J'ai acheté le
mien en 1990, 11 était en tres bon €lat. Principales qualités : la souplesse
de Ja boite et du moteur, qui le rendent tres agréable a conduire, et 'ha-
bitabilité. Défaut : un cot d'entreticn plus éleve que sur le 4 eylindres.
Un niveau sonore élevé i grande vitesse. Enfin, 1a corrosion. C'est une
voiture avee laquelle il ne faut pas hésiter @ rouler l"cmmncllcmcm,jg
fais environ 10 000 kilomgtres par an avec. Au début, c'était méme ma
voiture de tous les jours, En ce qui concerne Jes picces, j'ar euun pro-
bicme pour trouver un capteur d’allumage, C'est un membre de/l'Ami-
cale 504 C.C. qui me I'a fourni. En fait, le probléme venait du boitier
électronique, que j'ai retrouvé par lintermédiaire d'un garagisie™.

I;hilipge Gauthier ( &)upeﬁTl }98 |
255 000 km sans fatigue”

“Je possede cette voiture depuis treize ans. Elle étaiten tres bon élat,
mais ¢a s'est un peu dégradé au fil du temps. Je Iai donc fait refaire en-
tidrement, en 1990, Pratiquement tous les éléments de camossérie (ailesis
panneaux de portes. capot, couvercle de cofire) ont &1& chanees. e
;soubassemen aciGuaile shdiopgne arc 3

Clest bien sur sa ligne, Clest aussi une trés bonne routiere. Le Vo est as-
sezsouple, solide {car peu poussé). avec un bruit agréable. Le coupé
504 n’est pas un coupé sportif, mais il permet de faire de longs trajels
sans fatigue. C'est une voiture qui tient bien la route, et possede une
excellente suspension. Un reproche : elle devient gourmande si on “tire
dessus”. Elle consomme beaucoup en ville (mais pas plus de 11 litres
surroute). Enfin, il faut bien évoquer la tendance a la corrosion. Elle
et diie 2 la mauvaise qualité de la carrosserie (assemblée avec des 10les
de récupération italiennes) et 2 la conception de 1a CAISSe. (Ui CompOre:
beaucoup de corps creux favorisant la stagnation deleau.

Pour les pitces mécaniques, on lrouve encore a peu pres tout dansle
réseau Peugeot, car le coupé 504 dispose du meéme moteur gue la ber-

line 604 Ti. Pour les éléments de carrosserie. on trouve encore certiines
picces dans le réseau. Sinon, je passe par le musée Peugeot ou par les:

bourses d'échanges des concessionnaires™.
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Vehicules mis en circulation

Véhicules mis en circulation

ier vehicule :

{er véhicule :

2@ véhicule :

2e vehicule :

POUR LES VEHICULES
POSTERIEURS

3¢ vehicule :

3é vehicule :

NOUS CONSULTER

i BRIS DE GLACE
VOL ET INCENDIE

DOMMAGES TOUS ACCIDENTS
TOUS RISQUES

jc C As surances 3
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