Ausgabe 5/2010 | Oktober/November | 3,90Euro ;0 e Bt CHEIOOE S A

GR J0€ l ‘Uf L4220 €+ N 50 KD A20€+561SEK-SLO 5,

kiassik

Das Magazin fiir 0Idt|mer und You ,gtumr

COUPE- .

LEGEN DEN Seite 8
BIS10000EUROD

GroRer Sammler-Report

DARUM LIEBEN WIR

~ ImBMWVSzumi
Gelsenkirchener Barock

'EXKLUSIV GHIA-AIGLE s
75 JAHRE JAGUAR DerEdeI'- d
Dieschonen™*

unhekannten l

Seite138

197435103904



F

pininf
Linie des Peug

4

b

B KLASSIKE

nigin der Lowen

Uber 14 lange Jahre lieR Peugeot das 504 Coupé

von Pininfarina bauen. Unter dem eleganten Blech

; ie eigenstandige
arinaent\_na\‘f{dle i

|
o0t 504 Coupé

B

steckt problemlose Technik aus der GrofRserie

TG BIEWER T

mmm Nun soll es ja Menschen ge-
ben, die mit dieser [ranzosischen
Weichheit nichts anfangen kon-

nen. Und andere, die beim urita- tiv. Und lragen

meisterhaft gelungen. Die Lini- auch unzihlige Ferrari entwor- [ithren eine gute Tradition naht-
en, die Proportionen: Sie sind fen. Doch sie gehéren zu einer los forl. Nur rund ein halbes
stimmig und ausgewogen. Spor- anderen Welt, sind viel energi- Jahr nach dem Debiit der Limou-

scher. Dramati- sine stehen beide Zweiliirer auf

lienischen Drang zum Design nur  danninsich doch Pininfarina baute scher. Da gibt dem Genfer Salon. Pininfarina
abwinken: zu viel heiRRe Luft, so viel Span- . <50 sich das 504 schweildtdie Karosserien im Auf-

Sollen sie doch. Zu seinem nung, dass dic- die schonsten Coupé deutlich trag, zur Endmontage kommen
Gliick kann man niemanden ses Auto bis peugeot-Mode“e volksn#her. sie ins franzosische Peugeot-
zwingen, und das Peugeot 504 heute nichtlang- Sie haben fast Werk Sochaux.

Coupé wire sich sowieso eine
Nummer zu fein dafiir. Schlie3-

lich ist es Karossier Pininfarina

Mit soliden Limousinen und Kombis errang Peugeot
333 ﬁ ggg%%é seinen guten Ruf. Erste luxuridse Cabriolets und Cou-
pésergdnztenschoninden1930er-Jahren das Programm. Inder Nachkriegszeit star-
tetePeugeot 1956 seine elegante Linie dann neu: Der Cabrio-Ableger des 403stammte
(wie der Entwurfder Limousineselbst) von Batista,,Pinin“ Farina. 1963 folgte ein vor-
nehmes Duo: Peugeot hotals Varianten der 404-Limousine ein Cabriolet und ein Cou-
péan. Alle drei waren ebenfalls auf Pininfarinas Zeichenbrettern entstanden.

weilig wirkt - oder gar all.

32 wwwaulobild-klassik.de | Nr.5- Oktober/November 2010

alles richtig gemacht bei Peugeot,
Ein Aufreger will das 504 Cou- damals, 1969. Die groen Coupés Fachmagazin ,auto motor und
pé nicht sein. Pininfarina hal ja und Cabriolets mit dem Léwen sport* nach der ersten Begeg-

»ochon und sanft® titelt das

Eine Stufe darunter fuhren 204 und 304 als Coupé und Cabriolet. 1969 zeigte Peu-
geot, nur ein halbes Jahr nach der Limousinen-Prdsentation, das Modell 504 als Cou-
péund Cabrio. Trotzseiner Eleganz schickte Peugeot das Coupé gar auf Rallye-Pisten
- mit groem Erfolg in Afrika. Bis 1983 hielten sich die 504-Spielarten tapfer im
Modellprogramm. Als ideeller Erbe darf das Peugeot 406 Coupé gelten: von Pininfa-
rinaentworfen, von Pininfarinagebaut. Mitihm gingeine lange Liaison zu Ende - sein
Nachfolger, das 407 Coupé, ist ein komplettes Peugeot-Eigengewdchs.
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nung: Denn etwas frége sei der
elegante Franko-Italiener allemal.
In der Tat reichen die Wurzeln
des 1,8-Liter-Vierzylinders in die
Ara des legenddren 404 zuriick.
Der Motor gilt als sehr robust,
nicht umsonst bewegt er halb Af-
rika. Eine Kugelfischer-Einsprit-
zung verhilft ithm nun zu 97 PS,
nicht genug, um Baume auszurei-
Ben. Zudem taugt das Fahrwerk
nicht fiir Kurvenhatz. Warum

1962 Tyisch Peugeo ypisch Pininfarina:
nas 404 Coupé verband beide kongenial

auch? Viel wichtiger ist, dass es
sich im 504 Coupé komuinod sitzt.
Sogar elektrische Fensterheber
sind an Bord, typisch Franzose
eben, der zudem eine Mengc Plalz
bietet - ein 2+2 de luxe: Fiir lange
Reisen zu viert taugt er nicht, doch
immerhin herrscht hinten keine
kriminelle Enge.

Eine ziemlich runde Sache sind
sie also, die Pininfarina-Versio-
nen des 504. Dass die Kunden

1979 stellte Pininfarina das 504 Sport Coupé
als Studie vor. s blieb ein Einzelstiick

dennoch zdgern, liegt nicht zu-
letzt an der Preispolitik der Fran-

zosen: Fiir das, was der Motor

bietet, ist ein 504 Coupé schlicht
zu teuer. Beispieljahr 1973: Peu-
geol zihll nur magere 200 Neu-
zulassungen in Deutschland.
Was tun? Preise senken? Bes-
ser die Leistung steigern: Ab 1975
schiebt der 136 PS starke 2,7-Li-
ter-Euro-V6 das Coupé an. Das
Gemisch produziert eine Kombi-

@
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1982 Fin kurzes Gedankenspiel: Warum kein
505 Cabriolet fiir den US-Markt?

Das Cockpit folgt
sportlichen Traditionen.
Es gibt sich klassisch
sportlich, iibertreiht

es aher nicht. Typisch
Peugeot ist die eigen-
willige Bedienung iiber
die Lenkradhebel

Sie sehen nicht nur
hequem aus, die Sitze:
Sie sind es auch. Das
dicke, weiche Velours
wirkt nicht nur luxurigs,
sondern gibt sich sehr
angenehm und verhin-
dert das Herumrutschen

Jeder tat das, was er am
besten konnte: Pininfa-
rinain Italien entwarf
die Form und schweifite
die Karosserien, hei Peu-
geot in Frankreich baute
man aus der puren Hiille
ein fertiges 504 Coupé

nation zweier unterschiedlicher
Solex-Vergaser mit der ersten
kontaktlosen elektronischen Ziin-
dung, die es in Serie gibt.

So ein richtig feiner, eleganter
Lauf ist nie das Thema des Euro-
V6 gewesen. Dennoch habe das
Coupé mit ihm ,ganz erheblich
gewonnen®, schreibt ein Tester -
denn cndlich gibUs genug Kraft
zum Laufen. Auflen dndern sich
Details: Dic Doppelquadrate »

1997 kam mit dem 406 Coupé der letzte
Spross der Peugeot-Pininfarina-Ehe zur Welt
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Enge Vorgahen: Sechs
AuRenfarhen hot Peugeot

- an - fertig. Und das

Mahagonibraun-Metallic
lieR sich nur mit sand-

. farbenem Velours kombi-

der Scheinwerfer iiberdeckt nun
ein breites Deckglas, und das
Riicklicht hat seinen eleganten
Dreistrich verloren. Ab sofort sit-
zen am Heck ebenfalls grofle
Glaser.

Doch der Charakter wandelt
sich nicht. Ein Sportwagen ist aus
dem 504 nicht geworden: ,Zu
ausgesprochen forcierter Fahr-
weise reizl das relativ weich ge-
federte Aulo nicht - zumindest
nicht auf kurvenreichen TLand-

nieren. Von innen
verstellbare AuRenspie-
gel gah es 1976 noch
nicht, auch Stahlrader
mussten geniigen. Die
Antenne ist ein Stilbruch,
ist aber 1976 mit dem ,
Radio montiert worden s,
strallen®, schreibt Tester Gotz
Leyrer 1975.

Dann doch lieber schnelles
Reisen auf der Autobahn. Dazu
passcn die vier
Scheibenbrem-
sen. Komfort-
Fans konnen
zudem seit 1971
eine Dreistufcn-
automatik ordern.

In den Mittsichzigern kommt
das 504 Coupé bercils in die Jah-
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Einst bremste der
hohe Preis den Erfolg
des 504 Coupé aus

—ORIGEOT

re. Nichl aulen, Pininfarinas Li-
nic hal bis heute Giiltigkeit. Ge-
mikelt wird nun jedoch tiber
eine antiquicrle Sitzposition,
das hoch ste-
hende Lenkrad,
dic unpraktische
Bedicnung von
Scheibenwischer,
Blinker, Licht
und Ilupe. Dieses Fingerballett
geht nur Peugeot-Kennern fliis-
sig von der Iland.

— TG |

FEWTH Zom=s © 7=

Schon 1977 kchrt der Vier-
zylinder tberarbeilet zuriick ~
viel kultivierter. Mit ihm ist das
Coupé kaum langsamer als mit
dem Euro-V6, der jedoch im Pro-
gramm bleibt — nun mit K-Jelro-
nic, 144 PS, fiinf Gingen und, als
letztem Schrei, TRX-Reifen. Ganz
klar Oberliga: Das V6 Coupé kos-
tet 34310 Mark. Einen Mercedes
280 CE gibt es giinstiger.

Schade, zu teuer? Das ist langst
Geschichte. Selbst exzellente Cou-




Peugeot 504 Coupé V6

V6, vorn langs « je eine oben liegende Nockenwelle fiber Kette angetrieben, zwei Ventile
proZylinder, ein Fallstrom-Einfachvergaser undein Fallstrom-Doppelvergaser « Hubraum
2664 Cm?+ Leistung 100 kW (136 PS) bei 5750/min - max. Drehmoment 207 N bei 3500/
min-Viergangschailgetriebe auf Wunsch Dreistufenautomatik) - Hinterradantrieh« Fin-

I

Alles stimmt, auBen wie innen, obwohl hier Kunststoff dominiert. Elek-
trische Fensterheber waren Serie, die Dreistufenautomatik kostete
rund 1600 Mark Aufpreis. Der Euro-Vé geht in Ordnung, kann allerdings
nicht hegeistern. Die erste Version mit Vergasern ist ordentlich durstig

pés diimpeln heute im vierstelli-
gen Bercich herum. Seltsam: Je-
der kennl das 504 Coupé, doch
kaum einer will es.

Vielleichl, weil ihm diese cnl-
spannte Form von Reife anhaf-
tet? Weil ¢s in sich selbst ruh(?
liir halbstarke Heizer taugt der
Franzose nicht. Und eitle Geld-
Gecken kann er auch nicht gliick-
lich machen.

Es ist eben eine Frage der eige-
nen Haltung. Wer sich in einem

504 Coupé wohlfithlen méchte,
der trégt ein simples Polo-Shirt.
Aber am beslen so lssig, als k-
me er aus dem Jachthafen. Und
nicht vom Campingplatz.

Thomas Wirth

iPOODE" OPKX.

*Schicken Sie den Artikel-Code per SMS an die Num-

mer 53535. Ihr personliches AUTO BILD KLASSIK-
Archiv finden Sie auf wwwxnip.com. SMS zum
Normaltarif. Eine ausfiihrliche Erkldrung finden Sie
unter autobild.de/go/xnip

zelradaufhangung, vorn Querlenker/Federbeine. hinten Dreieckschraglenker/Schrau-
benfedern « L/B/H 4360/1700/1360 mm * Leergewicht 1300 kg+ 0-100 km/hin 10,56 -
Spitze 186 km/h - Verbrauch 11,81 Super/100 kme Neupreis 1976: 27 290 Mark

->PLUS/MINUS

Das Peugeot 504 Coupé, ein groRer
Wurf: meisterhaft gezeichnet, elegant
und wiirdevoll; ein bequemer, erwach-
sener Reisewagen fiir zwei, der zudem
inseiner Zuverlassigkeit auf Augenho-
he mit Mercedes liegt. Das alles gibt es
heute zu einem duBerst moderaten
Preis - den das504 Coupéinjedem Fall
wert ist, wenn die Substanz stimmt,
Einen kleinen Punktabzug gibt es fiir
den Innenraum, dem ein Tick mehr
Hochwertigkeit und Luxus - zum Bei-
spielan Oberfldchen, im Finish - gut ge-
standen hdtte. GroRes Thema ist, wie
nicht anders zu erwarten, der Rost:
Viele Exemplare leiden unter nachls-
sig reparierten Schaden. Die Technik
dagegengiltalssolide, allerdings sollte
man die Zylinderkopfdichtungen im
Augehehalten. Siebrenneniiberdurch-
schnittlich oft durch.
=>ERSATZTEILE
Dankderengen Verwandtschaftzuden
Limousinen-Modellen 504 und 604 1o-
senTechnik-Teile meist keineallzu lan-
ge Suche aus. Eine Ausnahme ist die
»Schlumberger Alltronic®, die kontakt-
lose elektronische Ziindung. Auch bei
den Fiinfganggetrieben kann es eng
werden, teuer sind zudem die Auspuff-
anlagen der V6-Version. Deutlich pro-
blematischer ist die Lage heim Blech:

—=>MARKTLAGE

Es mag sein, dass die 504 Cabrios pri-
senter scheinen als die Coupé-Version
- doch die Zahlen sprechen eine ganz
andere Sprache: Peugeot verkaufte
zwischen 1969 und 1983 nur 8188 Ca-
hriolets, dagegen 26 547 Coupés (da-
von 5929 V6). Der Markt kennt nicht
allzuviel Bewegung, Angehot und Nach-
frage sind in Deutschland sehr be-
grenzt. Wer auf der Suche nach einem
rostfreien Exemplar ist, hat im Siiden
Frankreichs groRere Chancen auf Er-
folg. Allerdingsstehenschone504 Cou-
pésauchander Cdted'Azur lingst nicht
mehr bei jedem zweiten lokalen Peu-
geot-Handler auf dem Hinterhof.

=>EMPFEHLUNG
Dierichtige Wahl des Baujahresist nicht
einfach: Die optisch reizvollen friihen
Modelle sind trage, die erste V6-Ver-
sion mit Vergasern durstig - besser ist
hier die K-Jetronic-Ausfiihrung (ab
1978). Im Betrieb preiswerter ist die
zweite Vierzylinder-Ausfiihrung (eben-
fallsah1978). Ob einem die opulenten
StoRstangen (ah 1979) gefallen - Ge-
schmacksache, Sicher ist: ,,Ein gutes
Autoistder deutlich hessere Kauf“, rit
Peugeot-504-Experte Ludwig Biewen
aus Saarhurg: ,,Rost kann enorm teuer
werden.“

Hier muss man oft langestobern-und =>ADRESSEN
vielzahlen. Schweller werden beinahe  Kiub: Peugeot 504 Coupé-Cabrio-Club
inGold aufgewogen, eine Tiirkostetum e.V., www.p504ccc.de
1200 Euro, ein Kotfliigel um 700 Euro, Literatur: www.504ccc.de {(umfang-
ein Seitenteil um 1000 Euro. reiche private Website)
Alltagstauglichkeit LB 6 & S
- Reparaturfreundlichkeit * % & &
-Ersatzteilversorgung * % % I oy
- Unterhaltskosten * % % v vv
SVerfiigbarkeit * & & Vv v
-Preisprognose Y % vr vr Yy
Bewertungsschema
* & Jok A Aok Ak [RHA KA
- mangelhaft ausreichend | befriedigend gut

sehr gut —J
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