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Autos der 60er Jahre: Peugeot 504 Coupé/Cabrio

Nostalgie-Treff

Bei einem Clubtreffen in Saarbricken tauchte
der Peugeot 504 als Coupé und Cabrio in vielen
sehr gut erhaltenen Exemplaren auf.

I imousinen waren und sind auch bei

Peugeot Massenware, die gekauft,
efahren, verschlissen und nach
durchschnittlich elf Jahren verschrottet
wird. Die Coupés und Cabrios halten sich
langer, sowohl nach Produkiions- wie
Liebhaberjahren. Grofie Nostalgie tritt
vor allem dann ein, wenn heiBBgeliebte
Modelle im akiuellen Programm keinen
Nachfolger mehr fanden. Dann besteht
erst recht kein Wunsch nach einem Neu-
kauf. Je nach Blickwinkel werden erstun-
ter solchen Umstanden daraus Oldtimer
oder wahre Klassiker.

Die Coupé- und Cabrio-Versionen
des Peugeot 504 gehoren nach meiner
Einschatzung zur zweiten Gattung. War-
um? Peugeot hat eine jahrzehntelange
Tradition bei Sondermodellen, die in den
letzten Jahrzehnten stets in Zusammen-
arbeit mit der Turiner Karosseriefirma
Pininfarina entstanden. Genau 14 Jahre,
von Marz 1969 bis Marz 1983, wurden
die eleganten Ableger der Allerwelis-
Limousine Peugeot 504 gebaut.

Dann gab es einen jchen Produk-
tionsstopp, obwoh! — speziell nach dem
Cabrio — gentigend Nachfrage bestand.
Peugeot steckte damals in einer Finanz-
krise. Das gesamte Limousinen-Pro-
gramm mufte ab dem 205 dringend er-
neuert werden. Da blieb = leider — kein
Geld mehr in der Kasse, um das grofie
Coupé und das Cabrio zu verfeinern und
die Technik auf neuesten Stand zu brin-
gen. Dabei behaupte ich heute noch, daf3
vom Design her das 504 Cabrio mit Not-
sitzen genigend Kaufer(innen) finden
wiirde. Es gibt in dieser Klasse chnehin
nur wenig Konkurrenz, aus Deutschland
vorlaufig nur das 3er-Cabrio von BMW
und ab Anfang 1992 das neue CE-Cabrio
von Mercedes.

Wahrend jedoch in diesen Fallen der
gesamte Vorderwagen der Limousine
entspricht, leisteten sich Peugeot und
Pininfarina den Luxus einer von Bug bis &

: Eine familiire Atmosphire herrsche bei
solchen Clubtreffen. Die Mitglieder
kennen sich oft schon seit vielen Jahren. '
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Die eleganten Formen des
Peugeot 504 als Coupé und Cabrio,
~ geschaffen von der Turiner
' Karosseriefirma Pininfarina, konnen

auch mehr als zwei Jahrzehnte

" nach der Premiere noch bestchen.
Unterschiede zwischen 1969
und 1983 gibt es bei den Motoren,
Stofistangen, Scheinwerfern
und Ridern. Eine Augenweide: Lenk-
rad und grofSe Hauptinstrumente.
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Peugeot 504 Coupé/Cabrio

Heck eigenstandigen Form. Und genau
dieser Abstand macht den Reiz eines sol-
chen Klassikers aus, der in der Form pa-
rallel zur Limousine steht. Ich gebe ehrlich
zu: Vor allem das 504 Cabrio gefallt mir
wie eh und je. Mit Vergniigen denke ich
an frihere mot-Testwagen zuriick, an
mehr oder minder eilige Touren auf
Nebenstraen oder Alpenpdssen.

Vom Liebhaberwert sind die Mitglie-
der des Peugeot 504 Coupé-/Cabrio-
Clubs mit Sitz in Ayl bei Trier felsenfest
Uberzeugt. Nach einer Statistik des Kraft-
tahri-Bundesamis liefen in Deutschland
nach dem Stand vom 1. Juli 1990 genau
268 Stiick. Rund fiinf Dutzend davon tra-
fen sich beim alljghrlichen Clubtreffen,
das 1990 mit Unterstitzung von Peugeot-
Deutschland und teilweise auf dem Ge-
lénde der Importzentrale in Saarbricken
stattfand. Hier kam ein munteres Volk-
chen von Autobegeisterten zusammen.
Man kennt sich teilweise seit vielen Jah-
ren, verfolgt die Werdegdnge von Fami-
lien und Autos, spricht Uber Umbauten
und Ersaizieile. Technische Probleme
werden gewdalzt, auch Tips etwa zur Ein-
stellung der komplizierten Kugelfischer-
Einspritzung (mechanisch) der ersten
Baujahre getauscht. Der Gespréchsstoff
geht Uber Stunden nicht aus.

Wahrend gerade bei Clubtreffen in
England oder gar den USA der Original-
zustand von Klassikern im
Vordergrund steht, sehen die
deutschen Mitglieder dieses
Ziel erfreulicherweise nicht so
eng. Es dominieren das Fah-
ren und der Spaf3, nicht aber
die Frage, ob die letzte Rad-
schraube oder ein Verdeck-
detail oder das Lenkrad noch
dem Serienstand entspricht.
Die Coupés und Cabrios hal-
ten sich etwa die Waage.
Auch clubfremde Gaste sind
willkommen. Aus der Schweiz
reiste ein Paar aus Luzern mit
einem metallicgriinen 504 Vé-
Coupé im Bestzustand an.
Einige wirklich sehenswerte -
Peugeot-Oldtimer anderer Baureihen
wie zum Beispiel 204 Cabrio oder 403
Limousine gesellten sich dazu.

Dieser Bericht soll keine Modellchro-
nik sein. Dafir gibtes zum Beispiel inNeu-
auflage das Buch von Wolfgang Schmar-
beck ,Alle Peugeot-Automobile 1890 —
1990“ aus dem Motorbuch-Verlag Stutt-
gart. Zum besseren Verstandnis sollen
hier nur die wichtigsten Daten und Statio-
nen der Entwicklung aufgefUhrt werden.

Bei der Premiere im Marz 1969 steck-
te ein 1,8 Liter-Einspritz-Vierzylinder mit
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Alteste Modelle mit getrennten Doppelscheinwerfern

74 kW (100 PS) unter der sanft gewdlbten
Motorhaube. Das reichte fir ordentliche
Fahrleistungen und eine Spitze von
170 km/h. Nach Deutschland gelangten
die ersten Exemplare im September 1969
zur Frankfurter IAA. Fir deutlich mehr
Temperament sorgte ab Sommer 1976
der 2,0 Liter-TI-Einspritzmotor mit 78 kW
(106 PS), den es—im Coupé wie Cabrio—
wahlweise auch mit Dreistufen-Auto-
matik statt Viergang-Schaltgetriebe gab.
Gute Exemplare schafften damals auf
der Autobahn maximal 180 km/h.

Christian ugeot, Geschiftsfiihrer von Peugeot
in Deutschland, kam natiirlich zum Clubtreffen.

5/1991
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Die 504-Limousine gab es niemals mit
Vé-Motor, wohl aber das Coupé und das
Cabrio. Zum Pariser Salon im Oktober
1974 Gberraschte Peugeot mit einem 2,7
Liter-V6-Vergasermotor, der als Welt-
neuheit mit einer elektronischen Ziindung
aufwartete. Die Leistung von 100 kW
(136 PS) pafite natirlich viel besser zum
Anspruch eines luxuriosen Coupés. Ein
rotes V6-Cabrio gehért zu meinen — vom
Fahrspafl her — angenehmen Testerinne-
rungen, obwohl die Gberaus komplizierte
Vergaseranlage schwierig einzustellen
war und die Leistungsibergdnge nicht
immer stimmten. Vor allem-im mittleren
Drehzahlbereich benahm sich der Vé-
Vergasermotor keineswegs manierlich,
stuckerte und verschluckte sich manch-
mal beim Gasgeben.

Diese Probleme Uberwand der Vé-
Motor ab Sommer 1977 mit einer elektro-
nisch gesteverten Bosch-Einspritzung.
Dazu kam eine leichte Leistungserhohung
auf 106 kW (144 PS). Allerdings gab es
den 2,7 Liter-Sechszylinder mit viel
Kraft nur im Coupé. Dessen Spitz
von 190 km/h Uberzeugt
heute noch. Der Vé-
Motor von Peu- A=
geotgehorte frei-

lich stets zu den trinkfesten Gesellen.
Beim Vierzylinder lagen die Verbrauchs-
werte zwischen zehn und 13 Liter ohne
groBBe Unterschiede zwischen Coupé und
Cabrio. Der V6 konsumierte im Stadi-
oder Kurzstreckenverkehr auch mal 18
oder 20 Liter pro 100 Kilometer. Bei hohen
Drehzahlen brummte der damalige Vé-
Motor (gemeinsam gebaut fiir Peugeot,
Renault und Volvo) gewaltig.

Beim Clubtreffen waren praktisch alle
jemals gebauten Varianten von Coupé
und Cabrio zu sehen, sogar ganz alte
Exemplare mit rund 20 Fahrjahren im
Superzustand. Manche Exemplare zeig-
ten natirlich VerschleiBspuren am Lack
oder beim Verdeck. Hier drehten sich die
Gesprache darum, ob, wie und wann
restauriert werden konne. Peugeot-

Deutschland kimmert sich um die Ersatz-
teile fur diese Klassiker.

Rund fiinf Dut-
zend Peugeot
504 Coupés
und Cabrios

= aller Baujahre
trafen sich zum
Gruppenbild
vor dem Schiof$
in Saarbriicken.
Unter ihnen
waren erstaun-
w— lich viele Lieb-

' haberstiicke im
besten Zustand,
wie die

Modelle auf den
! Einzelfotos.

Auch wer Eigenarbeit investiert und
Freundeshilfe findet, muB fir seine Liebe
zum 504 Cabrio kraftig zahlen. Ein neues
Verdeck zum Beispiel kostet etwa 2850
Mark. Dafiir bleiben die Gebrauchtprei-
se erstaunlich hoch. In Clubkreisen spielt
die leider um sich greifende Klassiker-
Spekulation keine Rolle. Viele Autos
befinden sich schon ein Jahrzehnt oder
Ianger in Erstbesitz, keine Rede also von
einem Verkauf. Fir gute Exemplare wer-
den zwischen 18 000 und 33 000 Mark
gezahlt— dabei fir Cabrios stets mehr als
fur Coupés im gleichen Zustand.

Der Vierzylindermotor gilt mit 1,8 und
2,0 Liter Hubraum als robust und langle-
big, zumal die spateren Einspritzanlagen
einwandfrei arbeiten und praktisch alle
Motorersatzieile auf Lager sind. Bei der
Mechanik kennen sich die deutschen
Peugeot-Werkstatten gut aus. Viel
schwieriger wird es jedoch, Spezialisten
fur Blech-, Lack- oder Sattlerarbeiten zu
finden. Firs Coupé und Cabrio gab es
uber die vielen Baujahre stets von der

\ Limousine abweichende Lackierungen,

meistens in Mefallic. Auch die Bezugs-

¥ stoffe fir Sitze und Verkleidungen zeigen

den typischen Pininfarina-Designstil je-
ner Jahre. Das Ledermaterial der Sitze

stimmt mit dem ebenfalls in Turin gebau-
ten Fiat 124 Spider Uberein.

Zum Nostalgie-Treffen wird eine sol-
che Veranstaltung dadurch, daf sich kei-
ne nagelneuen Exemplare einfinden kon-
nen. Der Peugeot 504 als Coupé und Ca-
brio wartet seit dem Produktionsende im
Marz 1983 auf einen Nachfolger. In den
ndchsten zwei oder drei Jahren besteht
dafir keine Hoffnung. Der heutige 605
bleibt als Limousine ein Einzelganger. Es
gibt davon - entgegen alter Peugeot-Tra-
dition — weder Kombi noch Coupé oder
Cabrio. Eigentlich schade, denn die Zahl
der Kaufer exklusiver Sechszylindermo-

" delle nimmt europaweit zu. Wenn BMW

denMutzum 3er-Cabrio hatte und Merce-
des mit dem CE gute Geschafte macht,
mifiten auch die Peugeot-Chefs wieder
Appetitbekommen.  Engelbert Mdnner

Fotos: Binder
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