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Je vais vous faire un aveu: j'ai le carton rose en poche depuis
1980 et, en plus de 40 ans de conduite, j'ai toujours refusé de
m'acheter un diesel, fit-il neuf ou d’occasion. Parce que je
détestais la fumée noire a I'échappement, et encore plus les
faibles performances et les vibrations insupportables des diesels
de I'épogue. Parce que je n'aimais pas me graisser les chaussures
' dans des flaques immondes, et la main 3 chaque plein a la
| station-service. Mais d’abord par idéologie et par passion!
Nostalgique de mes premiers tours de roues au volant des R4
DIENIEAELIE et RS (qui ne roulaient qu'a I'essence), je n'ai jamais cédé 3 la
i mode du mazout, méme pendant les glorieuses décennies 1990
2010 ol I'Etat francais encourageait pourtant I'achat de diesels en détaxant fortement
le gazole vendu beaucoup moins cher que le super.
Alors, lorsque mes deux fideles lieutenants, Jérdme et Pierre-Louis, sont venus me
proposer, pour ce numéro d'Auto Plus Classiques, un match entre une Peugeot 504 GLD
et une Mercedes 220 D, j'ai failli m'étouffer et tomber de
ma chaise. « Des diesels ? Vous tes devenus fous, je ne suis
pas certain que ¢a branche nos mordus de fecteurs!» Comme
il parait qu'il 'y a que les imbéciles qui ne changent pas
d'avis, j'ai bien écouté tous leurs arquments et j'ai fini par . &
céder. A l'arrivée, m&me si j'ai du mal 3 croire, comme eux,
en l'avenir du diesel sur le marché de la collection, ils avaient
raison: ce match franco-allemand entre deux vedettes
mazout des années 70, que personne n'avait osé faire avant
nous, ne manque pas d'allure! Et a le mérite d'ouvrir un débat
passionnant entre les pro et les antidiesels.




malodorant voire polluant, le diesel a pourtant fait
RP au chauffeur de taxi en passant par l'artisan
une étoile ou un lion en bonne place sur le capot, Mercedes

et Peugeot étant les leaders incontestés en la matiére...

Accusé de tous les maux de la planete, bruyant,
_ le bonheur de milliers d'automobilistes, du 'V
et le chargé de famille. Souvent avec

par Pierre-Louis Champeaux et Jérome Fombelle - Photos : Florian Grout et Yann Lefebvre




orsque Rudolph Diesel développe un
moteur dans lequel la combustion est
provoquée parune compression trés élevee,
&85 il ne s’imagine sans doute pasa quel point
11 va marquer I’ hmmne de lautomobile. D’abord
cantonné a des engins utilitaires de grande taille, le
dieselva peu a peu élre installé dans des véhicules
de dimensions plus modestes. Aprés quelques ten-
latives dans les années 30, il devient disponible en
grande série sur des automobiles aprés la Seconde
Guerre mondiale. Mercedes dégaine le premieravec
la 170D, suiviquelquesannées plus lard par Peugeot
avecla403 etson moteur Indénor. Des autos appré-
ciées destaxis quivontensuite séduire une clientele
pluslarge. Lorsqueles W115 et 504 apparaissenten
1968, leurs géniteurs ne sont donc pas  leur coup

d’essai en la matiere. Chacun va dailleurs offrir
un large choix de moleurs diesels A leurs berlines.

Chez Mercedes, les 200 et 220 D, de respective-
ment 55 et 60 ch DIN, sont rejointes des 1973 par
une 240 D offrant 65 ch DIN, suivie lannée sui-
vante par une version 3.0 mue par un 5-cylindres
de 80 ch. Chez Peugeot, il faut attendre 1970 pour
voirarriver un diesel au catalogue, utilisantun 1.9
de 56 chouun 2.1 de 65 ch. Ce dernierest relégué
au sccond plan par un 2.3 de 70 ch pour le millé-
sime 77 (les versions mues parle 1.9 récupérent un
peu plus tard le 2.1). Mais alors que la fin de la dé-
cennie voit Parrét de commercialisation des deux
berlines, elles vont continucr de rouler encore et
encore, profitant d’une fiabilité exceptionnelle, et
legendaire. Revers de la médaille, elles ont souvent

étéusées jusqu'ala corde, etles beaux exemplaires
sont aujourd’hui trés rares. ..

Journalistes atmospheériques

Mous, fumants et particulicrement longs A se
mettre en mouvement, nos deux... journalistes
sonta I"image de leurs montures, diront les mau-
vaiseslangues. Mais chacun d’eux n'a pas ménagé
sa peine pour dégotter un bel exemplaire de son
modele favori. Pierre-Louis, qui a désormaisla téte
dans les ¢toiles, a déniché une superbe 220 D' de
1972, quipossede encoreles charmants déflecteurs
devitres de «phase 1. Jérome, quiamangé dulion,
ade son coté trouvé une 504 GLD affichant moins
de 80000km: Deux raretés donc qui vont tenter
avec nous de réehabiliter les poéles a mazout. ..

Auto Plus Classigues @
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Malin, les appuis-téte s escamotent totalement dans
la dossier. Quand personne n'estala place du passager,
ceux quivoyagent a l'arriére ont ainsiune vue degagee.

Les «trois horloges», apparues en miliet de carriere dela 404,
ant été conservees. Etsur un diesel, comme sur les has de
- yamnie, le compte-tours Jaisse saplace a une mantre.
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En1977, Ia calandre devient quasi inrég_ralemem
noire et son logo 'est plus plein et dore, mals
seulement cerclé de yris.

Un certain ramage

edoisétrchonnéte: le diesel, ce n'est pas
mon truct La raison est toute simple:
jen'ai pas été élevé au claquement sourd
etdiscourtois du moteur  allumage par

compression d’un certain Rudolph Diesel, mais

plut6t a la douce mélodie, quoique bien trop sou-

vent silencieuse, d'un fragile 6-cylindres Rover

a allumage commandé d’Etienne Lenoir. Mais

me replonger a I'époque de l'ave-

nement du diesel sur les voitures

de tourisme, quand elles faisaient

figure d’épouvantail, m’intrigue.

Et puis, quand il s’agit d’humilier

Pierre-Louis, je réponds présent,

et plutdt deux fois quune. D’au-

tant que, cette fois, il a choisi un

des antédiluviens chars d’assaut

de la marque & I’étoile, auquel je

vais opposer une trés moderne 504,

Le match est joué d’avance.

Unécrina samesure

Déja, question ligne, avouez-le, il

n’y a pas photo. Avec ses grands feux, sa calandre
en plastique et son originale cassure a la poupe,
la Peugeot semble avoir une longueur d’avance.
ATintérieur, cest encore plus flagrant. Pas de bois
ni de cerclages chromés, mais du plastique, a peine
décoré d’aluminium. D'aucuns diraient que lesprit
vintage manque al’appel. Mais quand on veut rou-
lerloin et longtemps, on sacrifie volontiers un peu

de charme pour du pratique. Car c'est bien 1 le but
d’une grande berline abreuvée au mazout: avaler
leskilomeétres. Et dansla 504, on ne les voit pas dé-
filer. Les siéges sont moelleux et confortables. La
suspension seconde parfaitement!’assise ouatée en
filtrant agréablement les défauts de la route, tout en
conservant un cap impeccable, méme sur les as-
phaltesles plus difficiles. La tenue de route est d ail-
leurs excellente pour I’époque et
encore trés bonne aujourd’hui. La
direction est précise, le roulis suffi-
samment maitrisé, et il n’y a guére
qu'une chaussée humide et un ex-
cés d'optimisme qui peuvent venir
aboutdutrainarriére. A rythmede
sénateur, tout est douceur. Méme
le moteur sait se faire discret. Je
m’attendais 4 une mécanique fu-
mahte et claquante, mais il n’en
est rien. Les seules nuisances so-
nores et émanations nauséabondes
ne viennent que de Pierre-Louis, &
moins qu'il ne sagisse de son blind¢
allemand. Précisons quele compteur dela francaise
affiche moins de 80000 km, distance certifiée par
son propriétaire, soit au minimum 4 fois moins que
le taxi munichois. Autant dire que cette 504, qui
d’ordinaire commence a fatiguer  I'approche du
million de kilometres, est 4 peine rodée!
Dailleurs, méme le préchauffage n'est pas un pro-
bléme. La encore, j'étais plein d’a priori, prét a »

w Beaucoup de noir et un peu d'alu et de chrome. Pas totalement vintage, mais pratique et fonctionnel,
La planche de hord moderne n'est pas la plus dépaysante, mais elle posséde tout de méme un soupgon de charme,
avec ses commandes de chauffage a tirette et sa clé de contact a gauche.




peugepinaf4.info

» passer plusieurs minutes a tenir la clé en position in-
termédiaire, fébrile, les yeux rivés surle voyant orange
dédié, A froid, comme a chaud. Mais aprés quelques
tours de roues, cette étape n'est qu'une formalité. Le
démarrage estimmédiat, comme avec n’importe quel
HDI moderne. Ce qui n’est pas le cas pour les barbus
au crane chauve qui roulent en Panzer.

Laméme en mieux

Al'usage, peu de choses différencient cette GLD d’une
classique GL. Elle offre méme quelques avantages. Pas
besoin de jouer avecle starter 4 froid, nil'accélérateur
a chaud, pour lancer le moteur et saffranchir des ca-
prices d'un carburateur. Un coup de clé et le moteur
§'ébroue dansla seconde. Pasbesoin non plus de jouer
des gaz pour s’élancer, sur le plat comme en céte. Un
simple lacher d’embrayage suffit & faire décoller la
vieille carcasse de la 504. Et quel couple! Dés les pre-
miers tours du moteur, la grosse berline jouit d’un
allant que nombre d’autos & essence de cette époque
lui envient. Car depuis 1977, 1a 504 diesel troque son
2.1 contre un gros 2.3. Ce ne sont pas les Américains
qui me contrediront, mais une grosse cylindrée a du
bon, en essence comme en diesel. Je comprends ainsi
mieux pourquoi la poupe est affublée d’un attelage.
La 504 ainsi motorisée, qui plus est avec sa suspen-
sion moderne et ses quatre freins a disques, semble
étre I'outil idéal pour tracter. Car sur la route, la 504
estunereine. Méme surl'autoroute, elle est a l'aise. Elle
peut s’y insérer sans faire freiner les camions, tenirle
rythme des autres sans lambiner, et surtout s'arréter
promptement sans bloquer ses quatre roues dans un
énorme panache de fumée. Et pour couronner le tout,
elle est d’une fiabilité hors norme, peut-étre méme la
plus fiable des 504. Alors pourquoi traverser le Rhin?
Ilya moinsbien, et Cest plus cher! Pourle prestige de
P’Etoile, peut-étre? Moi, je préférela noblesse du Lion.

* Sympa, le diesel. Mais a froid, il ne faut pas étre pressé | Bien que
celte 504 soit peu kilométrée, le temps de préchauffage n'est pas
silong. A peine le temps de s'endermir que le vayant s'éteint!
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'REVUE TECHNIQUE

% LIVRES

*1a Peugeot 504 de mon pére, Francois Allain, ETAI
» a Peugeot 504, Ia berline des jours heureus,
Xavier Chauvin, ETAI

¥ Peugeot 504, tous les modeles, Jean-Patrick
Baraillé, Schneider Media

RTA 065 311561 382 ETAI ,

SITES INTERNET

+504.0rg

» Amicale504.fr

» Laventure-association.com

PIECES DETACHEES

* Alepoc.shop

» Boutique-laventure-association.com
+Cipere.fr

» Melun-retro-passion.com

» Serie04.com

Etvoicilos objets du délit: de bon vieux etgras injecteurs mécan{quss,
reconnaissables entre mille. Etun peuplus en degsnt:s, les bougies de
préchaufiage, toutes religes par unfil d'alimentation.



Malgre d'encombrants passages de roues, Ig _cnffre e’st assez
logeable. Probléme, son acces nest pas facilite par l'ouverture

de la petite malle.

Lecouple d has régime,

 pdémarrage sans faile,

[atenue de route sire

Lararejs du mogyy
]
2l Yente, les frajyg
emcammalsneu
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Plissance mayi
Couple

Alimentatio

Transmission

Freins AV 7 AR
Pneus

Dimensions | . Ixh
Poids

Vitesse maxi
Accélération 1ngp,
Conso, moyenne
Réservoir

Banquette confortable, honne largeur aux cougies. el p{ace
pour les genoux, voyagera Iarriere de la504 n‘ariend'un

calvaire. Méme a trois.

offre

, ~
4 cylindres en ligne, 8 §
2304 cm2
9cv
70 ch DN & 4500 tr/mn
13.4 mkg 4 2200 tr/mn

Injection in irecte,
Pompe rofative

_ Aux roues AR (&
4 vitesses synchronisges

Sques / Disques
1755R 14
4,49 x 1,69 x 141 m
1210 kg
141 km/h
409s
8111100 km

561
546 dm@
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dJe disais, on entend

bien le moteur! -

B est
Au moins on

siir qu'on est Pas
enpanne!

PERFORMANCES
swepupicoumaeninsos— |\ANTAGE PEUGEDT 504 GLD

accélére plus fort et va plus vite.
Normal, son moleur est plus puissant et elle est moins lourde. Mais cette fois, nousavons

également voulu tenir compte dela mise en route, donc du temps de préchauffage du
moteur. Bt hop! un départ type Le Mans: traversée dela Piste en courant, installation
abord, démarrage, départ en trombe! On attacherala ceinture dansla ligne droite
suivante! Mais 14 encore, avec un préchauffage plus court et une clé de contact

a gauche permetlant de démarrer tout en passantla premiére (stirement une
technique héritée des Porche 9171), 1a 504 est plus prompte A sélancer,

taurais pas di ?
‘:eprendre deux fois
des nouilles!

Pierre-Louis ? 8
Courir ? A mon avis,
|l va 56 blesser,




AUTONOMIE
AVANTAGE MERCEDES 220D

Une puissance trop faible implique une mécanique tres sollicitée, et doncbien souventune

consommation accrue. Clest exactement le cas pour ce match ot la plus grosse cylindrée de
la Peugeot serévele moins gourmande quele moteur dela Mercedes, pourtant pas bienloin
question cubage. La pompe Ainjection, rotative pourla premieére, enligne pour la seconde,

'y est certainement pas étrangerenon plus. En revanche, Pautonomie, quivous permet de

ne ravitailler qua destination, et non passurune station d’autoroute quivendle pétrole,

le café ou le pain au prix del'or, cstmeilleure avecla Mercedes. Au final, vous étes gagnant!

EX AEOUD

Didée de départ était de rouler jusqua ce quele premier tombe en panne. Mais, faute de temps,
Auto Plus Classiques étantun bimestriel ct nonun séculaire, ona plutdt misé sur laréputation
deleur mécanique pour les départager. Force est de constater queles deux modéles semblent
indestructibles. Par ailleurs, F'une et Pautre disposent d'un réseau de picces de rechange
suffisamment riche pour retarder 'heure dela retraite encore trés longtemps (encore un coup
du gouvernement en place, strement!). Cest donc Pégalité parfaite. ,

e P

A restaurer ~ 1900€

 Areviser | 4500€
Prétedroulr | 8000€ 69006
MERCED PEUGE
2200 04
 Nomaleautiers  37TE 2336
_ Nomaletousrisques* 4346 = 4556 |
Collectionautiers | 416 | 43 |

me

CIUS,

“Avecvolelincendie.
Onne rcviengra pas sur la fiabilité exemplaire des deux
rpodéles. Mais, plus cheére a I'achat, la Mercedes colite
egalement un peu plus cher a l'entretien. Quant a certaines
pieces de carrosserie, comme les feux arriére, elles se font
plus rares sur I'Allemande également.

Filtres {air, carburant, huile) |

ethougies a8 8
Courroiels) daccessoiels) | 1€ 10€
Plaguettes + disques AV 27 108
Gamitures+cyl. deroves AR -~ 1106~ 1906 |
Amotissewrs AVAR | 37IE 2308
Silencieuxd'échappement = 1676 = 806

: Kit de distribution
Kitdembrayage
Phare avant
Feuxarriere
Preumatiques (x 2)

dos prix reloves sur Jsearo.

Le diesel cestl avenir!

Aujourd'hui pannis des villes, les moteur‘s
qui carburent au gazole pourraient bien étre
de plus en plus recherchés en collection.
D'abord parce qu'ils sont plus rares gue ceux
3 essence, ensuite parce que ceux gui ont
connu les années 60 et 70 se souviennent
siirement d'apres discussions de comptoir ou
chacun défendait sa technologie avec ferveur,
et stirement un verre 3 1a main. Comme Il'y
a les fans de foot et de rugby, fes gens de
droite et de gauche, il y a les pro-essence et
les pro-diesel. Mais surtout, a ['usage, mgme
nous, plutdt pro-essence, avons été séduits.
par leur facilité d'utilisation d'abord, et leurs
performances suffisantes ensuite, sans
oublier feur fiabilité. Mais surtout, guoi de
plus vintage que de rester gquelgues secondes
clé en action avant de démarrer dans un
panache de fumée, au son d'un claquemen‘t
sourd, Alors, Mearcedes ou Peugeot, c'est @
vous de voir. Mais pensez diesel.




