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Ocke Schuttevaer
schafte eind 1975 in
Parijs een Peugeot 504
Familiale aan met als
doel deze te gebruiken
in Ghana, hetland  * *
waar hij toen woonde
en werkte. Maar de
XL-Francaise heeft
nimmer Afrikaanse _
bodemonder haar g
wielen zien doorglijden. EL
Wel werd ze eenechte 5. %%
wereldburger. De eerste  Bet ™
jaren stateloos met SR
(belastingvrije) rode s
Franse nummerplaten,
daarna was ze Brits en
vervolgens Nederlands.
Tegenwoordig geniet
ze in Duitsland als
‘tuingereedschap’ van
haar oude dag.
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UIT DE EERSTE HAND — PEUGEDT 504 FAMILIALE (1975)

' Om de bijzondere aanschaf en wonderlijke
levenswandel van de veelpersoons 504 te begrijpen,
laten we Qcke direct aan het woord, want de auto
kan niet los worden gezien van zijn werk, toch?
“Klopt. Na mijn opleiding HTS Autotechniek en een
studie aan Nijenrode trad ik in 1963 in dicnst bij
Shell. Daar had ik diverse commercieel-technische
marketingfuncties. Ik had in diverse landen de taak
om, waar mogelijk, lokale Shell-werknemers op te
leiden om te zijner tijd mijn werk over te nemen en
voort e zetten, zodat ik kon worden overgeplaatst
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naar een van de vele andere landen waar het bedrijf
actief was.” Ocke’s leven als expat hegon en eindigde
in Groot-Brittannié. Tussendoor was hij onder meer
werkzaam in Maleisié en Singapore. In 1966 werd
Ocke gestationeerd in Ueganda - destijds ook wel
‘het Zwitserland van Afrika’ genoemd. Inmiddels had
hij de nodige rijervaring in Nederland opgedaan met
onder meer een Volkswagen Kever en zelfs een
Citeria - lees meer over dit geflopte Nederlandse
sportwagentje op pagina 40. In 1968 kocht hij een
Mini Cooper S. “Rood, met een zwart dak en schuif-
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 TZ2-38-7J

raampjes. 1275 cc, maar hard rijden kon hij wel! Op
luchthaven Heathrow in Londen stond de auto pal
voor de uitgang voor ons klaar. We konden zo van de
vliegtuigtrap instappen, zie je het voor je?”

Groen getint glas en een imperiaal

In 1971 keerde Ocke samen met zijn gezin terug naar
Nederland om bij Shell in Rotterdam te gaan werken.
Maar binnen twee jaar werd hij wederom naar Afrika
uitgezonden. Ditmaal bleek Ghana de bestemming.
Daar, en ook daarvoor al in Oeganda, viel het Ocke
op dat grote Peugeots erg populair waren. De 404
Break en 504 Familiale deden er veelvuldig dienst als
taxi - en regelmatig overbelast. “In Ghana is ecns
een volgepakte Familiale frontaal tegen een tankwa-
gen gereden. De daaropvolgende explosie kostte
maar liefst zeventien levens. Trek daar beide he-
stuurders van af en je weet hoeveel passagiers die
taxi vervoerde.”

Het leek Ocke een goed idee om zelf ook een 504
Familiale aan te schaffen. Het plan was om na zijn
vertrek uit Ghana de auto daar achter te laten en er

A Achter elke kentekenplaat schuilt een verhaal,
4<De factuur vermeldt hijna 23.000 Franse francs,




iemand anders blij mee te maken, hijvoarbeeld een
taxichauffeur. Eind 1975 was het zover. Ocke bestelde
een wit-beige 504 Familiale met als extra groe

tint glas. “Daar was ik erg trots op, het stond chic.
Ook zat er een imperiaal op. “Ik bestelde de auto bij
Sodexa: de Société de Distribution et d’Exportation
Automobile, oftewel de exportafdeling van Peugeot.”
De aflevering heeft net zo veel indruk op Ocke ge-
maakt als die van het Coopertje dat zeven jaar daar-
voor op de Londense luchthaven stond, maar dan
om een andere reden. “Hel waren de donkere
tussen kerst en oud en nieuw. In m'n uppie ging ik
met de trein naar Parijs. toen verder met de metro
en een stuk lopen naar een afgelegen industrieter-
rein. En daar stond hij dan.” Ocke heeft alles vit die
Lijd bewaard, zelfs de metroplattegrond uit 1975,

En de factuur natuurlijk. Omdat de auto zou worden
geéxporteerd, is hij belastingvrij aangeschaft. Dat
scheelde een flinke slok op een harrel: het getypte
velletje papier laat een bedrag zien van nog geen
23.000 Franse francs, destijds zo'n 13.500 gulden,
terwijl de auto bij ons rond de 20 mille kostte. Er
zaten Franse exportplaten op. “Met die rode platen
maakte ik mijn eerste rit, van dat industrieterrein
naar mijn tijdelijke verblijfplaats in Voorschoten, van
daaruit zouden we de auto naar Afrika verschepen.”

Comfortabel leventje

Het lot (lees: de oliemaatschappij) besliste echter
anders. Ocke's werk in Ghana zat er onverwachts op,
Zuid-Korea werd zijn nieuwe werkstek. Inspraak was

4 Hoewel de 1800 aan een stuurversnelling zat gekoppeld
ende 2,0-liter een vioerpook bezat, laat de bak van de
Familiale 2.0 zich opmerkelijk genoeg 66k vanaf het stuur
bedienen. « Voor de derde zitrij: hier instappen!

niet aan de orde. “Tja, daar stond ik dan. Wat moest
ik nu met een hagelnieuwe Peugeot 504 Familiale in
Zuid-Korea? Er was daar geen importeur, er waren
geen servicepunten, niets. We hebben toen besloten
om de auto in Nederland te laten. Hij kon bij vrienden
in Noord-Brabant in de stalling. Als we dan eens per
jaar zouden terugvliegen voor vakantie, zouden we
ermee kunnen r
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Z0 gezegd, zo gedaan. In plaats van een zwaar leven
op stoffige en honkige Afrikaanse wegen, leidde deze
leeuw een rustig, comfortabel leventje op hel gladde
asfall van Nederland en tijdens vakanties in andere
Europese landen. De huidige kilometerstand van
slechts 177000 - de auto is inmiddels 42 jaar oud -
spreekt boekdelen. Niel al die kilometers gingen
overigens van een leien dakje. Daaraver kan Ocke's
echtgenote Norma meepraten. “Ik zou vrienden in
Groot-Brittannié gaan bezoeken met de Peugeot.
Ocke zat toen in Dubal. Ik kon alleen de aulopapieren
nergens vinden.” Zoiets hééft geen probleem te zijn,
maar was het wel omdat de auto nog steeds op rode
exportplaten stond. “Indertijd mocht je die platen
maximaal zes maanden voeren, maar er werd niet
erg strikt op gecontroleerd. Tot ik bij de veerboot
kwam. Ik mocht gelukkig aan boord, maar moest hij
terugkomst wel alle benodigde papieren laten zien -
feitelijk uitstel van executie. Onze Engelse vrienden
opperden daarom het idee de auta in te voeren in
Grool-Brittannig. De keuring zou velgens hen niets
voorstellen. Dat klopte. De Familiale werd direct
goedgekeurd, kreeg Britse platen en ik reed de boot
af zonder een centje pijn. Niemand had wat in de
gaten.” Zo werd de Franse 5605-TTA-75 de Engelse
AHC-35-V. Het zou nog tot het eind van de jaren 80

A Successen uit een ver verleden.
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P Met een lengte, breedte en hoogte van respectievelijk
4,80, 1,69 1,55 meter, een wielbasis van 2,90 meter en een
gewicht van 1.380 kilo is de 504 Familiale een voiture van
formaat.

duren voordat de 504 een definitief Nederlands ken-
teken kreeg: TZ-38-7).

Buiten het systeem

Vandaag de dag genieten Ocke en Norma Schutte-
vaer, na in maar liefst twaalf verschillende landen
te hebben gewoond, van een welverdiend pensioen.
Zo'n twintig jaar geleden streken ze neer in Gronat,
net over de Duitse grens bij Enschede. Ze hebben
0ok een huis in Zuid-Spanje, waar ze heerlijk van de
zon kunnen genieten. De Peugeot staat in Duitsland
naast een MG TF uit 1953 die Ocke ook al sinds 1974
in zijn bezit heeft, De Familiale staat op Nederlands
kenteken, al zijn de corspronkelijke reflecterende
gele platen wel ingewisseld voor klassieke blauwe
exemplaren. “Ik ben zuinig op mijn aulo’s. De 504
heeft ons veel vreugde gebracht: onze zoon heeft
hem nog gebruikt als trouwauto. Veel problemen
hebben we er daarentegen niet mee gehad. Eén keer
cen lekke band en een deuk in een spatbord. Dat
mag in ruim veertig jaar wel. We hebben nooit de

intentie gehad de Limousine, da’s haar koosnaam, in
te ruilen. Waarom zouden we ook? We gebruikten de
auto alleen voor korte ritjes, dus de kilometerstand
bleef laag. Nu pakken we de Peugeot alleen bij mooi
weer, als boodschappenauto of om groenafval naar
hel depot te hrengen. Er gaat heel veel in! AT en toe
gaan we er de grote weg mee op. Rond de 100 km/h
loopt hij het mooist, hij in- en uit parkeren stuurt de
auto erg zwaar. Ik doe het onderhoud niet meer zelf,
maar ik kan nog wel bougies en contactpunten en
dergelijke verwisselen. Voor overig onderhoud ga ik
naar een adresje in Glanerbrug, Garage Eppie.”

Dat adresje is er niet toevallig gekomen. Het zal wel
te maken hebben met de bijzondere levenswandel
van de auto, maar Ocke ontving nimmer een oproep
voor een keuring, terwijl de apk inmiddels al ruim
drie decennia bestaat! “Ik denk dat de auto buiten
alle systemen is gevallen, iets anders kan ik niet
verzinnen”, zegl Ocke. “Het was mijn verzekerings-
maatschappij die mij attendeerde op de apk.” Dus
maakte de hoogbejaarde Peugeot pas kort geleden
voor het eerst de gang naar keuringsstation Garage
Eppie. De auto werd glorieus afgekeurd. Het roest-
spook had al flink aan de onderzijde geknaagd. Met

<4 De in lengterichting gemonteerde 2,0-liter drijft de ach-
terwielen aan. De motor was ook verkrijghaar in de Break,
terwijl de eenvoudiger Commerciale (hij ons Stationcar
geheten) een tot 1.800 cc opgeboorde 1,6-liter uit de 404
aan hoord had.
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noest las- en tectylwerk ziet de bodem er inmiddels
weer strak uit. “De onderkant vind ik nu het mooiste
deal." De 504 is dus helemaal in orde. Klaar voor de
komende veertig jaar?

Enormsucces

“Nou, dal weet ik niet hoor, ik ben 79", lacht Ocke.

En het nageslacht? “Onze dochter woant in Groot-
Brittannié, dus dat wordl lastig daar met een links-
gestuurde aute. Bovendien merk ik dal onze kinderen
liever iets kleiners, handzamers en zuinigs hebben,
iets dat minder zwaar stuurt ook. Wel zijn ze, net als

A Ocke Schuttevaer geniet nog regelmatig van het comfort
en de ruimte van zijn ‘Limousine’. “Bij 100 km/h loopt

hij het mooist, bij parkeersnelheden laat het stuur zich
zwaar hedienen.”

onze kleinkinderen, gek op de MG. Wellicht gaat
de Familiale ooit naar een trouwbedrijf, want met
drie rijen banken past iedereen erin. Nu nog niet,

de emotionele waarde is groter dan de monetaire.”
Over emotie gesproken: ons lijdend voorwerp heeft
over belangstelling, vooral vrouwelijke, niets te
klagen, ontdekken we wanneer we door hel grens-
gebied toeren op zoek naar een mooie fotolocatie.
De dames kunnen amper geloven dat ze cog in oog
staan met een auto uit 1975! Met dank aan design-
huis Pininfarina, dat de uitdagende taak had met een
waardig opvolger te komen voor de eveneens door
hen ontworpen verkoopknaller 404 (2,9 miljoen
geproduceerde exemplaren). Fabriek en publiek
werden niet teleurgesteld. Sterker; mel meer dan
3.7 milioen exemplaren van de Auto van het Jaar
1969 was de 504 een nog grotere klapper, Een ruime
keuze in motoren en carrosserievarianten (sedan,
coupé, cahriolet en verschillende stationwagon- en
bedrijfsautoconfiguraties als Break, Commerciale,
Familiale en een pick-up) zorgden in comhbinatie met
comfort, ruimte en betrouwbaarheid (op de roest na
dan) voor het immense succes dat tientallen jaren
duurde - de allerlaatste 504 rolde pas in 2006(!) van

~de band in Nigeria. De productie van de auto in thuis-

land Frankrijk was toen allang beéindigd, net als in
hijvoorbeeld Zuid-Amerika en Kenia. Hoe dan ook is
de Peugeof 504 een ahsolute wereldburger, en dat
geldt ook, wellicht in iets hescheidener vorm, voor de
Familiale van de familie Schuttevaer! B

4 Verplicht op alle Franse hestellers en
stationwagons: een aan de buitenkant van
de carrosserie aangebracht plaatje waarop
het gewicht en de maximaal toegestane
massa staan vermeld.

TECHNISCHE GEGEVENS
4-cil. in lijn
inderinhoud = 1.971 cc
e+ 68 kW/93 pk bij5.200 tpm
» 163 Nm bij 3.000 tpm
Ifb/h = 4,80/1,69/1,55m
1.380 kg

158 km/h
= 14,55
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