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Peugeot 504 GL o
Baujahr: 1978 | 2,0 ther | 96 Pb

Opel Rekord D 2000 S Berlina
Baujahr: 1977 | 2,0 Liter | 100 PS

Konfrontation auf Augenhihe?
Starke Limousinen aus Deutschland und
Frankreich fordern den /8 heraus

Mercedes-Benz 230.4 (W 115)
Baujahr: 1976 | 2,3 Liter | 110 PS




i Audi 100 GL (C1) BMW 520/4 (E12)
Baujahr: 19751 1,9 Liter | 112 PS Baujahr:1973 |1 2,0 Liter | 115 PS
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SHOWDOWN

IN DER MITTELKLASSE

Anfang der 70er wuchs der Druck auf Mercedes, neue Konkurrenten boten
dem /8 die Stirn. Wie gefdhrlich waren sie damals - und wie gut sind sie heute?
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onkurrenz belebt zwar
K das Geschift. Doch bei

Mercedes diirften sie
kaum vorgehabt haben, sich
einen miéchtigen Rivalen he-
ranzuziichten. Dennoch: Als
die Stuttgarter vor 55 Jahren
Ludwig Kraus nach Ingolstadt
entsandten, um bei der Toch-
ter Auto Union, wie er spéter
sagte, ,den Zweitakter zu t6-
ten”, passierte genau das: Die
Motoren-Blaupausen, die der
Ingenieur im Gepick hatte,
fiihrten nach (Thernahme der
Aktienmehrheit durch VW
letztendlich zum Audi 100, der
1968 den zeitgleich prisen-
tierten Mercedes W 115, im
Volksmund , Strich-Acht* ge-
nannt, ins Visier nahm.

Heute stehen sie sich
wieder gegeniiber. Zwei spite
Exemplare sind es, der blaue
76er 230.4 aus dem AUTO
BILD KLASSIK-Dauertest und
ein signalgriiner 100 GL von
1975, Audis damaliges Top-
modell. AuBer ihm warten
auch noch BMW 520/4, Opel
Rekord 2000 und Peugeot 504
auf ihre Chance, den Stern
vom Himmel der gchobenen
Mittelklasse zu holen.

Als ,Prokuristen-Merce-
des” musste sich der Audi 100
zunichst Spott gefallen lassen
—nicht, weil er zehn Prozent
weniger kostete als das Stutt-
garter Original, sondern weil
ihn vor allem biedere Buch-
haltertypen kauften. So geriel
rasch in Vergessenheit, dass
die Ingolstddter Limousine,
passend zum Debiitjahr 1968,
beinahe schon ein Revoluzzer
war, zumindest aber ziemlich
progressiv mit ihrem mutigen
Bekenntnis zu Frontantrieb,
Gewichtseinsparung und ge-
schliffener Aerodynamik.

Im Vergleich zum stimmi-
gen, auch optisch schwerme-
tallenen Mercedes wirkt der
Audi zerbrechlich und zart;
die vier Zentner Minder-
gewicht sieht man ihm an.
Leichthau konnten sie damals
schon in Ingolstadt, auch oh-
ne Aluminium. Windschliip-
fige Autos bauen iibrigens »
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Audi 100 GL (C1)

SerienméifSige Doppelscheinwerfer stiirken
das Uberholprestige. Unter der Haube steckt
der 112-PS-Motor aus dem Coupé

Al

GEMUTLICH
Bequeme Cordsamt-
polster und serien-
mdfsige Mittelarm-
Stiitze, fiir grofie
Mitfahrer aber zu
kurze Riickenlehnen

GESCHMACKVOLL
Filigranes Cockpit
mit Dekorfolie aus
echtem Holz. Das
feine Finish liisst den
Premium-Anspruch
schon erkennen




peugeot504.info

SPURTREU
Beschwingtes
Handling im
Slalom. Maffvolle
Untersteuerneigung
Lrotz weit vorne
eingebauten Motors

SPRITZIG

Mit dem von
Daimler-Benz
konstruierten
Querstrom-Vier-
zylinder ldsst

sich die Drehzahl-
skala ausreizen
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Mit dem 5er
reagierte BMW
1972 auch auf
das gesteigerte
Komfortbediirfnis

NEUER STIL

Im Gegensatz zur ,Neuen Klasse",
hat der 5er den Blinker-

hebel links statt rechts. Huptasten-
Lenkrad mit grofier Prallplatte
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ALTER BEKANNTER
Der M10-Vierzylinder mit
kontaktgesteuerter Ziin-
dung und 115 PS stamml
aus dem BMW 2000

auch: Mit einem c,,-Wert von
0,37 ist der Hunderter von
Hans-Georg Smak den Kon-
trahenten weit voraus. Mer-
cedes und Opel wirken mit
0,44 und 0,46 im Vergleich wie
Relikte der Kutschenbau-Ara.

Wenig liberraschend, dass
der Audi auch schneller ist:
9 km/h in der Spitze und 1,7
Sekunden von Null auf 100
trennen ihn vom /8. Der vitale
Vierzylinder sorgt zudem da-
fiir, dass sich die 14,3 Sekun-
den, die er fiir den Standard-
sprint benétigt, in der Praxis
deutlich flotter anfiihlen als
auf dem Papier. Lr hingt gut

am Gas, klingt kernig und reizt

die bis kurz vor 6000 reichen-
de Drehzahlmesserskala gern
bis oben aus.

Sportliche Mandver gelin-
gen mit der nicht zu leichtgén-
gigen, definiert aus der Mitte
ansprechenden Lenkung gut.
Wiren die Antriebseinfliisse
nicht, hitte sogar die etwas
weniger kommunikative
BMW-Lenkung das Nachse-
hen. Im Fahrverhalten fillt der
Vorderradantrieb beim Audi
jedoch weniger storend ins
Gewicht als gedacht — zumal,
wenn man vorher unter die
Haube geschaut und gesehen
hat, wie absurd weit der um
40 Grad nach rechts geneigte
Vierzylinder vor der Vorder-
achse sitzt.

Trotzdem: Wer anschlie-
fend in den BMW umsteigt,
merkt plotzlich, wie Freude
am Fahren wirklich aussieht.
Der im Olympiajahr 1972 pré-
sentierte 5er stellt mit seinem
heckagilen Eigenlenkverhal-
ten die von Neuer Klasse und
02 auf Dynamik geeichte Mar-
kenklientel zufrieden, reagiert
aber auch auf das gesteigerte
Bediirfnis nach Bequemlich-
keit: ,,Weil BMW-treue Fahrer
zehn Jahre dlter geworden
sind, ist die Konsequenz ein
wenig weniger Sportlichkeit
und eine Menge mehr Kom-
fort“, befanden Tester damals.

Das gegeniiber der Neuen
Klasse grundlegend renovier-
te Fahrwerk spricht dank »

BEWEGLICH

Bei schnellen Richtungs-
wechseln hilft das sanft
eindrehende Heck, aller-
dings arbeitet der 5er auch
stark in den Federn

N \1..

BEENGT

Fast so viel Beinfreiheit wie
im Mercedes, aher siehen
Zentimeter weniger Platz in
der Breite — damit ist der
BMW der schmalste hier

BESCHEIDEN

Serienmdfiig rolit der
520/4 auf 14-Zoll-Stahl-
rddern mir Felgen-
zierring und verchromtem
Nabendeckel
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stidrker geneigter MacPher-
son-Federbeine schneller und
sensibler auf Unehenheiten
an, ohne dass die StraRenlage
leidet. Zwar baut der 5er in
Kurven viel Seitenneigung auf.
Die milde Ubersteuertendenz
im Grenzbereich hilft jedoch
nicht allein beim Engtanz um
die Hiitchen, sondern peppt
auch den fahrerischen Alltag
auf, zumal die tiberschauba-
ren 115 PS die Haftreserven
der Hinterachse nicht gleich
tiberfordern.

Bewahrt lhr Autodie Rube,

wird?

Autog mui‘.imsn gthden Men
I messen, die gie fahren sollen,
| Deshalh hat Mercedes Benz als
Piter einmalige Testanlagen fur sel.
Enlusmiwichimkmmrm_
geschulte Teatfahrer, sondern

Fﬁf normale Autofahirer.
bolen dicse Autofahrer

len machen wir das Spiel, Unver.
gggmmt oft? Nach p:'mi Jest-

4 Frogramm, von dem i
15 wissen. el

Alles, was sie 7y tun haben, fst,
- |§0 km/h geradeans ru faliren,

Und zu reagieren, Auf spiclende

Kinder oder wnaufmerksame Fufj.

si.nug Dle schietien wir in Form
Vo Gummipuppen lich
die Fahtbahn, T
_ Und was dain weschieht, inter.
essiert uns. Wir messen s, Joder
Fahres wird von vielen Mefigeriten

- Wdlel,di:jedsuinerknamm'
= aulzeichnen: Leaki oder bremst er

zuerst? Gibt er Villgas, verreid
den Wagen? = Y
Und wir messen, wie der Wageq
#ul den Fahrer reagiert; dns.::u-
brechien, Querstellen oder Scilen-
dern, (Im Test st das ungefahrich.y

4

— Wer nur die Aut
testet nicht gent

i sEporw

i

)

Freude am Fahren

kommt beim

BMW 5er auch m—
1 3 Auto, ob es meh kann &5 G4 1 Sled i K.@ﬁMiM N T P e |
2 to muB Ihnen foigen, wenn Sie der ke prishe F‘ S
schon mit vier . Des Ao o ot 6 ez | —y
'  es aufiangen. Ein Mercedes tut das. RachonseCairl | Fﬁnsn““cn
Z y l 1 I] d e rn allf 0 Ein Mercedes hat dig Fahrsicherheit, die s dwbecs S Buns: l ;
kritische Situationen meistem h;’l‘ﬁ' hadt mmwm .l Mercedes betunt in den
i " und hochent- Benz Sicharheis-
s Ao S it a6 s /8-Annoncen den hohen
O wickelte Technik g o | ; !
bR suchimheubgenVerkeht, o e e | Aufwand bei Entwicklung
1 die Fai , Wi Qg — i i =
AR | und Erprobung sicher- -
: ; Mercedas-Bens i i
Trotz der bescheiden klin- i Sl oor S | heitsrelevanter Baugruppen |

genden Leistung reicht der
von Alex von Falkenhausen
konstruierte, aus dem BMW
2000 iibernommene Vergaser-
Vierzylinder fiir ziigige Fort-
bewegung. Der 5er liefert in
diesem Vergleich (zugegebe-
nermafien auch dank kurzer
Ubersetzung) die mit Abstand
besten Sprintwerte ab - nicht
zuletzt beim Zwischenspurt
von 60 aufl 100 oder von 80 auf
120 km/h, den er mit 7,4 be-
ziehungsweise 10,3 Sekunden
27 und 42 Prozent schneller
absolviert als der Mercedes.
Drehfreudig und vibrations-
arm, l6st das intern ,M10“
genannte Triebwerk auch
sonst ein, was man von
einem Hersteller erwartet,
der ein ,M" fiir ,Motoren*
im Namen fiihrt.

Bei Gerduschkomfort
und Qualitdtseindruck ist
der 5er vom Mercedes-Stan-

e — i LT T

WILDE JAHRE,
BRAVE WERBUNG

I So wild die 70er sonst auch gewesen sein magen, in der
Werbung waren sie ganz brav. Substanz statt Bla-bla, kein
Hochmut, allenfalls gesundes Selbsthewusstsein: . Persil, da
weifs man, was man hat.” Auch die Auto-Annoncen von da-
mals atmen den Geist der Ara Helmut Schmidt. Mercedes

tritt bescheiden als ,guter Stern auf allen Strafen® auf: ein
prahlerischer Slogan wie ,Das Beste ader Nichts” ware den
Daimler-Textern wohl im Traum nicht eingefallen. Sicher-
heit ist fast fiberall das beherrschende Thema. Zur Unter-
streichung ihrer Fiihrungsrolle verweisen die Stuttgarter

auf die Erprobung ihrer Autos auf

| der werkseigenen Einfahrbahn.

~ Bei Opel macht der Fotorealismus
| der spdten 60er zur Mitte des Jahr-
| zefints richtigen Bildern Platz, Nur
 die ersten Annoncen fiir den ,Re-
- kord 11" gestaltet noch das ameri-
. kanische lllustratoren-Duo Fitz-
- patrick/Van Kaufman, die Bot-
schaft (preiswert!) aber bleibt.

TECHNISCH'
dard gleichwohl noch ein Audi erkldrt in der
gutes Stiick entfernt. Enger Werbung gleich das
ist er auflerdem: Vorn und ganze Auto im Detail -
hinten bietet er von allen einschliefSlich
Autos hier am wenigsten » Schnittzeichnung
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wie Menschen 5
jaticnen beim |
iedet reagieren. f
der Konstruk-
eriicksichtigen, \

Technik
konne nicht schon sein?

Beim neven Rekord I summe dieses Vor-
urteil jedentfalls niche. Hier der Beweis:
Das newe Tri-Stabil-Fahrwerk

Dheses Fahrwerk biever: 1. oprimale Geradeaus-
stabiligir, 2. vorbildliche Bremsstabilitir, 3. neu-
rrales Kurvenverhalten. So wurden rum e

Beispiel die Seafdimpfer senkrechr ange- |l
ardner, dic Spur verbreitert, varn und
hinten Dircharab-Stabilisatoren eingebave.
Mit stirkeren Motoren...
Zwei starkere Maschinen mit 83 oder
97 IS stehen zur Auswahl sowie die wirt-
schafiliche 66 PS-Version, Es sind moderne,
abgasentgifiere Motoren nut ubenbegender

Nodkenwelle und 5fach gelagerrer Kurbel-
welle — Opel-Mororen: robust, langlebig, wire-
schaftlich und zuverlissig,

Auch innen rweckmifige, auf Komfort aus-

A A

VOLLMUNDIG

Peugeot preist 1978
worlreich seine guten
Bremsen. Im Test schneidet
der 504 in diesem Punkt
Jedoch am schlechlesten ab

[ a

oo und gesteigertem Komiort

gerichrete Verbesserungen: anatomisch
geformte Sitze mit geschnackvoller Polster
avsstatrung neugestaltere Instrn fel
und Tunnelkonsole....

Fur winschalthchen Service song der
Opel- EUROSERVICE nut Gber 6.500
Kundendienstherrieben,

Einen Rehord I gibe es schon filr

DM 9.285.—a. W.

Peugeot gibt ein ,Bekenntnis zur Qualitdt®
ab, das der 504 auch einldst - jedenfalls me-
chanisch. Dass die Franzosen ausgerechnet
ihre Bremsen riihmen, wirkt mit Blick auf un-
sere Testergebnisse jedoch wie ein Fauxpas.
Audi, wo man sich nach anfanglichen Sport-
Ambitionen kurz vor Ablosung der ersten
100-Generation in der Komfort-Ecke positio-
niert hat, sind spurgenaues Bremsen, die form-
stabile Fahrgastzelle und gepolsterte Arma-
turentafeln besondere Erwahnung wert.
BMW liefert seine eigene Interpretationen zum
Thema Sicherheit - und die vergniiglichste Lek-

tlire. Der 5er, lassen die Miinchner wissen, sei
nichts fiir Fahrer, , die Lethargie mit Sicherheit
verwechseln”, Letztere hange von der ,Ent-
schlossenheit, Gas zu geben” ebenso ab wie von
der ,Uberlegenheit, es nicht zu tun”. Und diber-
haupt: ,Es gibt Automobile, die fahrt man, weil
man sie sich leisten kann. Einen BMW leistet man
sich, weil man fahren kann.” Ein Schelm, wer da

eine Spitze gegen Mercedes herausliest!

KiINSTLERISCH
Fotorealistische Zeich-

. nungen préigen in den

- friihen 70ern die Opel-

. Werbewelt. Spiiter gab es
dann auch echte Fotos

My
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BLUMIG

Wortreich erkléiren die
Miinchner Werbetexter,
warum Leistung wichtig
und warum BMW-Fahrer
so tolle Hechte sind

in Produkt der Bayerische Motoren Wesice AG.
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TTMANK (5}, ALITT

FOTO5. €. 5

SANFTMIITIG

Im Grenzbereich untersteuert der Opel
zundichst. Spéiter knickt er dann iiber das
kurvendiufiere Hinterrad ein

pPLiiscHIG

Cockpit mit viel 70er-Jahre-Charme und
tippiger Instrurnentierung. Das Lenkrad
Stammt aus einem spédteren Modell
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- Opel Rekord D 2000 S Berlina

chiine Autos bauen®, 1 Devise vor

Hohe Riickenleh-

nen, grofiziigige = oy B
5, ; @D

Innenbreite: Im A

Opel-Fond reist BiYZhmizun,

man keineswegs

zweiter Klasse

BEHAGLICH

Unser Opel fuhr

zu Anfangin

GESCHMEIDIG Nordschweden, das
Der Zweiliter-Vier- erkléirt die selten
zylinder mit 100 PS  georderte Fahrersitz-
war ab September heizung (133 Mark)

1975 der stiirkste
Motor im Rekord

Ellenbogenfreiheit, in der
zweiten Reihe allerdings fast
genauso viel Knieraum wie
der /8. Seine Tiiren schlieffen
jedoch nicht so satt, und ein
»Burg-Gefiihl" wie im Merce-
des stellt sich auch deshalb
nicht ein, weil der flache Ar-
maturentréger den Eindruck
einer eigentiimlich hohen
Sitzposition erzeugt.

G A A

Durch den 100 PS
starken Zweliliter
wird der Opel auch
in hoheren Kreisen
satisfaktionsfdahig

Wie anders ist da doch der
Opel, in dessen Sessel man
sich reinfallen ldsst wie in
Opas Wohnzimmercouch.
Schon das Sitzgefiihl passt zur
ungemein ldssigen Attitiide
des Rekord, mit dem Redak-
tionsmitglied Mario Puksec,
sonst eingefleischter BMW-
Fan, das erste Mal ,fremd-
gegangen® ist.

In der hier versammelten
Leistungs-Liga ist die Riissels-
heimer Mittelklasse allerdings
nur als 100 PS starkes Topmo-
dell im pliischigen Berlina-
Trimm satistaktionsfihig; fiir
alles obendriiber war der (be-
reits sechszylindrige) Com-
modore zustandig. Doch Vor-
sicht: BloB nicht unterschit-
zen! Unter der zeitgeistigen
70er-Jahre-Fassade aus Vinyl-
dach, Plastikholz und samti-
gem Velours stecken durchaus
handfeste Talente. Der Len-
kung fehlt es um die Mittel-
lage zwar ein wenig an Genau-
igkeit, doch zirkelt sie den
zierlichen Rekord zielsicher
um die Hiitchen. Die weich
gelagerte Karosserie schwingt
Bodenwellen sanft aus; pas-
send zum optischen Auftritt
gibt sich der Opel als ent-
spannter Cruiser. >
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KRAFTVOLL

Trotz Leistungsdefizit und Automatik
ldisst der 96 PS starke Vierzylinder sich die
Butter nicht vom Brot nehmen

GRAZIL
Hochbeinig stakst der
504 um die Pylonen.
Weiche Federung und
Untersteuerneigung
begrenzen sein
dynamisches Talent

CHARMANT
Der Peugeot bietet hinten am meisten
Platz. Das gut verarbeilete Cockpit ist

optisch von hdoherem Reiz als im Mercedes

Inzu forsch angegangenen
Kurven dringt er zunéchst
tiber die Vorderachse, im
Grenzbereich knickt dann
die starre Hinterachse {iber
das kurvendufere Rad ein,
und der Rekord beginnt zu
iibersteuern.

Der 100 PS starke Vierzy-
linder gibt sich mit seinem
warmen, leicht ndselnden
Klangbild als Vertreter der
»C.1.h." (,camshaftin head")-
Familie zu erkennen, bei

26 www.autobild-klassik.de | Nr.11/2018

der die Nockenwelle seitlich
im Zylinderkopf rotiert.
Schaumgebremst durch die
Dreistufenautomatik, fallt
er bei den Fahrleistungen
zurlick, hilt den 186 Kilo
schwereren Mercedes aber
dennoch erfolgreich in
Schach. Bei 50 km/h ist der
Opel im Innenraum mit 59
dB(A) sogar leiser als der /8;
erst obenheraus mischt sich
der Vierzylinder akustisch
stdrker ins Geschehen ein.
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Grof3e Erwartungen weckt
der Peugeot, dem der Ruf des
Jfranzdsischen Mercedes" vo-
rauseilt. Tatséchlich gibt sich
unser GLvon 1978 {iberall sicht-,
spiir- und auch messhar Mii-
he, dem /8 den Schneid abzu-
kaufen. Einem anderen Ver-
gleich entzieht er sich indes.
Besilzer Michael Semmler hat
Doppelscheinwerfer nachge-
riistet, wie sie den US-Export-
modellen und in den Baujah-
ren 1976/77 der Topversion

TI vorbehalten waren. Der
»Augenaufschlag von Sophia
Loren®, den Stilpapst Pinin-
farina in der Leuchtengratik
des Franzosen zu entdecken
glaubte, ist damit passé. Da-
riiber, was schoner aussicht,
ldsst sich beim Bordeaux oder
Barolo trefflich streiten. Spa-
ter vielleicht - jetzt geht es erst
mal auf die Teststrecke.

Bei den Fahrleistungen
ldsst sich der 504 die Butter
schon mal nicht vom B

1, AKG-IMAGES, AUTC BILD SYNCICATION

FOTDS: C BITTMANN (5], HERET

wﬁslenschlff: ramponierter 504 in der Oase Siwa in Agypten

="

A

KEIN JENSEITS IN AFRIKA
7

> ZIGTAUSENDE PEUGEOT 504,
die in Europa fir tot erklart wurden,
lebten (und leben) in Afrika weiter.
Ob als Taxi in Tansania oder als Ge-
miiselaster in Gabun: Yom Rost zer-
fressen und mit krummen Achsen
hlt der unverwiistliche Franzose
bis heute einen Teil des , Schwarzen
Kontinents™ mobil.

Zeitweise lief er dort sogar vom
Band: Erst im Dezember 2005 en-
dete nach 37 Jahren die 504-Pro-
duktion im nigerianischen Kaduna.
Die Afrika-Versionen (immer mit
hinterer Starrachse) besalen Plas-
tikstoRfinger und eine serienmdRi-
ge Klimaanlage; 425000 Stiick wur-
den gebaut. In Agypten macht der
504 mittlerweile auch als Liehhaber-
auto Karriere. Die Facebook-Seite
des Peugeot 504 Club Egypt zahlt
bereits Giber 28 000 Likes.

Eine weitere 504-Fabrik befand sich
im chinesischen Guangzhou. Dort
entstanden in einem Joint-Venture
zwischen Peugeot und lokalen In-
vestoren von 1987 his 1997 etwa
100000 Pick-ups.

In Europa schdtzten die 1979 ein-
gefiihrte Pritsche nicht nur franzo-
sische Weinbauern. Der bayerische
Reisemohilhersteller Bimohil bot
auf ihrer Basis einen Camper mit
Alkovenbett, Kiiche, Waschraum
und Vierer-Sitzgruppe an. Allrad-
spezialist Dangel aus Sentheim im
Elsass riistete ab 1980 Pick-ups und

das 504-Kombimodell ,Break™ auf
4x4-Technik und hohere Bodenfrei-
heit um. Yon Karosseriebauer Heu-
liez stammt eine ,Loisirs” (frz. ,Frei-
zeit”) genannte Studie, die 1979
das Konzept des zwei Jahre zuvor
gestarteten Matra Simca-Rancho
aufgriff, aber nicht in Serie ging.

By, o
L PEUCGEO T
4 G LAE + 45 GRWC KETRA COMFON « W04 B4 NIWUN © 504 SN WM

Langlebig: Die 504-Produktion
lief in Nigeria bis 2005

Hochbeinig: Dangel-Pick-up mit
Allradantrieb

Vielseltig: Freizeitauto-Studie
Loisirs von Heuliez

A L i A i
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3 . EIGENWILLIG
B AUTOS Mittelklasse-Limousinen der 70er

Der ,Lenkstockkombinati-
onsschalter" fiir Blinker,
Wischer und Fernlicht ist
eine Mercedes-Spezialitdit

SPARTANISCH
Serienmdifsig lieferte
Mercedes nur das Nij-
rigste, fiir Luxus war
die Aufpreisliste da.
Typisch: Fufs-Feststell-
bremse mit Zughebel &
links vom Lenkrad [

Baguette nehmen. Trotz Aulo-
matik hingt er den /8 bei den
Sprintpriifungen ab. Wie gut
der etwas brummige Peugeot-
Vierzylinder im Futter steht,
zeigt sich auch daran, dass er
die Null-auf-100-Werksanga-
be (16,4 s) um satle 1,7 Sekun-
den unterbietet.

Auch beim Komfort ist der
Franzose dem Mercedes iiber-
legen. Bodenwellen biigelt er
glatt wie eine Sédnfte, Teer-
flicken saugt die feinfiihlige
Federung aufwie ein Kleenex
tuch verkleckerten Rotwein,
Seine Aversion gegen wesens-
fremde Kurvenhektik lebt der
504 mit plumpem Untersteu
ern allerdings noch unver-
hohlener aus als der /8. Mit
haftungsstdrkeren Reifen
lieBe sich der Grenzbereich
vermutlich ausdehnen. Auch
beim Verzdgern zeigen sich
die Defizite der montierten
Vredestein Sprint Classic: Mit
57,9 Metern hat der Peugeot
den lingsten Bremsweg,.

Der Mercedes steht nach
45,4 Metern, zweieinhalb Wa-
genliangen [rither. Eine Bl6Re
gibt er sich beim Thema Si-
cherheit auch sonst nicht. Ab-
rupte Ausweichmanéver wie
den ,Elchtest” lisst er stoisch
tiber sich ergehen. Die behi-
bigen Lenkreaktionen zeigen
jedoch, dass er sportliche Gang-
art eher als listiges Ubel be-
trachtet denn als MafSnahme
zur Steigerung des fahrerischen
Lustgewinns.

Unser 230.4 verkérpert im
/8-Kosmos die goldene Mitte,
Wihrend seine Dieselbriider
noch damit beschiftigt sind,
RufSwolken aus dem Auspuff

Mercedes 230.4 (W 115)

er /8 verzagert am besten. Bei einer Voll-
bremsung aus 100 km/h steht ernach
45,4 Metern - fast noch ein Nemwagenwert!
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. . BESCHAFTIGT
\ @ Der Vierzylinder M 115 hat Mumm, mit fast
\g@ 1400 Kilo Auto allerdings auch gut zu tun

GEIZIG

Der optische
Eindruck
triigt. Zwar
bietet der /8
am meisten
Kopffreiheil.
Lehnen und
Beinauflagen
sind im
Vergleich
aber am
kiirzesten

Dauertest-Tagebuch
123758 124845

124 400 Kkm keitum auf Sylt, 7. September, 20.29 Uhr: Ein gelber
Citroén DS3 nimmt unserem Dauertest-Mercedes die Vorfahrt. Peng! Die
Fahrerin des kleinen Franzosen und der Redakteur sind unverletat, aber
der /8 ist ganz schon zerknautscht. Und das so kurz vor der Hamburg-
Berlin-Klassik (siehe Seite 150)! Aber die Mechaniker unserer Stammwerk-
statt (Aust) ziehen den Kotfliigel (provisorisch) wieder erstaunlich gerade.

Kosten:

> DURCHSCHNITTSVERBRAUCH

b REPARATUR neue Diisenhillse; Lenkungsél
> UNFALLREPARATUR Kotfliigel und Scheinwerfer richten

204,20 Euro
936,15 Euro

auf 49 853 Kilometer

11,86 Liter Super/100 km

Olnachfiillmenge

zu driicken, ist er schon iiber
alle Berge. Von den Vergaser-
Sechszylindern trennt ihn
allenfalls ein Quidntchen
Laufkultur. Das frith anste-
hende maximale Drehmo-
ment erlaubt energischen
Antritt und schaltfaules Mit-
schwimmen.

Dennoch: Uberall, wo die
Stoppuhr mitlduft, markiert
der Benz das Schlusslicht.

8,25 Liter (0,171/1000 km

<« Der gelbe
Citroén DS3
kam von links.
Beim Mercedes
' kostet der
Ring um den
Scheinwerfer
126 Euro, das
Glas 106 Euro,
die Zierleiste
fast 82 Euro

Komfort und Sicherheit sie-
delt er héher an als Tempo
und Dynamik. Das reicht
zwar bis heute, um die Her-
zen zu gewinnen (in der Top
Ten der beliebtesten Old-
timer steht der /8 auf Platz
sieben), nicht aber fiir den
Sieg in diesem Vergleich.
Den holt, wenn auch knapp,
ein anderer Mercedes, naim-
lich der franzisische.
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AUDI 100 GL (C1)

FACELIFT
Biigelfalte

Kunststoff-
grill und
gednderte
StoRstangen
ab August 73

- PLUS/MINUS

Fehlender Hohlraumschutz und mindere Blechqualitat haben die erste
Generation des Audi 100 (1968-76) frithzeitig dezimiert, daher ist der C1 trotz
seiner historischen Bedeutung heute ein seltener Oldtimer. Im Fahrverhalten
gibt sich die Ingolstadter Limousine tiberraschend sportlich und madern,
Inneneinrichtung und Verarbeitung lassen bereits den (erst spéter formulierten)
Premium-Anspruch erkennen. Bei sehr friihen Exemplaren aus den Baujahren
1968/69 sowie bei spaten Modellen (ab 1974) ist die Rostanfalligkeit besonders
hoch. Autos, die heute noch fahren, wurden mit nahezu 100-prozentiger
Sicherheit schon mal ,gemacht*. Wie gut, sollte die Besichtigung durch einen
mit dem Thema Blech vertrauten Baureihenexperten kidren: Flickwerk,

das sich unter dickem Unterbodenschutz verbirgt, ist weit verbreitet. Haupt-
Problemzonen des Audi 100 sind der hinterm Kiihler liegende Quertrager,

die vorderen Ldngstrager sowie die A-Sdulen. Kotfliigel und Radhduser gam-
meln wegen fehlender Auskleidung. Auch StoRdampferdome, Schweller,
Endspitzen und die hinteren Langslenkeraufnahmen erfordern einen priifen-
den Blick. Die Motoren gelten als thermisch sensibel, das 112-PS-Aggregat

des Topmodells GL arbeitet an der Leistungsgrenze. Dauervollgas kann zu
Haarrissen im Block des Vierzylinders fiihren; auch eingelaufene Ventil-
schafte und verhdrtete Ventilschaftdichtungen kommen zuweilen vor, Getriehe-
seitig plagen Audi-Fahrer verschlissene Lager und Synchronringe,

erkennbar an labheriger Hebelfihrung und Kratzgerduschen beim Schalten.

im Kotfliigel,

Das biedere Image ddmpfte jahrelang

die Nachfrage, doch inzwischen hat die Szene
den C1 entdeckt. Die vergleichsweise e
geringe Zahl an Autos sorgt bei tberschau- o200 - - 95007 -
barem Angebot fiir steigende Preise. —e 700
Bei Exemplaren im Sammlerzustand fiel der 6200 6600 e

Preisspiegel in Eurg®

3 2 2016 1
Wertzuwachs durch eine sprunghafte o2 o 0% 208

Aufwartsentwicklung in den Jahren 2015/16 (iberproportional stark aus.
Sie werden mittlerweile rund ein Drittel hoher gehandelt als vergleichhare
Mercedes /8, diirften kurzfristig allerdings kaum noch viel teurer werden,

~ ADRESSEN

® Clubs (bersicht (auch regional) auf www.audi-club-international.de/clubs/
P Biicher C. Steiger/T. Wirth: Audi 1965-1975 - Die entscheidenden Jahre.
136 5., Heel-Verlag, antiquarisch um 20 Euro; Modrow/Bauditz:

Audi 100 - alle Modelle von 1968 bis 1994, 192 S., Heel-Verlag, 14,99 Euro
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TECHNISCHE DATEN

Motaor: Relhonvléml'i'hde'r (Typ 21), vufn ldngs, éeillii.:ne Nackénwelle,
tiber Kette angetrieben, zwei Ventile pro 2ylinder, Fallstrom-

' SCHALTSCHEMA

Remstervergaser (Salex 32#35 TDID)
 Hubraum: 18/1 o (Borung  Hub: 84,084 4mm) ;ghsflrk?::::f et
I.elsmng B2 kW [112 Ps] bei sboﬂhmn noch eine
max. Drehmoment: 60 Nm bei500/min Plakette, wo die
Hddlstgeschwmdigkelt. 179 km/h

- Gdnge liegen
Antrieb: Viergang Schaltgetriebe, Vorderradantrieh | :

Fahrwerk Einzelradaufhangung, vorn an Doppelquerlenkern,
Schraubenfedern u. Querstabilisator, hinten an Torsionskurbel-
Ldngslenkern mit Panhardstah und Drehstabfedern

Bremsen v./h.: Scheiben/Trommeln
TES"JEFEI'UIIE: 185/70 R 14 88 H
 Verbrauch (Werksangabe): 5,9 /100 km
Tarlk 58|

~ ul.Gesamtgewicht: IS0k
 Neupreis (1975): 15 085 Mark

MESSWERTE

Beschleunlgung 0-50/-80/-100 kn/-130 km/h: 4,4/9,3/14,3/27, 8 5

I E!asﬂzitil(&ﬁang)ﬁﬂ-mofm-lzo km/h: S,ZILLBS i
: Innengerﬁusch bei 50,-‘100,-‘130 Iml,.-‘h 61{96;69 dB(A

_ Wendekreis ﬁ.]re 1L7/113m
remsweg: 53,7 m

- SCHMUCK

l.ee:-gewkIt't,'zulaui;mg:11&9{3&;}itg ....... SOMUCK

-' ab Werk, ATS-

AL ek Leichtmetall-

........... wSe 5t€uErnnroJanr-xnguro %5 rader aus dem
Versicherung (0CC-Belspiel): 295,41 Euro®  Zubehir

*Haftpflicht und \mllkasko Zustand Note 2, bis 5000 km/Jahr,
Einzel-/Doppelgarage

_ERSATZTEILE

Blech ist Mangelware, und auch bei der Technik klaffen teilweise Versorgungs-
Iicken. Einiges ist aber noch verfiighar (Wasserpumpe 79 Euro im AT,
Stolsdampfer 179 Euro/St., Bremsscheibe 89 Euro/St.), manches passt von
anderen Modellen (Tipps z.B. auf www.audi-100-coupe-s.de). Anlaufstellen

sind freie Handler wie www.audi-ersatzteil-service.eu oder www.audiersatzteile.
de; ein bisschen was hat auch die Audi Tradition (http://trshop.audi.de).

e
==]
570-800 |

= !
330{ (480~ O

* Radstand 2675/ Lange 4636 : , —=

L1730

775

ABMESSUNGEN

INNENBREITE VORN/HINTEN 1425/1420 mm - SPURWEITE VORN/HINTEN
1420/1425 mm - BREITE 1730 mm « TESTBEREIFUNG Maxxis MP10 Mecotra
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BMW 520/4 (E12)

| ERSTE

~ SAHNE

@ 50 makellos
. sehen die
vorderen
Schweller-
I spitzen nur
bei wenigen
E12 aus

- PLUS/MINUS
Abgesehen vom FahrspaR (der so richtig allerdings erst mit den Sechszylindern
aufbliiht), ist der erste 5er auch historisch interessant: Stilistisch markiert
er den Beginn der Ara Paul Braca, der in den 70ern neben 3er und 7er auch die
Studie ,BMW Turbo” zeichnete, die letztlich zum M1 flihrte. Konzeptionell
finden die Minchner mit ihm nach der eher sportbetonten 02-Phase ihire Mitte
als Anbieter arrivierter Premiumautos fiir aktive Fahrer. Wie die meisten zeit-
gendssischen Rivalen war auch der E12 nur unzureichend gegen Rost geschiitzt.
Weil eine umfangreiche Restaurierung nach wie vor den Fahrzeugwert {iber-
steigt, sollte das Hauptaugenmerk deshalb dem Blechzustand gelten. Generell
gilt: Frithe Exemplare rosten starker als spdte (ab August 1976, zu erkennen
an der um die BMW-Dappelniere leicht gewdlbten Haube). Neuralgische Zonen
sind Federbeindome, Kotfliigel-Stitzbleche, die A-Sdulen-Basis, vorderer
und hinterer Scheibenrahmen, Tiirkanten, Schweller und Radldufe. Auch die
Bleche unterhalb der StoRstange gammeln oft. Der Tank rostet im Spritz-
hereich der Hinterachse an der Kante zwischen Ober- und Unterseite durch.
Ein markentypisches Problem sind bluende Motoren, die auf verhirtete
Ventilschaftdichtungen und/oder verschlissene Kolbenringe hindeuten; bei
stark beanspruchten Autos kiinnen zudem Zylinderkopfrisse vorkommen.
Von diesem Problem sind auch die Sechszylinder betroffen, die wegen hoherer
Leistung und besserer Laufkultur bei den Markenfans deutlich beliebter sind.

Ein groRer Teil der Erstserien-E12 {iberlebte
die Gebrauchtwagenphase nicht, daher ent-
féllt das Gros des Angebats heute auf Fahr-
zeuge ab der Modellpflege im Herbst 1976.
Sechszylindertypen dominieren. Je nach
Zustand kann ein 525 bis zu doppelt so teuer
sein wie ein 520/4. Wahrend Durchschnitts- |
exemplare stagnieren, knnen Top-Autos mit geringer Laufleistung hohe Preise
erreichen. Unseren Fotowagen (EZ 6/1973, ein Vorbesitzer, 28500 km, HU neu)
hietet Ralf Biiltmann in Sindelfingen fiir 13900 Euro an. Kontakt: 0170/7917543

Dreisqpie.r_',el in Euro*

7700 79I}D

6?00 .. 6500

JUlé ZUM -_’Ul(} EUIB

ADRESSEN

z b Club BMW Club 5er E12 und E28 1G, www.e12e28.de
E D- Biicher H. J. Schneider: BMW Ser Technik + Typen, 208 S.,
g‘ Schneider Media, ab 13,90 Euro; D. Korp: BMW 518/520/520i Vierzylinder -

= Jetzt helfe ich mir selbst Bd. 36, 236 S., Motorbuch Verlag, 29,90 Euro

mmmomu
..._-——---"""_"'__f

TECHNISCHE DATEN |

i llnlnr Re|henv|erzvllnder(M1lJ) vnrnlangs eme ohen |191?.El'th
Nockenwelle, Giber Kette angetrieben, zwei Ventile pro Zyl., zwei

Gleichdruckvergaser (Stromberg 175 CDET) ERSTE HILFE
Hubraum: 1990 e’ (Bohrung x Hub 89.0x 80.0mm) ! Bordwerkzeug
~ Leistung: 85 kW (115 PS) bei 5800/min = Impraktischen
S e Klappfach an der
....... max. Drehmoment: 165 Nm bel 3700/min. . Innenseite des
Hichstgeschwindigkeit: 176 km/h ' Heckdeckels

Antrieh: Viergang Schaltgetriebe, Hinterradantrie

- Fahrwerk: Einzelradauthdngung, vorn an Querlenkern, hinten an SLhrag
lenkern, rundum McPherson-Federheing mit hochgelegten Schrauben-
tedern v, integrierten QldruckstoRdampfern, Gummi-Zusatzfedern

nrelmean?l.:Scheibenfrmmnwln
 Testbereifung: 175/80 R 14T
 Verbrauch (Werksangabe): 10.71/100 km
Tank: 56 | 7y
Kofferraum: 440 |

zul. Geﬁanﬁgmcht: 1680 ke
Neunreis (1973): 14 421 Hark

Innqueriusch belsn;‘mn,'un km,-"h 60/68 f'r'2 dE[A}
: ﬂendekrelsﬁ.fre 12106m

Bremsweg 53 2m
i . . ERSTE SERIE
 Leergewicht/Zuladung: 1253/417kg . GroRe 5"
und kleine
»20", Tankstut-
Steuern pro Jahr 192 Euro i neben
dem Riicklicht

g ' hémng {0(!: Ilesplel) 295.41 Eurn* i
'Haﬁpfhcht und Vollkasko, Zustand Note 2, bis 5000 km/Jahr,
Einzel-/Doppelgarage

ERSATZTEILE

Die herstellereigene Klassiksparte ist gut sortiert; ein nach Baugruppen
gegliederter Onlineshop hilft bei der Teilesuche (https://shop.bmw-classic.de).
Anders als bei vielen anderen 70er-Jahre-Oldtimern ist die Versorgungslage
auch beim Blech entspannt (z.B. Kotfliigel vorn 205 Euro). Etwas ginstiger kaufen
E12-Schrauber bei freien Spezialisten wie www.wallothnesch.com

(Kiihler 210 Euro, Wasserpumpe 47 Euro, Bremsscheibe ab 37 Euro/St.).

. 1690

835

ABMESSUNGEN

INNENBREITE VORN/HINTEN 1390/1385 mm « SPURWEITE VORN/HINTEN
1406/1442 mm - BREITE 1690 mm - TESTBEREIFUNG Uniroyal Rain Expert 3

* Obere Preiskurve: Preise filr Autos in Zustand 2, d. h. gutem Zustand: entweder seltener, puter, unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und aufwendig restauriert; technisch einwandfrei
und mit leichten Gebrauchsspuren. Untere Kurve: Preise fir Autos in Zustand 3, d. h. mit Gebrauchsspuren, ohne grokere technische und optische Mangel, voll fahrbereit und verkehrssicher, Keine

Durchrostungen. Keine sofortigen Arbeiten notwendig; Quelle: Classic Data.
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OPEL REKORD D 2000 S BERLINA

SCHWACH-
STELLE

Die Wasser-
pumpe geht
haufig ka-
putt, Ersatz
kostet aber
nur 39 Euro

 PLUS/MINUS

Der Rekord D (1971-77) ist dank seiner leicht amerikanischen Attitiide ein sehr
assiger Oldtimer und verstromt vor allem in der pliischigen Berlina-Ausfiihrung
viel 70er-Jahre-Flair. Als 100 PS starker Zweiliter mischt er auch im heutigen
Verkehr problemlos mit. Die c.i.h.-Motoren sind robust und wartungsfreundlich,
Wasserpumpen und Ziindverteiler geben aber dfter mal den Geist auf, Auch
Olverlust kommt haufig vor. Vorsicht: Sifft der Opel am hinteren Kurbelwellen-
ausgang, muss zur Erneuerung des Dichtrings das Getriebe raus. Eine Schwach-
stelle der Lenkung sind ausgeschlagene Spurstangen und Umlenkhebel. Kummer
machen gelegentlich auch die hinteren Trommelbremsen, hei denen die
Reibscheiben der Einstellexzenter brechen kdnnen. Wahrend die Technik,

von wenigen Ausnahmen abgesehen, leicht zu reparieren ist, gestaltet sich

die Sanierung von Rostschdden aufwendig. Viele Autos wurden frither hemds-
drmelig iiber den T(V geschweiBt, Blech-Patchwork ist daher keine Seltenheit.
Grokte Schwachstelle sind die vorderen Langstrager. Sie faulen im Bereich der
sogenannten Rahmenbdgen, wo sich mehrere Bleche iiberdecken. Um die
Schweller auf ihren Zustand zu Giberpriifen, sollten die Edelstahlleisten demon-
tiert werden. Hinten gammelt es vor allem unter den Endspitzen der Seitenteile,
die mit ihren inneren Verstarkungsprofilen ein ideales Rosthiotop bilden - vor
allem auf der rechten Fahrzeugseite, da sich dort in einem Hohlraum neben der
Tankhalterung aufgewirbelter Strakenschmutz sammelt. Dieser reift in vielen
Fdllen auch den Tank selbst und seine Aufhéngungen mit ins Verderben.

~ MARKTLAGE

Im Gegensatz zu Coupés und Caravans G i
ist die Rekord-D-Limousine recht haufig im S son %0
Angebot. Wirklich gute Autos sind aller- ?900,’4—””7
dings die Ausnahme. Preislich hewegen sie ﬁ.a,ﬁaﬂﬂ”’ 6300
sich auf den fiinfstelligen Bereich zu.

Das wachsende Interesse an der Baureihe
hat entgegen dem allgemeinen Trend aber
auch den Wertzuwachs mittelprachtiger Exemplare kraftig beschleunigt.

Die Zeiten, als es einen ehrlichen ,Dreier fiir deutlich weniger als 5000 Euro
zu kaufen gab, sind inzwischen vorbei.

2012 2014 2016 2018

ADRESSEN

B Clubs Alt Opel |G, www.alt-opel.eu; Rekord D/Commodore B Cluh Deutschland,
www.commodore-h.com

- Buch F. Dietz: Opel Rekord & Commodore 1963-1986 -

Entwicklung, Geschichte, Technik, 192 S., Heel-Verlag, 29,90 Euro
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TECHNISCHE DATEN

Motor: Reihehﬁerzvlinder. vorn ldngs, se'ittichu Noc'kenwellt:‘im 4
Zylinderkopf, iber Kette angetrieben, zwei Ventile pro 2y,
Regmer Fallsrrr}mvergaser {Zenith) KLEINER LUXUs

Hubraum: 1979 rm5 ( Ehuhrung XHub 95,0 X 69,8 mﬁﬁ """ " AuBenspiegel-

 stwmgronomasoomn | Vertellng
max.Drehmoment: 155 Nmbel 600/min . Teil der Berlina-
HUChStseSChmﬂdimlL 165 km/h i ﬁusstattung

Antrieh: Dreistufenaut. {Serie: Viergang. Schallg), Hinterradanrieh

Fahrwerk: vorn Einzelradaufhangung an Doppelquerlenkern,
hinten Starrachse mit | Angslenkern u. Panhardstab,
rundum Schraubenfedern und TeleskopstoRdampfer

_Bremsenv./h.: Scherbennmmmpm I

Tank ?FII
Koﬁ'erraum: 4081 i
ul. Eesamlgemdlt 1595 kg

Neuprels [1977)- 17183 Mark (inkl. Aulumahkl
'MESSWERTE

. Beschleunigung 0-50/-80/-100 km/-130 km/h: 5,1/10,3/15 ?fiﬁ s

_ Elastizitdt (4. Gang) 60-100/80- mhnfh gzﬂus ;
_ Innengerdusch bei 50/100/130 km/h: 59/66/71 dB(e)
~ Wendekreis fi./re.: 10,9/10.9m

Bremmeg: 503m
R automatik mit
- KOSTEN gekripftem T-
Steuern pro Jahr 192 Euro 5 Bar-Wdhlhebel
 Versicherung (0CC- nelsplel) 295,41 Eum’ i (1175 Mark)

*Haf:umml und Vollkasko, Zustand Note 2, bis 5000 km/Jahr,
Einzel-/Doppelgarage

 ERSATZTEILE

Bei Opel ist nichts mehr zu halen, die Versorgung luft ausschlieRlich iiber freie
Handler (z.8. www.altopelhilfe.de, www.o-t-r.de, www.opel-classic-parts.com).
Einen D-Rekord technisch in Schuss zu halten, klappt problemlos (Wasserpumpe
39 Euro, Stofddmpfer vorn 59 Euro/St., Bremsscheiben 59 Eura/Satz).

Auch Karosserieteile und Reparaturhleche sind erhéltlich (Endspitze 69 Euro,
Frontmaske 429 Euro, Radlauf 73 Euro, Rahmenhogen 69 Euro).

4567

775

ABMESSUNGEN
INNENBREITE VORN/HINTEN 1460/1420 mm » SPURWEITE VORN/HINTEN
1431/1412 mm - BREITE 1718 mm TESTBEREIFUNG Goodrich Radial SP 06
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PEUGEOT 504 GL

PAKETPREIS
w Schiebedach
. und Automa-
tik biindelte
Peugeot
1973 zum

~ Aufpreis von
. 2010 Mark

PLUS/MINUS

Den Beinamen , franzdsischer Mercedes” verdiente sich der Peugeot 504
(1968-83) mit Haltbarkeit, Komfort und feiner Qualitdt. Einem /8 war er aller-
dings auch dann (mindestens) ebenbiirtig, wenn es darum ging, sich unter
Streusalzeinwirkung in Wohlgefallen aufzuldsen. Besonders hart trifft es Model-
le, die in den spaten 70er-Jahren gebaut wurden. Im Bereich des Vorderwagens
befdllt der Rost bevorzugt Kotfliigelkanten und Stehbleche; auch die
Federbeindome sind oft morsch. Kritisch ist fortgeschrittene Korrosion
aulerdem im Bereich der A-Sdulen und Schweller sowie an den Langstragern
7u beiden Seiten des Getriebes. Im hinteren Bereich der Karosserie sind vor
allem die Radldufe sowie der Kofferraumboden und die Heckschiirze gefahrdet.
Baim Kauf sollte schwerpunktmaRig auf den Blechzustand geachtet werden,

da schon die Kosten fiir eine Teilrestaurierung den Fahrzeugwert iibersteigen
kiinnen. Leichter und giinstiger als Rostschaden lassen sich Technikmdngel
beheben - sofern das iiberhaupt notwendig ist, denn die 504-Mechanik gilt als
anspruchslos und zah. Nicht ohne Grund verkraften viele Autos bis heute ohne
jegliche Pflege den harten Alltag auf den Schotterpisten Afrikas. Zu den Schwach-
stellen der Vergasermotoren zahlen durchgeblasene Kopfdichtungen und
defekte Thermoschalter, die zur Uberhitzung fiihren kénnen. Die 106 PS starken,
ab 1973 angebotenen TI-Modelle mit Kugelfischer-Einspritzung sind ebenfalls
nicht als kaprizios bekannt. Kommt es hier zu Problemen mit der Kraftstoffver-
sorgung, sind Selbstschrauber mit ihrem Latein allerdings schnell am Ende.

MARKTIAGE |

Von den 210 000 in Deutschland zugelas-
senen 504 endeten nach den Salzwintern
der 70er-und 80er-Jahre die meisten auf  |6400 6500 _ noo
dem Schrott oder in Afrika. Fiir Limousine ~ {*— -
und Kombi fanden sich in den einschlagigen (4000 4100 4200
Internetbdrsen bei Redaktionsschiuss keine | = FoRATET '
20 Eintrige. Gute Autos kommen meistaus | 212 %01 s
Frankreich: dort liegt auch das aussichtsreichste Suchgebiet fiir Interessenten.
_ Wegen der geringen Nachfrage tut sich bei den Preisen wenig. Mittelprachtige
= Exemplare stagnieren, der Wertzuwachs hei Top-Autos ist kaum der Rede wert.

ADRESSEN -

» Club/Website Amicale Peugeat, www.amicale-peugeot.de;

£ www.504forum.de; www.michaelsemmler.de

= Buch Jean-Patrick Baraillé: Peugeot 504 -

£ Modellgeschichte 1968-1983, 168 5., Schneider Media, 29,90 Euro

Preisspiegel in Curg”

.. 1600

WANN (4), PRIVAT, M. P!

TECHNISCHE DATEN

Motor: Reihenvierzylinder (Typ XN 1), v. langs, seitliche Nockenwelle,
- [iber Kette angetriehen, zwei Ventile pro 7yl., Doppel-Registervergaser
_ GompmsTan | T
Hubraum: 1971 cm'(Bofrung x WUb 88,0 X 8L0mm) Ee?i::he;r::me
M s letoments S New bef 300010 oben und von
i Hiichstgeschwindigkeit: 158 km/h " unten gamme]n
| Antrieb: Dreistufenaut. (Serie: Viergang-Schaltg.), Hinterradantrieb

A Fahﬁﬂerk: vorn Einzelradaufhéngung an Dreiecksquerlenkern,
hinten an Langslenkern, rundum Schraubenfedern,
TelesknpstoRdampfer und Drehstab-Stabilisataren

. Bremsenv/h:Scheiben/Trommeln |
_ Testerellwmgs I5HRIAseH ]
Verbrauch (Werksangabe): 1141/100 km :

 Beschleunigung 0-50/-80/-100 km/-130 km/h: 4.9/9.8/14,/30.25
_ Hatiz Woinn ke oaes

T

: EXPORT-LOOK
- werfer trugen
KOSTEN nur US-Modelle
......... TEs T T
. von1976/77

*Haftpflicht und Vollkasko, Zustand Note 2, bis 5000 km/Jahr,
Einzel-/Doppelgarage

LRSATZTEILE

Dank langer Produktionszeit und weltweiter Verbreitung (siehe S. 27) ist die
Versorgung gesichert, vor allem bei technischen Komponenten. Anlaufstellen
fiir Schrauher sind Spezialisten wie www.loewendoctor.de oder www.
retro-saar.net. Preisheispiele: Kotfliigel (Nachfertigung) 77 Euro, Wasserpumpe
52 Euro, Bremsscheiben 114 Euro/Paar. Auch Peugeot betreibt seit kurzem
einen Online-Shop fiir Oldie-Teile (www.pieces-de-rechange-classic.com).

ABMESSUNGEN

INNENBREITE VORN/HINTEN 1430/1400 mm - SPURWEITE VORN/HINTEN
1479/1360 mm « BREITE 1690 mm + TESTBEREIFUNG Yredestein Sprint Classic

* Obere Preiskurve: Preise fiir Autos in Zustand 2, d. h. gutem Zustand: entweder seltener, guter, unrestaurierter Originalzustand oder fachgerechl und aufwendig restauriert; technisch einwandfrei
und mit leichten Gebrauchsspuren. Untere Kurve: Preise flir Autos in Zustand 3, d. h. mit Gebrauchsspuren, ohne gréRere technische und optische Mangel, voll fahrbereit und verkehrssicher. Kelne

Durchrostungen. Keine sofortigen Arbeiten notwendig; Quelle: Classic Data.
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B AUTOS Mittelklasse-Limousinen der 70er

MERCEDES-BENZ 230.4 (W 115)

SANIERUNG

" Schweller,
Radlauf

und hinteres
Seitenteil
waren heim
Dauertester
angegriffen

PLUS/MINUIS

Mit der angeblichen Unverwiistlichkeit ist es so eine Sache: Ewig hilt auch

ein Mercedes nur bei guter Pflege und vor allem ordentlicher Konservierung.
Rost ist das Hauptproblem der von 1968 is 1976 iiber 1,8 Millionen Mal ge-
bauten /8-Limousine. Besonders stark gammeln Exemplare aus der Bauzeit bis
August 1971 und Modelle der zweiten Serie (ab August 1973). Ungeschweifte
Autos findet man so gut wie keine mehr, viele verbergen ihre Wunden unter Spach-
tel und Verkaufslack. Auch Pradikate wie ,Restaurierung durch erfahrenen
Mercedes-Meister" sind keine Garantie fiir gute Arbeit. Ob fachgerecht saniert
wurde, sehen Kenner am Verlauf bestimmer Sicken; bei der Vermittlung

von Experten helfen die Clubs (siehe unten). AuRer an den {iblichen Stellen
(Kotfliigel, Schweller, Endspitzen, Tiirbtden, Radldufe, Wagenheberauf-
nahmen) gammelt der /8 gern im Verborgenen; duBerlich sichtbarer Rost

ist oft nur die Spitze des Eisbergs. Wie teuer selbst eine Teilrestaurierung
werden kann, hat die Redaktion heim Dauertestwagen selbst erfahren, nach-
zulesen in Heft 2 und 3/2018. Technische Probleme sind selten und zumeist
nicht schwerwiegend, Ausnahmen (vgl. Heft 1/2018: ,Der Stromberg-Versager”)
bestdtigen die Regel. Bei den Motoren spricht viel fiir den 230.4, wie hier
getestet. Er bietet von den Benzinern die beste Kombination aus Fahrleistungen
und Verbrauch. Die Vergaser-Sechszylinder gelten als versoffen und

maRig kultiviert. Einen eigenen Reiz haben die Diesel (55 bis 80 PS), deren
stoischer Charakter allerdings nicht jeden gliicklich macht.

MARKTLAGE

An /8ern herrscht kein Mangel. Viele sind TN,

; s .. P|e|ssp||3g0nn Euro
allerdings um eine Zustandsnate geschént, 10300 _
und das Risiko, einem Blender auf den /%
Leim zu gehen, ist hoch. GroRe Stiickzahl 600 6800
und die allgemeine Marktberuhigung 00—
driicken auf die Preise. Gute Autos kosten v 2 .
fiinfstellige Betrage, Durchschnittsexemplare [ 202 2014 2016 2018

starten bei etwa 6000 Euro. Neben der Blechsubstanz haben Originalitit
und Zustand der Innenausstattung groken Einfluss auf den Fahrzeugwert.
Auch besondere Farben und seltene Extras honoriert die Mercedes-Klientel.

# Clubs MB /8 Club Deutschland, www.strichachtclub.de:

Verein der Heckflossenfreunde (vdh), www.mercedesclubs.de

B~ Buch Michael Rohde: Mercedes-Benz /8 - Mercedes fiir Millionen,
208 S., Motarbuch-Verlag, 39,90 Euro

* Obere Preiskurve: Preise filr Autos in Zustand 2, d. h. gutem Zustand; entweder seltener, guter, unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und aufwendig restauriert: technisch einwandfrei
und mit leichten Gebrauchsspuren. Untere Kurve: Preise filr Autos in Zustand 3. d_h. mit Gebrauchsspuren, ohne gréiRere technische und optische Mangel, voll fahrbereit und verkehresicher. Keine

Durchrostungen. Keine sofortigen Arbeiten notwendig: Quelle: Classic Data.
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TECIINISCHE DATEN

LOSUNG
~ Die FuB-Fest-
- stellbremse
- wird per Hebel-
zug schlagartig
. entriegelt

Testhereifung: 1/5/507 14831

Tank: 651 _

o s B0k

_ Neuprels(1976): 1750870 Mark
MESSWERTE :

Igung 0-50/-80/-100 km/-130 km/h: 46/9,6/16,0/4515

 Besch

lastiztat (4. Gang) 60-100/80-120 k/h: 10,1765
100/130 kan/h: 60/64/69 dB(A)

i i B b Iur.e‘.z wm m e
Leergewicht/Zuladung: 178/492ke SCHLIESSUNG
A Keilzapfen-
KOSTEN schldsser baut
Mercedes seit

*Haftpflicht und Vollkasko, Zustand Note 2, bis 5000 km/Jahr,
Einzel-/Doppelgarage

ERSATZTEILE

Der Mythos ,Heute bestellt, morgen geliefert” halt sich hartndckig, trifft aber
nicht mehr zu. Was Mercedes Giberhaupt noch auf Lager hat, ist zum Teil auch
schmerzhaft teuer (2. B. hi. Seitenteil 730 Euro). Gut sortiert sind freie

Handler (z.B. www.autoteile-glauner.de oder www.treffpunkt-strich-acht.de),
der vdh (s. Clubs) unterhdlt fiir Mitglieder einen eigenen Vertriebskanal. Preise:
StoRddmpfer 119 Euro, Wasserpumpe 159 Euro, Bremsscheiben 119 Euro/Paar.

—l Radstand 2750/ Linge 4680

ABMESSUNGEN

INNENBREITE VORN/HINTEN 1465/1455 mm * SPURWEITE VORN/HINTEN
1448/1440 + BREITE 1//0 mm « TESTBEREIFUNG Fulda Eco Control
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; 520/4 (E12) &

B PEUGEOT 504 G|

NEUE SITUATION Mitte der 70er-Jahre ist Mercedes zwar noch nicht (wie auf dem
Bild) das Schiusslicht, aber erstmals auch nicht mehr ganz vorn

Frankreich holt den

Stern vom Himmel!

oppla, was ist da denn schief-
H gelaufen? Ein Franzose schlidgt

einen Mercedes. Mon Dieu, wie
konnte das passieren?

Unser Testfeld st63t das Fenster zu
einer spannenden Phase der Automo-
bilgeschichte auf: Daimler-Benz, seit
einer gefithlten Ewigkeit erste Adresse
fiir anspruchsvolle Qualititsautos,
gerdt Anfang der 70er-Jahre erstmals
ernsthaft unter Druck. Obwohl der /8
nach der Heckflossen-Ara stilistisch
und konstruktiv den Aufbruch in die
Moderne verkorpert, ist Mercedes’
Fiihrungsrolle nicht in Stein gemeifelt
- jedenfalls so lange, bis der 123er in
der zweiten Hilfte des Jahrzehnts die
alte Hackordnung wiederherstellt.

Was ist geschehen? Ab dem Auf-
bruchjahr 1968 gehen Schlag auf
Schlag neue Konkurrenten an den Start.
Audi, kurz zuvor noch in Gefahr, am
eigenen Zweitakt-Abgas zu ersticken,
schwenkt mit unfreiwilliger Schiitzen-

hilfe aus Stuttgart auf Premiumkurs
ein und bringt sich mit dem 100 als am-
bitionierte Technikmarke in Stellung.
BMW befreit sich von den Fesseln des
02, verbreitert die Modellbasis und
wird als Anbieter von fahraktiven All-
tagsautos Mercedes zunehmend ge-
fihrlich. Selbst Opel, in den unteren
Segmenten cine etablierte Macht, kann
mit dem Millionenseller Rekord D
plétzlich auch diesseits der Sech-
zylinder-Liga wieder mitreden.

Und Peugeot? Holt in einer quali-
tativen und stilistischen Hochphase
mit dem ebenso charmanten wie ge-
haltvollen 504 den ,guten Stern” vom
Himmel. Es ist ein knapper Sieg, doch
ein verdienter. Und er passt
zu einem '68er. Denn wer,
wenn nicht die Franzosen,
verstiinde sich besser auf Re
volutionen?

Martin Puthz
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Wie sie uns anmachen

| Auffalligkeit I
Auf%ende gn  [H0ls |7 8|87
innpnd95|gn __11_‘.]:i ?'_:'? 6 8|6
I!\nfassquahtat 1l 6|7 | 6 g 9|8
Verarbeitung Fiol 7 |75 |8|8|
‘Motorsound 108 |6[7|5]5
Fahrgerausche 10| 6 |6 |6 |7 |7
Motorcharakteristik Wi c|ale|6l7
lenkung 0|7 [7]6]|6]|5
Fahr;paﬁ fag] 7 (87|65
Sympathiefaktor | 10| 6 | 7 | 9 ]9 | 8
Ausgefallenheit 10| 6 574 s 5
technisches Niveau [ 10| 7 7/6(6]8
histarische Bedeutung g o | 91718 9
Zwischenergebnis (140 96 97 | 90 | 99 | 93

' | Platz, Variabilitat i 7 (e |72 7

| Alitagstauglichkeit |10 7 |8 |8 |8 |9

| Sicherheit 0]6|6|7]5]09
Fahrleistungen 0|7 |876[6]5]
Verbrauch, Reichweite | 10| 8 | 6 | 6 | 5 | 7 |
Abgas, Umweltzonen (10| 5 | 5 '.l_s ] 5|5 |
Sitzkomfart, Sicht M 7 | 7171818
I'ederungskomfort Hal s | 7 ? 9| 8 ..
Innengerduschwerte 110 7 | 6 Lyig i ml
Marktpreis 10] 6 B 819 I
Preisprognose im FERENEER
Unterhaltskosten 10| 7 [ 7 3k : 7
E|satzteilversurgung 10| 4|8|7 |88
Reparaturfreunduchken 10 ? FARNE ; 7
2Zwischenergehnis 140 89 | 94 | 96 | 95 |

Gesamter gebn iIs 280
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