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Une Peugeot
a fait le printemps

La Peugeot 504 est une merveilleuse représentante

de la France des années 1970. Réunissant des qualités

a priori contradictoires, elle a réussi le défi d’étre 2 la fois
Innovante et trés conservatrice, peu sportive

et pourtant redoutable en rallyes. Méme les passionnés
les plus imperméables a ses charmes trouvent au coupé
et au cabriolet une belle allure... A celle que nous avons
si bien connue et que nous avons tant aimée, nous

lui rendons hommage a I’occasion de ses cinquante ans.
Dans un souci de diversité, nous prenons toujours

un grand plaisir a évoquer des autos trés atypiques !

de cette charmante Amilcar trois places i I'incroyable
Howmet a turbine, en passant par la collection des voitures
du Kremlin, les amateurs d’originalité seront servis.

De quoi attendre patiemment I”arrivée des beaux jours. ..

LA REDACTION
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Dossler

Derriére cette increvable auto que nous avons tant aimeé se cache
une carriere enviable, commercialement, et en rallyes. Elle peut aussi
compter sur des variantes coupé et cabriolet dessinés par le maitre
italien Pininfarina, rien moins ! Retour sur ce sacré numéro bien moins
sage qu’on ne le pense...
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5, de bnceptlon seneusef _'
it ans 'La 504 assura
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Dossier Peugeot 504

ne révolution ? Pas question ! La digne mai-

son franc-comtoise a 'embléme [€lin mise

sur une continuité tout en douceur. Elle a la
sagesse de culliver son jardin : 8 adressant toujours
a la méme clientéle, tous les modéles depuis la 203
de 1948 reposent sur des fondamentaux immuables,
Une belle tradition, presque une institution, qui porte
ses fruits. Des lors, pourquoi toul chambouler ?
La recette 7 Simple et limpide : un habitacle pour
5 personnes avec un bon coffre 4 bagages ; une architec-
ture de propulsion on ne peut plus classique mais avee
néanmoins 4 roues indépendantes. Un moteur dans les
standards du moment, sans innovation ni tendance 3
la fougue mais pouvant recevoir une injection. Le tout
habillé de fagon élégante (la 403 fut la premidre Peu-
geot dessin€e avec le concours de Pininfarina) et agré-

L'habitacle

est chaleureux,

avec une sellerie soignée
et une vraie originalité
aux siéges avant dont

les appuie-tétes
réglables semblent
taillés dans le haut

des dossiers.

36 RETROVISEUR

menté d'une solide réputation de fiabilité que Peugeot
s’applique i atfirmer au fil des ans. Autour de la berline,
la gamme s’ étoffe  chaque génération. La déclinaison
longue (break, commerciale ou familiale) existe A partir
de la fondatrice de la lignée, la 203. Et Peugeot a (rés
vile (lll€ des carrosseries plus désirables, coupé et
cabriolet. Avec la 504, ¢’est un feu d'artifice !

Conservatrice, mais. ..

Pas moins de cinq carrosseries : berline, break, coupé,
cabriolet, pick-up. Sans compter des adaptations en
tous genres, du 4x4 surélevé (Dangel) jusgu’ aux ver-
sions sportives €laborées pour rallyes-raids, en passant
par les pick-up parfois habillés de capucines impro-
bables.

La 504 est la premiére
Peugeot a accueillir

les phares trapézoidaux
qui vont devenir le signe
distinctif de la marque.
Lannée d’aprés,

ce méme dessin

se retrouve

sur la nouvelle 304,

Mags 2018
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D'une facture moderne
pour I'époque, la planche
de bord allie plastique
rembourre et facade

en alu brossé.

Le regroupement

des trois cadrans sous
une casquetie aux coins
anguleux fait moderne

a l'époque. Notez

la commande de boite

au volant, dans la grande
tradition maison.

Elle passe au plancher
en septembre 1972.

Mazs 2018

Comme ses devanciéres, la 504 s’ ihscrit dans la tradi-

tion maison. De sa devanciére, elle récupére I’essentiel
de lamécanique : boite de vitesses —que la 404 a étren-
née un an avant — et moteur, mais ici dans une cylindrée
plus généreuse pour accompagner la montée en gamme
du modéle. Car, dans un encombrement quasi inchangé
(4.49 m au lieu de 4,44 m), 1a belle nourrit de nouvelles
ambitions. Techniquement, la seule véritable nouveau-
t€ consiste dans des trains roulants complétement revus
avec une suspension qui offre une indépendance bien-
venue aux roues arriére. Au profit des qualités routigres
(sur ce point, la 404 mettait la barre assez bas...) et du
confort, en nette amélioration. Le freinage progresse
aussi : quatre disques ! Et I'assistance Hydrovac de 1a
404 passe aux oubliettes. Cet astucieux systéme qui
diminuait I'effort 4 la pédale avait I'inconvénient de se
montrer difficile & doser en freinage courant. Esthé- =

SUCCES
IMPRESSIONNANT

Depuis la 208, chaque génération de Peugeot
familiale et bourgeoise accroit son succés.
La 504 fut la plus longuement fabriquée

de la lignée, avec une fin de praduction

en 2005 au Nigeria : au total, 37 années -
contre 21 ans pour la 404. Elle fut aussi

la plus produite de toutes : en comptabilisant
les coupés et cabriolets [respeclivement

22 975 et 8 188 unités) ainsi que toutes les
versions construites a l'étranger, la 504 a été
produite 8 3 711 556 exemplaires. Presque
30% de plus que sa vénérable devanciére |
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et presque banale ?

Et pourtant, cette partie
arriére avec couvercle
de coffre a double
inclinaison

est absolument unique
en son genre.

A droite : le coffre,
certes vaste, souffre
d’un seuil un peu haut.

Elle vous parait classique

Dossier Peugeot 504

tiquement, 1'évolution est encore plus forte. La 504,
qui bénéficie toujours de la patle Pininfarina, adopte
les phares trapézofdaux. IIs vont devenir LA signature
de la marque e, cinguante ans aprés, leurs contours se
laissent encore deviner sur les Peugeot d” aujourd’hui.
Quant au profil, il surprend : quelle curieuse cassure
de ligne sur le couvercle de malle ! Un trait stylistique
original, sans précédent ; et qui ne sera jamais repris
par aucune autre voiture, Unique !

Grandes ambitions

Beaucoup de soin a €t¢ appori¢ a la nouvelle venue
dont le standing, dans I’esprit des concepteurs, doit
fortement progresser. De fait, |a finition intérieure fait
un bond en avant : la planche de bord délaisse sa sur-
face métallique revétue d’une peinture grenue devenuc
franchement archaique sur les 404 pour un plastique
rembourré nettement plus valorisant. La sellerie au
revétement velouté offre un aspect plus cossu et un
rembourrage soigné. Elle se montre méme originale :
les siéges avant offrent des appuic-tétes réglables en
hauteur, encastrables dans le haut des dossiers et donl

CLASSIQUE MAIS TALENTUEUSE ~

La 504 vous parait un peu conservatrice, voire un tantinet timide

dans son profil technique ? Hormis la toujours jeune DS qui connait

une fin de carriére en apothéose avec des moteurs enfin plus puissants,
la concurrence n'est pas follement avant-gardiste ! La Renault 16 met
en avant sa traction et bénéficie des habiletés du service marketing

de Renault pour jouer les intéressantes ; mais en niveau de gamme,
elle se situe un petit cran en dessous de la Peugeot. Les nouvelles
Chrysler 160/180 sont dépasseées en confort et en tenue de route.
D‘Altemagne nous viennent des Opel Rekord et Ford Granada pas
franchement ébouriffantes... Il n'y a que les marques de caractére

qui peuvent prendre un vrai ascendant sur la 504 : une Alfa, une Lancia

une BMW. Mais & quel prix !

38 RETROVISEUR

I'intégration a fait preuve d’une vraie recherche. La
presse applaudit au confort de la nouvelle venue : « fa
trés belle étude de la suspension porte aussi ses fruits
sur le plan du confort », estime 'intransigeant André
Costa, dans le tout premier essai qu’en fait 1’ Awto-Jour-
nal, en octobre 1968, Sur le tempérament méeanique,
les €loges sont plus timides. Le moteur A arbre i cames
latéral — qui officicra sous le capot des 505 jusqu’en
1992 —n’a pas I’ame d'un gagnant. Vite, la direction
réagit. Pour la premiére fois depuis la 203, Peugeot
rectifie son modéle peu aprés sa sortie. Dés septembre
1970, la cylindrée passe de 1,8122 1, au hénéfica de la
souplesse, de 1"allant sur route, et méme d’une — cer-
taine — nervosité, En abandonnant deux ans plus tard
son levier de vitesses au volant pour unc commande
au plancher nettement plus sportive, la 504 entre de
plain-pied dans son épogue : celle des années 1970,

Belles avancées et petites reculades

La carriére de la 504 évolue vite et beaucoup. Pour res-
ter dans la continuité de la 404 du mé&me métal qui avait
convaincu en son temps, I'injection est présente dés le
lancement ; six mois apres la berline, (suite p. 41) =
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La 504 cache

des entrailles assez
classiques. Elle se dote
néamoins des 4 roues
indépendantes

et de linjection
mécanique Kugelfischer
dés le lancement,

dans la continuité

de la 404 du méme métal.
Le surcroit

de performances

et d’agrément est net.
La consécration se fera
avec le moteur 2 |

en septembre 1970.

PAROLES D’ESSAYEURS

«Les roues arriére indépendantes influent
considérablement sur la tenue de route

pour laquelle nous navons aucune objection
a formuler. Jusqu'a des vitesses trés élevées,
[équilibre est tolal et [a voiture vire sans

qu’il soit possible de déceler une quelconque
lendance a s‘échapper du train avant

ou du train arriére. »

[André Costa, LAuto-Journal, 24 oct. 1968)

« La direction est {rés agréable sur route,
sauf lorsqu'on désire franchir des épingles
a cheveux & trés vive allure. En ville,

cette démultiplication abusive nuit toujours
a lagrément et parfois & la sécurité, lorsqu'il
devient nécessaire d'éviter rapidernent un
obstacle. Enfin, celle méme démultiplication

Manrs 2018

ne permet pas de contréler assez rapidemant
la voiture sur la neige ou le verglas ;
imprécision de condurte malheureusement
constatée par (a majforité des usagers. »
[Bernard Carat, LAAuto-Journal,

504 11 CV, 22 oct. 1970)

« S'il crachine, les essuie-glaces & doux
vitesses ont t6t fail de sécher les larmes du
pare-brise. Et si le gros « Je roule pour vous™ »
qui me précéde masperqge de boue

{cette boue inimitable de la Capitale qui tient
du masque de beautd par sa consistance
épaisse el de la sauce gribiche par

ses proportions en corps gras), le lave-glace
automatique est {a, sous l'indox gauche,

sans qu'on ait a lacher le volant [...] encombré

en son centre d’une barre lourdaude et mal
pratique (si vous braquez, elle vous cache
les compteurs| ; ladite barre est ornde
[mais est-ce bien le mot qui convient 71
d’une baguette inox placée sous le sigle léonin
des seigneurs de Sochaux. A-t-elle recu

le label « Qualité France » ?

Cela m'étonnerait ; elle s'est tordue
comime guimauve entre mes doigts »
Mariane Antoine et Florence Rémy,
LAuto-Journal, 22 act. 1970)

* comprenez : les camions

« Un allume-cigarette qui pousse lamabilité
Jusqu'a sauter de lui-méme sur les genoux du
passager quand il est chaud, » [André Costa,
L'Auto-Journal, 504 L, 15 juin 1974)
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Dossier Peugeot 504

Peugeot va construire
deux 504 pour le pape.
Une de ces deux autos
sera largement modifiee
dans les années 1980
pour des raisons

de sécurité avec

des parois blindées.

Malgré une apparente
placidité, la 504 se taille
un vrai palmares sportif,
| notamment au Bandama
| (5 victoires!) et au Maroc
| |premiére place en 1975
et 1974) ol sa robustesse
fait merveille.

LA 504,
CITOYENNE

DU MONDE ? ELLE
EST FABRIQUEE
A BUENOS AIRES
DES 1969 !

Le Pick-up est arrivé tardivement, en 1980,
pour remplacer le 404 du méme type produit jusque-la.
D'abord construit en France, il fut assemblé en Argentine
a partir de 1993, et jusqu’en 1999. Il perdura jusqu’en 2001
au Kenya, et en 2005 au Nigeria !

40 RETROVISEUR Mags 2018
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sortent les coupés et cabriolets ; puis un tir groupé
stupéfiant en septembre 1970 : break et tamiliale,
moteur diesel, boite automatique ! En avril 1973,
arrivée d’un mod@le économique, la 504 L, qui opte
pour un voyage vers le passé : plus de roues arriére
indépendantes, retour 2 la timide cylindrée initiale,
compteur de vitesse horizontal et levier au volant.
Leslois de I'évolution sont parfois impénétrables. . .
AT opposé, en septembre 1974, les coupés ct cabrios
se tournenl vers la performance avec le 6-cylindres,
11s sont les seuls de la lignée 504 & offrir un V6. Bt
tout cela, agrémenté en cours de carrigre de quelqgues
cm’ de plus sur les diesels et de petits accroisse-
ments de puissance sur les autres, va mitonner bien
gentiment pour offrir 2 1a Peugeot une jolie carriére
européenne, Mais 1a lionne a les dents longues : trés
vite, sa destinée s’internationalisc. Tout naturelle-
ment cn Argentine et sur le continent africain, ot
la 404 avait déja tracé son sillon. Dés 1969, 1a 504

est assemblée dans 1'usine Peugeot prés de Bucnos
Aires, Comble de blaspheéme, elle abandonne ses
phares trapézoidaux pour quatre optiques rondes —
comme sur ses sceurs exportées aux Etats-Unis. Elle
vivra une longue carritre, et hénéficiera (enfin...
si on veut) de plusieurs liftings, & coups d’enjoli-
veurs, de feux arriere redessings, de pare-chocs en
plastigue qui sc prolongeront par des protections
latérales taillées dans le méme matériau gris foncé.
Le pick-up sera fabriqué sur place jusqu’en 1999, y
compris dans une interminable carrosserie 4 double
cabine. lin Afrique, la 504 sera produite au Kenya et
au Nigeria. De quoi alimenter les marchés environ-
nants qui foisonnaient déja de Peugeot d’occasion
importées d’Europe. Toute I’aventure africaine — et
la réussite — de Pengeot atteint son apogée avec la
504. Aprgs, sur ce continent assailli par les japo-
naises, ce sera le déclin... Mais quel sommet atteint
avec celle bonne bourgeoise de 504 ! @

Le break et la familiale

a sept places arrivent
dés septembre 1970,
Cette vaste carrosserie,
trés pratique, rallongée
de 31 cm par rapport

a la berline, connait

un succés quasi mondial.

Afin d’offrir un peu

de prestige a la gamme
504, Peugeot charge

le mafitre Pininfarina
de créer un coupé

et un cabriolet & partir
de la berline. Le résultat
est pour le moins
heureux... Mais c'est
une autre histoire,
contée dans les pages
suivantes !




|
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LES 504 COUPE ET, 'CABRIOLET

LITALIE A SOCHAUX.

Insufflant une délicate touche italienne a une gamme
tres sochalienne, les coupés et cabriolets 504 ont offert
une dose de glamour pendant plus d’une decennie.
Retour sur ces autos particulierement bien nées...

N

TEXTE : ADRIEN MALBOSC. PHOTOS : ARCHIVES RETROVISEUR ET BERNARD CANONNE.
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Dossier Peugeot 504
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des années-lumiere des gloricuses produc-

tions de I’avant-guerre, les voitures fran-

caises sorlies aprés 1945 sont majoritai-
rement des berlines. Pendant les deux décennies
suivantes, des marques comme Renault et Citrogn
n’abandonnent les 4-portes que sur la pointe des
pieds, avec la Floride et la DS Chapron produite en
toute petite quantité. « Seul Peugeot a toujours tenu
a faire figurer un véhicule estival 4 son catalogue,
et la 504 ne mangue pas a la tradition », pouvait-on
lire en 1970 dans L’Auto-journal. Aprés des 404 cou-
pés et cabriolets dessings par Pininfarina et salués
pour la beauté de leur lignes, la 504 tronconnée se
doit d’apporter un fumet italien 3 une spécialité trés
francaise.

Muscle-car Sochalien

Lancée en 1968 et rapidement louée pour ses qua-
lités, la 504 représente 1a berline idéale pour une
nouvelle classe sociale alors émergente : Ie jeunc
cadre dynamique. Mais malgré une injection ap-
portant quelques chevaux et des options statuaires
telles que le toit ouvrant, la peinture métallisée et
la sellerie cuir, la version 4-portes du nouveau haut
de gamme sochalien ne peut rivaliser avec I’élé-

gance et I'exclusivité d’un coupé ou d’ un cabriolet.
AT'époque, de nombreux constructeurs généralistes
partent d'une placide berline pour proposer une ver-
sion 2-portes fleurant bon le pseudo grand tourisme,
Opel Rekord et Ford Capri en téte. Présentés des le
Salon de Geneéve 1969, les coupés et cabriolets 504
n’arrivent que six mois aprés la berline. Particulie-
rement inspir€, Pininfarina signe 14 une ligne tendue
et trés bien proportionnée avec quatre phares sug-
gestifs et une ceinture de caisse légerement relevée
vers |'arriere pour apporter un brin de dynamisme.
A ces hanches délicatement relevées s’ ajoutent des
feux arriére striés en trois parties qui ne manquent
pas d’originalit€. La finc calandre et le porte-3-faux
réduit donnent un léger coté sportil bicnvenu. Le tout
peut faire penser & un muscle-car fagon Chevrolet
Camaro, en réduction ct cn moins démonstratif, Les
carrosseries du coupé et du cabriolet sont fabriguées
chez Pininfarina, avant d’étre rapatri€es en France
Ppour recevoir leurs organes méeaniques.

Raison et passion

Sous cette jolie carrosserie unanimement saluée
(« dépourvue de toute lourdeur, elle oscille avec
adresse entre le sport el le luxe » A’ aprés ' Auto- =

Mars 2018
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Les premiers
exemplaires se
reconnaissent entre
autres a leur calandre
a quatre phares.
L'homme, parangon de
virilité, semble hésiter
entre les deux versions
de cette charmante
auto... une réclame
typigque de l'époque !
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Dossier Peugeot 504

Ce superbe cabriolet
de deuxiéme série

se reconnait par quelques
détails distinctifs, dont
les deux phares
remplacant les quatre
optiques. Equipée

du V6 PRV dés 1974,

la version découvrable
ne profitera hélas
jamais de la boite 5

et de linjection,
reserveés aux coupés.

46 RETROVISEUR

Journal) se cache une plateforme raccourcie, avec
un empattement tronqué de 19 em : 2,55 m contre
2,74 m. Le poids est également en (rés 1égére réduc-
tion, le cabriolet étant 30 kg plus léger que la berline.
Sous le capot scule la version injection est dispo-
nible, ici accouplée & une boite dont le levier est au
plancher, disposition qui sera reprise sur la berline
par la suitc. Dépassant les 1,2 tonnes, les 504 coupés
et cabriolets ne peuvent passer pour des sylphides
de ballet. La centaine de chevaux suffit a offrir une
vilesse de poinie convenable (nos confréres relévent
170 km/h pour le cabriolet et 172 kim/h pour le cou-
pE) mais il ne fant pas chercher une once de caractére
dans la brave mécanique sochalicnne. Aux sonorités
suggestives et aux montées en régime rageuses, la
Peugeot — en bonne bourgeoise franc-comtoise -

brille plutdt par sa souplesse ct sa robustesse. Ta
presse apprécie ces autos meélant un style de diva
a des qualités rassurantes. André Costa, qui s est
vu confié deux cabriolets (un superbe orange et un
blanc qui décolle vigoureusement des 4 roues dans
Particle...) apprécie 1a capote maniable, « la qualité
et la présentation des selleries (rés satisfuisantes »
et une boite fort convenable : « La synchronisation
est bonne, la précision de maneeuvre est 1rés accep-
table mais, par rapport i ce gue 'on trouve ailleurs,

on pourrait réver plus doux et quand méme plus
précis. » La suspension, affermic par rapport a la
berline, « réalise un excellent compromis entre le
confort et la tenue de route. Plus court d’empatte-
ment que la berline, le cabriolet parait mieux encais-
ser les cassis et dos d’dne des mauwvaises routes. »
Outre le manque de caractére guére surprenant,
les rares défauts relevés sont un niveau sonore trop
éleve passé 150 km/h (1), une consommation de
15,2 /100 kin en poussant le moteur & fond, un poids
€levé et un trou entre la seconde et la troisiéme en
conduite sportive.

Montée en gamme

Costa termine son papier en s¢ réjouissant 4 1’avance
du passage de la cylindrée a 2 1 en remplacement
du petit 1,8 1. C’est chose faite d&s I’automne 1970.
Suivant le chemin de la berline, les €légants coupds
et cabriolets gagnent 200 cm? (et un compte-tours !)
al’occasion de leur troisicme millésime. Une modi-
fication salutaire, tant la concurrence n’est pas resice
inactive : Audi a présenté son coupé 100, Renault
prépare son duo R15/R17, Ford étoffe sa Capri loin
d’érre finie, BMW greffe un 2 1 sous le capot de sa
brillante 1602. Plus confidentiel, Lancia offre un
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Ci-dessus : Pininfarina

a signé avec la 504 coupé,
un dessin trés équilibré.
Lempattement raccourci
de 19 cm par rapport

a la berline permet

de gagner en dynamisme,
tant esthetiguement

que sur la route.

restylage & son coupé Flavia, passant lui au
ylindrée, une boite aulo-
sée en option, mais seulement
briolet 504 ainsi doté seront
xstent timides, avec environ
oupés et cabriolet

287 exemplaires du
[abriqués. Les
5 000 exemplaires (

et de couple supplémentaires avec I’ arrivée du tant
m‘tendu Vﬁ PR\-’ ('Peuoeot Renaull Vol\-'

¢il pour
pendant ce

derm_ére ne peutjllst
le moins timide réserv

tions luul aussi voraces. Fm‘u;‘ est de reconname que

Ci-dessus : on peut
regretter les premiers
feux en trois parties,

qui donnaient

une vraie personnalité
alensemble.

Farte d’'une double sortie
d’échappement
suggestive, cette version
Vé frole les 190 km/h

en vitesse de pointe.

ement mal n¢. Partant d’un V8
ndre on mgle d’ouverture
ylindres. Avec

un 1endement cie seulement 50 L.hﬂ une souplesse
irés relative, un caractére fort effacé et un appeul

st tout si
d(mt ona ntt" delL

LT, Dommaﬂe car 1l dote le coupé et le
cabriolet 5{}4 de performances auxquelles il ne
pouvait prétendre auparavant ; 186 km/h en vilesse

de pointe ct 31 sec. au km départ arrété, d’aprés
I'usine. Le journaliste André Costa apprécie, lors

ssal publi€ le 15 octobre 1974, la vivacité
de I’ensemble, qualifiant le coupé de « rapide et =
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Dossier Peugeot 504

« Al PU SANS SOUCI DEPASSER
. 180.COMPTEUR AVEC UN VENT
TRES VIOLENT...» UNE AUTRE EPOQUE !

Avec ce joli cuir clair et ce volant
évocateur, Uhabitacle fleure bon
le grand tourisme. Il faudra
cependant ne pas étre trop
nombreux, la banquette arriere
etant pour le moins symbolique...

48 RETRCVISEUR Megs 2018




peugeot504.info

tous les jours ouvrés resteront une gageure. L' auto
ne fait pourtant que se bonifier avee le temps ! Le
cabriolet 6-cylindres quitte le catalogue aprés scu-
lement 977 autos fabriquées : une vraie rareté de
nos jours ! Notons, en 1977, I"arrivée des excel-
lents pneus TRX en option, de I'injection et de la
boite 5. La puissance passe de 136 i 144 ch, le
couple de 21,1 4 22,2 mkg. Au méme moment, le
4-cylindres gagne 2 ch, passant de 104 2 106 canas-
sons. Il faut cependant attendre 1979 pour qu’appa-
raisse un vrai changement, avec un restylage portant
principalement sur les pare-chocs en polyuréthane.
La transmission & cing rapports est enfin généra-
lisée. Seul vrai cabriolet frangais & 1’époque, le
504 trace son chemin — avec son homologue cou-
pe — jusqu’en 1983, aprés respectivement & 188 et
22 975 unités produites. Une carrigre d’une éton-
nante longévilé et qui, malgré un suceds commercial
modeste, ont parfaitement su tirer la marque vers le
haut. Pourtant, Peugeot n’a pas cru bon d’offrir de
chics dérivés deux portes de la 505. Certaines icénes
sont irremplacables... @

Le coupé 504 Vé est,

sy, puisque J'ai pu sans souci dépasser 180 comp-
al'époque, un vrai

teur avec un vent [rés violent et un revétement de
giur:;’tzfaa:;::e‘ qualité moyenne »... ¢’est a dire probablement pas
la ligne de cette helle  Sur autoroute ! Une antre époque. Au chapitre des
auto a trés bien modifications techniques, notons sur la version V6
traversé lesannées:  [’arrivée de disques ventilés & I'avant et de la dirce-
elle restera tout de tion assistée, préfigurant celle de sa grande sceur
méme quatorze ans : < S . :
au catalogue, 604 apparue juste aprés, Les originaux feux arridre
entre 1969 et 1983 ! en lrois parties sont remplacés par des blocs plus
massifs, tandis que les quatre phares sont remplacés
par deux optiques rectangulaires. Quant aux délicats
enjoliveurs de roues si datés aujourd’hui ils sont
remplaces par d’autres, moins fins, et les jantes en
alliage font bientot leur apparition.

Irremplacables
Le succes commercial de cette version V6 est pour
le moins timide, et les 20 exemplaires devant sortir

Le V6 PRV
ne peut pas vraiment
combler les amateurs
de montées en régime
endiablées, mais avec
ses 136 ch il apporte
néanmoins un surcroit
de puissance bienvenu.

Le coupé 504 préparé
dévelope jusgue 240 ch

et peut, a linstar

de la berline, s'enorgueillir
d'un joli palmareés.

Au Bandama 1976,

seules huit autos
franchissent la ligne
d'arrivée, dont cing 504 !
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ARRET SUR IMAGES

504 MULTIPLIEE PAR X

On la connaft, la 504 : sérieuse, plutdt sévére. A part quelques frasques
africaines en tenue de sport, elle connut une vie simple et digne : le go(t
de servir, peu d'ambition, pas de fantasmes. Mais cette honorable Pénélope
eut forcément ses réves cachés... Aprés enquéte, nous y avons eu acces.

REcIT : ROBERT PUYAL. TLLUSTRATIONS : ALAIN BOULDOUYRE

504 Bivikoa_-

La maison Pininfarina avait le crayon sir et la calculette précise. La noble officine avait contribué au dessin
de la berline en collaboration avec 'embryonnaire bureau de style Peugeot, qui avait eu le dernier mot
sur les phares inclinés. Elle avait aussi signe le coupé et le cabriolet, mais ¢’est sur ses chaines
que ces deux modéles étaient construits. Le coupé-break aurait complété le brelan.

Mais si, bien siir, 1a 504 est
passionnante ! Aujourd’hui, comme
objet de collection qui nous raconte
notre propre passé, Penthousiasme,
Ia liberté (et les angoisses) des années
1970. Objet ménager transparent dont on

s’esl tant servi, on la retrouve avec émaotion,

chargée des heures familiéres passees

a son bord, débarrassée surtout

de la pression commerciale et publicitaire
qui voulaient nous I'imposer comme idéal
raisonnable du cadre responsable.

C’est tout le bonheur de s"intéresser aux
anciennes. De son vivant, reconnaissons
qu’elle était surtout frés sage et pas trés
rigolote. Pourtant, si scs tuteurs en avaient
pris la peine, elle aurait pu étre plus
inventive... Si Peugeot avait 0sé,
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si les choses avaient tourné autrement,

si Paris lenait dans une bouteille (au lieu
que I’on embouteille Paris), I'histoire que
nous allons vous conter serait peut-étre
authentique. Nos camarades plus
scrupuleux vous ont parlé de vraies 504
16 pages durant, 4 nous & présent de vous
en présenter d’autres plus audacieuses
que vous n’avez vues nulle part ailleurs.

Combinazione
Pininfarina
Le carrossier italien Pininfarina est le

partenaire habituel de la maison Peugcot
depuis la conception du modele 403.

Cette berline, souvent noire, a bord

de laquelle plusieurs d’entre nous ont
effectué leurs premiers kilométres

(j"en suis ! avec des plaids écossais sur
les banquettes. .. ), n’était guére folatre de
la silhouetic. Et ses dessinateurs italiens
eux-mémes étaient bien décus

que le client se soit contenté de tant de
classicisme. Celle [rustration fondatrice
participe de la relation, pourtant durable
ct féconde, qui unit le carrossier et le
constructeur plusicurs décennics durant.
Turin pousse souvent Sochaux &
davantage d’innovation. Ainsi, aux cdtés
des coupés el cabriolet 504 4 la ligne

si réussie, Pininfarina propose en 1971
d’ajouter le modele Riviera, un break

de chasse. Peine perdue, la magnifique =
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Peugeot aurait pu décider
d’etoffer sa gamme en
produisant le break
Pininfarina. Notre
dessinateur pousse
I'hypothése un peu plus loin
en imaginant un break deux-
portes a Uarriere specifique,
dont I'avant est 8 mi-chemin
entre berline et coupé, Elle
aurait peut-étre connu le
succes de la Lancia HPE...

e 3
s

L e A e

Maps 2078

<
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La Fiat 130 et la Lancia Gamma de série étaient d

h GO

B edone i

UZM!A@M}{_“

eux autos intéressantes dont le design quelconque a gaché la carriére. Pininfarina avait offert

& toutes deux de trés jolis coupés de série et imaginé une berline et un break qui en auraient été dérivés. Sans suite. Et si le coupé 504 avait

aussi donné une berline, basse,

auto ne parcourra jamais d’autres
autoroutes que celles de I’imagination
de ses admirateurs. Premier réve
Peugeot aurait pu décider de la produire.
Lancia présente I’ année suivante

le modele Beta HPE (qui ne doit rien

a Pininfarina) et en écoule 72 000
exemplaires ! Une occasion ratée.

Les comptables ct les stratéges de
Peugeot n’étaient pas les seuls a souffrir
d’avarice chronique et d’imagination
limitée. Pininfarina se heurtait

aux mémes difficuliés vis-a-vis

de la maison Fiat. Pour le géant italien
et son alter ego chic, Lancia,

la Carrozzeria avait imaginé toute

une gamme totalement différente, dont
seuls les deux coupés ont atteint le stade
de la série. Le carrossier dévoila par

la suile, pour la presse ou bien dans

les salons, la lotalité de ces propositions :

pour Fiat, la berline Opera
et le break Maremma, tous deux déclinés
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QUELQUES 504 AUDACIEUSES QUE VOUS

du coupé 130 ; il parail que ce break
unique fut quelque temps la voiture
vraiment trés personnelle de avvocato,
Gianni Agnelli, altier patron de la Fiat et
donc haut potentat de I'Ttalie qui roule.
Méme jeu pour Lancia avec la berline
Scala et le break trois-portes Olgiata,
auxquels il faut ajouter un Spider (rés
inspiré, avec arceau fixe et systéme
T-roof. Pininfarina avait-il de Ia méme
fagon sollicité et encouragé Peugcot 7
L'histoire des deux firmes n’en a pas
conservé la trace mais il parait
incontestable que I’idée au moins

a dii agiter les stylistcs et méme

les responsables du carrossier.

Voici done, rien que pour vos yeux,

la berline extrapolée du coupé 504,

unc Peugeot dont vous ne trouverez
certainement pas trace dans les livies
sérieux, ni dans la cote collection,

ni dans les petites annonces et permettez-
nous de dire que c¢’est bien dommage.

langue, fine et raffinée ? La voici : comment la trouvez-vous ?

Les Dangel
d’un ange

La 504, si terre & terre qu’elle fiit,

a pourtant pris de la hauteur par la grice
du préparateur alsacien lenri Dangel.

A Tinverse de nos facélics d aujourd’hui
qui tentent de donner foi & des créatures
automobiles des plus vaporeuses,

1a 504 Dangel est un chapitre bien réel

de I'aventure Peugeot, mais il s"cn est fallu
de bien peu qu’il n’existat point.
L’ingénieur-artisan racontait volontiers

ses demandes successives de rendez-vous
aupres de I€tat-major de Peugeot,

dont il espérait devenir le fournisseur

et le parfenaire grice 4 sa machine
superbement surélevée. 11 finit par obtenir
Iautorisation de franchir la guérite

de La Garenne-Colombes, mais ce fut pour
se heurter & un sceplicisme compact.
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C'était a un petit d'inventer les échasses. Lingénieur Henri Dangel, aprés avoir créé dans les années 60 quelques barquettes de course
particuliérement surbaissées, créa une petite structure industrielle autour d'une idée : surélever sans mesure nos chéres Peugeot

N'AVEZ VUES NULLE PART AILLEURS

Les décideurs, embarrassés par”

les suggestions atypiques de ce trop discret
Professeur Tournesol, cherchaient plutét

a I’éconduire au plus t6t.

Les techniciens maison, que

les responsables avaient tout

de méme convids a I'enirelien, jaloux

de leurs prérogatives et surtout soucieux

de leur pré carré, €taient plus que dubitatifs
devant ce confrére a la [ois timide

et bien trop libre d’esprit. Franchement
goguenards, ils mettaient nettement

en cause la faisabilité du projet. Enoncé
d’une voix timide par Henri Dangel, le seul
argument qui sut bousculer leurs réticences,
¢’esl que celle machine jugée incapable
d’exister, il était tout simplement venu avec
et qu’'elle était parée juste 13, au picd des
inaccessibles bureaux, disponible pour tous
les examens critiques que I’on voudrait.
Maoyennant quoi le contrat fut signé,

le bel hybride connut la petite série et put
faire le bonheur d’artisans, de forestiers

Mazs 2018

et les doter d’une transmission intégrale.

ou d’agents EDF qui expérimentérent
vingt ans avant tout le monde les joies
du poste de pilotage suréleve.

Saut en hauteur

Or, & 1a méme époque, Peugeot tdchait
de diffuser la 504 aux Etats-Unis.

Lia encore la lourdeur des décisions
sochaliennes n’allait pas dans le sens
d’encourager le succes. Nombre

de concessionnaires américains de

la marque francaise, relayant les désirs
de leur clientéle, réclamaient sans jamais
les obtenir des évolutions de la gamme :
par exemple I"implantation du V6 sous
le capot classique de la berline

et du break. Révons que Peugeot, mieux
pénétré de I'importance d’une réussite
outre-Atlantique, ait osé brider, le temps
d’un millésime, la sous-ventriére

des actionnaires gloutons, et consacré

un budget conséquent a 1’ élaboration
d’une gamme pour I’ Amérique.

L’ Amérique ou précisément, 1'un

de ses concurrents vient d’ ouvrir

une belle échappatoire 4 la lutte frontale.
American Molors Corporation,
définitivement distancée quant

a la puissance industrielle par ses trois
compalriotes géants, se devait d’innover
davantage. Aux cdtés de ses Jeep, cheres
et trop nettement typées, et de sa gamme
de voitures de route que constituaient
les Concord et autres Spirit, AMC osa
présenter toute une gamme compléte

de routiéres surélevées, exactement sur
le principe appliqué par Dangel aux seuls
breaks et pick-ups 504. C’était inédit,
exclusif et prémonitoire. Dans un pays
ol les best-sellers sont invariablement
de gros pick-ups, la gamme Eagle,
croisement entre la voiture routiere et de
véritables capacités de franchissement,
¢tait unc intuition de premiére force, =
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Le dessin est un art léger, et U'écriture plus encore shilunnil’
ou la recherche historique. La gamme des 504 ordinaires,
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autre ne s’embarrassent des mémes scrupules que la photographie
berline, break, coupé et cabriolet, la voici. Ne parait-elle pas bien fade

5ans nos post-scriptum imaginaires et nos réves en couleurs ?

Sous le soleil
exactement

La faiblessc congénitale de AMC
empécha que cet essai soit parfaitement
transformé en triomphe, Tout de méme,
huit millésimes durant, des clients moins
conformistes que les autres purent
expérimenter les joies de dominer

le trafic, soudain hien ordinaire,

des voitures platement basses,

Pour cc faire, la plupart d’entre cux
optérent pour la version break, la plus
naturellement pratique et versatile.

Mais il s’en trouva aussi pour apprécier
de rouler & I’entresol au volant d”une
berline classique. S’y ajoutaient deux
perles d’imagination : le coupé $X/4 et

1
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accrochez-vous 4 votre journal, le
cabriolet ! Joliment baptisée Sundancer,
cette version balancait ses quatre
passagers plus pres du soleil, fagon
palanguin, et osait marier sa finc
carrosserie €lancée & des roues d’engin
de chantier et & une garde au sol

de tracteur enjambeur ; une danscuse en

- justaucorps ¢t chaussures de montagne.

Eh non, le Range Rover Evoque n’a rien
invent¢ en enlevant le haut. Jacques
Calvet devient PDG de PSA Peugeot
Citrogn en 1982, 11 avait alors la téte

a ses difficultés financigres (la firme
venait de reprendre Simca et tichait de
{aire rouler Talbot) et i scs réves élyséens
(bien qu’il ne se soit finalement jamais
présenté, il en aurait longtemps caressé
I'idée). Mais révons qu'il ait pris Ia peine
de passer la mer, préoccupé de marquer

les esprits américains par une politique
diagonale et conquérante ; révons que
son taxi jaune, unc rare 504 qu’il lui avait
[allu attendre longuement & Kennedy
Airport duns 1a longue file de Checker

et de Chevrolet Caprice, ait croisé le
chemin d*une Eagle Sundancer, solarium
peupl€ de jolis jeunes gens eighties,
hédonistes et décontractés. Révons qu’il
se s0it exclamé Euréka, comme on dit

en anglais. Alors, Peugeot aurail donné
le jour & cette créalure de réve,
hybridation savante d’influcnces
africaines, italiennes, américaines ct donc
tellement francaise : 1a 504 cabriolet
Pininfarina-Dangel. Si nécessaire,

si vitale que 1'on se demande, aprs en
avoir retracé en toulc insolence I’évidente
gencalogie, comment elle a bien pu
s’arranger pour ne pas exister vraiment. ®
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Et de celle-ci,

qu'en dites-vous 7

Un cabriolet brassant
la culture africaine

et la tendance italienne

p———— de Peugeot, mariant
Wﬁ la créature de Dangel
a celle de Pininfarina,
la carrosserie basse

et le chassis trés suréleve...
Ce ne fut pas le cas

et la marque américaine
Eagle reste seule a défendre
Uidee, avec son cabriolet
Sundancer.

Eagle dans le désert...
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