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504, un rien rétrograde en comparaison. Ouvrez donc
la porte... et attention les yeux! La CX est encore plus
personnelle, voire étrange quand on pénétre a bord.
Tout en formes souples et courbes aériennes, la « science-
fictionnesque » planche de bord se distingue par la
« lunule » qui regroupe les commandes essentielles au
bout des doigts du conducteur.

€X, un monde a part...

Sans pzir[er, bien siir, des inénarrables compteur et
compte-tours a défilement. Ou encore du volant mono-
branche. Ah, et vous ai-je parlé du moelleux, particu-
lidrement marquant, des fauteuils, que ce soit a l'avant
ou a l'arriére ? Quant a 'ergonomie, pour déroutante
qu'elle soit de prime abord, elle s'avére excellente aprés
un temps d'adaptation. Mis & part I'implantation de
Fautoradio, posé a la verticale en haut de |a console
centrale. La position de cenduite, elle, surprend agréa-
blement, bien plus basse que sur une DS ou XM, tout
prés du plancher. La clé de contact a gauche facon
Porsche ne doit toutefois pas troniper sur lamarchandise.
Réveillez donc la mécanigue: le son peu mélodieux du
vieux quatre cylindres culbuté (né en 1965 sur les DS

« 5-paliers ») doit vous mettre sur |a piste... Dans le
méme esprit, Fenclenchement du premier rapport n'a
rien de particuliérement réjouissant. Lacommande de
bo'te, sans étre spécialement revéche, a sur toutes les
CX quelque chose de « cartilageux », une sorte d'élasticité
qui ne donne guére envie de s'exciter sur le levier de
vitesse, De toute facon, le « 2 000 » n'offre que 102 che-
vaux plutdt essoufflés et sans aucun panache : il se
contente de déplacer I'auto, sans joie ni bonne volonté
particuliere, Au moins se fait-il discret, méme si un cin-
quieme rapport (indispenible avec ce moteur) aurait
permis de parfaire 'ambiance « pullman ». Car c'est cela,
la CX : une indicible impression de survoler la route
et de se jouer des éléments, indifférent aux piéges de
Fasphalte. A un détail prés toutefois ; la fameuse direc-
tion 4 assistance variable et rappel des roues en ligne
droite, « DIRAVI » dans le jargon Citroén, héritage de
la SM, estindispensable. Sur les premiéres CX, c'est
une option (hormis sur Prestige et GT1), mais qui donne
toute sa saveur a l'aute. Limpression de virer sur d'im-
perturbables rails est réelle, a condition d'apprendre 3
doser le braquage. Toute la conduite est empreinte
de cette économie des gestes, la pédale commandant

les freins — surpuissants! - étant dépourvue de course,
Pendant gue la suspension hydropneumatique s'ap-
plique a effacer les pires trous et bosses, méme si c'est
au prix d’'un léger bercement en ligne droite et d'un
roulis copieux en virages, pas toujours gotté de tous
les estomacs, surtout aux places arriere, Mais la CX
conserve des qualités éclatantes de sécurité active qui
seront pourtant nettement mieux mises en valeur avec
un moteur digne de ce nom... En commengant par le
deux litres « Douvrin» de la R20 TS, monté sur Reflex,
Athena et 20! Mais n’anticipons pas, voulez-vous?

e L
”u tion... . i

alienne bien siir!
: bord voir la sochaiienne. Apres tout, voila
quarante ans, en termes de volumes de vente, le metre-
etalon, c'est elle! Le plus incroyable étant, au passage,
la difficulté infinie qu'il y a a trouver de nas jours une
berline 504 en bel état. En dépit d'une production de
3,7 millions d’exemplaires, ce pilier du catalogue Peugeot
s'est presque entiérement volatilisé, largement exporté
vers I'Afrique, ol elle nen finit pas d'assurer un dur
labeur. Esthétiquement, si je fais partie de ceux qui
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Gulde d’achat

Lancement en ao0t 1974 (millésime 1975) : 1 985 ¢cm?

de 102 ch, boite 4 rapports. Puis une 2 200 s'ajoute,

moteur 2 175 cm®de 112 ch. 1976 : nouvelles Super,
Pallas, Prestige (2 347 cm® de 115 ch) et break a empattement
allongé de 25 am, diesal (2 175 cm* de 66 ch) et options (direction
assistée DIRAVI, boite semi-automatique C-Matic, clim, cuir). 1977 ¢
1a 2400 (2 347 cm® de 115 ch) remplacant la 2 200, nouvelle
familiale (break 8 places) et 2400 GTl de 128 ch & boite 5 rapports.
1978 : Prestige 4 injection et toit surélevé, diesel porté a 2 500 ¢cm?
et 75 ch. Console centrale revue, 1980 : deux litres « Douvrin »
de 106 ch remplagant le le « 2 000 », finition Reflex ou Athena.
Limousine : Prestige a moteur diesel. 1981 : option « boite auto-
matigue » remplagant le C-Matic. 1983 : 25 RD/TRD Turbo,
2500¢m’ de 95 ch. 1984 : sur injection, moteur & 2 500 cm? et
138ch. Limousine Turbo (diesel). 1985 : GTI Turbo de 2 500 ¢cm?
et 168ch. 1986 : Série 2 4 pare-chocs enrésine et habitacle revu.
Nouvelles 22 TRS, & moteur Douvrin 2 165 em® de 115 ¢h et Prestige
Turboa moteur GTI Turbo. 1987 : GTI/Prestige Turbo 2 a échangeur
alr-air. Puls &changeur et 25 RD/TRD/Limousine Turbo 2 a échan-
geur air-air (120 ch). 1988 : 22 RS break & moteur 2,2 litres. 1990 :
arrét des berlines et Prestige/Limousine. 1992 : amét des breaks
et familiales. Production totale : 1 042 460 exemplaires.

Cote
Fille de DS, la CX commence a avoir ses amateurs. Mais, hors GTl
et Prestige, elle se négodie autour de 3 5002 4000 €.

Check-up express

Mateurs et circuit hydraulique trés fiables. Rouille endémiqu
bas de caisse, de portes, soubassements, ailes (notamment I
térieur & hauteur des feux) at le cadre d'essieux. Si les rouies amiére
présentent un camessage négatif fagon « R8 Gordini », roulements
de bras 4 changer. Finition médiocre : ciel de toit se décollant
sur la plupart des versions, contreportes qui gondolent et se
fendent (série 1), trappes et afficheurs centraux fragiles (série 2),
tissusfragiles. .. Electricité : faux contacts et mauvaises masses.
Vidange de I'huile moteur tous les 5 2 10 000 km ou un an (huile
20W50), avec changement des filtres a air et a essence une fois
sur deux, du filtre & huile une fois sur quatre. Vidange de ['huile
de baite de vitesses et de différentiel tous les 10 a 20000 km.
Remplacement du fiquide hydraulique et nettoyage des filtres
dubacal de LHM tous les 30 4 40 000 km. Sur Reflex/Athena/20/22,
turbodiesel (et diesel a partir de 1984), courroie de distribution,
a changer tous les 120 000 km ou ¢ing ans.

Nos bonnes adresses

Clubs et forums

-~ www.l-agencecx.org et www.lacitroencx.com

- www.cxclubdefrance.fr

- www.generationcx.chez.com

Piéces et entretien

— www.cx-basis.fr

- www.sphere-discount.com

- www.autoretroservices.fr

— Manuels d'atelier et RTA disponibles sur www.bibliauto.fr

raisons de vous laisser tenter

« Forte personnalité « Confort remarquable
= Qualités dynamiques «Charme des CX

« Esthétique futuriste usérie 1» (chromes)

raisons d'y réfléchir a deux fois

«Moteur sans attrait + DIRAVI obligataire

«Pasde bolte«5» « Finition indigne
{sur 2 000) = Corrosion




OB MATCI?

préférent la pureté des toutes premiéres, la 504 m'a
toujours plu, Sa robe, cosignée par Pininfarina, et le
style du Lion garde une certaine originalité, D'abord
par son visage au regard presgue belliqueux. Mais qui
diable a bien pu lui trouver, en interne, une analogie
avec « les yeux de Sophia Loren » 7 Et puis, il reste évi-
demment cet impossible « cul cassé » qui lui donne tout
son caractere, assorti de feux au dessin non moins trés
personnel. Bien sdr, "auto parait un rien vieillotte face
a ses deux rivales : surface vitrée plus réduite et pare-
brise plus droit la trahissent. La tradition a du bon quand
on se glisse & bord. Car la CX, certes futuriste, n'est pas
un modele de finition. La 504 n'a pas de quoi vexer une
Mercedes 200, mais I'ambiance respire une bourgeoisie
bon teint plutot plaisante, a grand renfort de métal
brossé et d'épais velours un brin désuet. Les fameux
appuie-téte intégrés au dossier étant a peu pres la
seule singularité de |'habitacle. Ah si, j'oubliais : la posi-
tion de conduite reste curieuse. Pas tant l'altitude du
douillet fauteuil, ni trop haut ni trop bas. Mais plutot
celle du trop grand velant, haut perché, et pas plus
réglable gue sur ses deux rivales. Le coté « a l'andienne »
de la 504 se ressent pleinement sur la route. La encore,

W

Caractéristiques techniques

Moteur < cylindres en ligne, 8 soupapes, en position lon-
gitudinale avant Cylindrée 1971 ¢ ulssance fiscale
CV Puissance max. 93 cha 5200 tr/min Couple

Alimentation
Transmission i
quatie rapports

sseurs hydrauliques, barre an ulis AR,
obligl idaux, anmortisseurs hydrau-
liques, barre antiroulis Pneumatiques 175 HR14
Dimensions L bx h: 4,490 x 1,690 x 1,460 m, empat-
1 740 m, voies AV/AR - 1,420/1,360 m Poids
Coffre 420 | Réservolr 55| Performances
ax: 164 km/hy de0 3 100 kmy/h: 13,15 1000 m

cela a aussi du bon : contrairement a la Citroén, qui
demande un temps plus ou moins long d'adaptation
a ses partis pris, la Peugeot se domestiqjue tres facile-
ment. Les grandes pédales semblent taillées pour le
45 fillette, mais le levier au plancher - quoique
dépourvu de |a géniale onctuosité de la commande
au volant des premiéres — se manie sans arriére-pensée,
Les rapports verrouillent vite et bien, mais il ne faut
pas s'y tromper ; si son architecture de propulsion
parait plus ludique, il faut composer avec le moteur.

Coups de griffe?

Culbuté comme le Citroén, le deusx litres Peugeot est
le moins puissant du trio (93 chevaux), et ne se signale
pas par des montées en régime spécialement allégres.
En revanche, il peut compter sur sa réelle souplesse
pour faire la différence. En prime, la 504 est aussi la plus
bruyante (I non plus, pas de boite « 5 » pour corriger
le tir), avec des bruits d'air et de pont arriere gui rappellent
anouveau son age plus avanceé. Cela étant, la conduite
reste plaisante, avec notamment un excellent confort,
pas tout a fait aussi spectaculaire que celui de la Citroén,
mais malgré tout fort plaisant. L'équilibre du compor-

tement reste de trés bonne facture; au moins sur sol
sec, et la 504 semble malgré tout plus ludique que ses
rivales, alliant une réelle précision de comportement a
un roulis un peu moins excessif. Attention toutefois de
ne jamais oublier cette fichue direction, bien trop démul-
tipliée, et la matricité qui s'évanouit trés rapidement
sur chaussée glissante. Méme en conduite tranquille,
cela peut surprendre, et le grand cerceau n‘aidera pas
vraiment a rattraper les écarts éventuels de la Peugeot.
Le regretté André Costa le disait : maitriser la conduite
d'une 504 sur chaussée glissante n'est pas donné a tout
le monde... Et la direction assistée n'a, hélas, été pro-
posée que sur la Ti. Une faiblesse regrettable, car le frei-
nage, lui, offre un excellent mordant et une puissance
encoré d‘actiialité, méme avec l'abandon tardif des
disques arriére. Au fond, la 504 ne trompe pas son
monde : c'est une propulsion plutét orthodoxe. Et cela
a aussi son charme!

Bonne a (presque) tout faire

La discréte Renault 20 s'offre & nous en descendant
de la Peugeot. A tout point de vue, c’est une sorte
d'auto « de compromis ». On le sent en tournant autour




1 < Traditionnel mais peu orthodoxe, le style de la 504
Peugeot cultive le paradoxe!
- Le quatre cylindres culbuté garde sa sonorité
typiguement « Pigeat», sa souplesse et sa fiabilité
a toute épreuve.
3+ Malle séparée et seuil haut pour la Lionne, mais
la soute présente un valume plutét générenx.
4+ La finition marie métal brossé et plastique noirde

fagon plutét plaisante, assez « BCBG ».

5.4 5ilevolantestalafois trop grand et trep-haut,
la:sellerie orangée a la douceur du vieux canapé.

& + Quai de plus typigue que cas appuie-téte formant
le-haut des dossiers?

7« Pas mains de quatre leviers pour domastiquer

le complexe systéme d’aération et chauffage!

Gulde d’achat

12504 n'a que peu évolug durant sa carriére. Lancement

en septemnbre 1968 (moteur 1.8 de 82 au 97 ¢h avec

injection), mars 1969 en automatique (& carburateur).
Millésime 1970, volant a loga recentré et montage de ceintures
{avril 1970). Année-modele 1271 : moteur porté a deux litres de
93 ou 104 ch avec carburateur ou injection, bolte automatique
disponible sur injection, lancement des breaks et diesel. 1972 2
ajout d'aérateurs sur montants de custode, compte-tours sur
injection. 1973 : versian Injection devient Ti, avec lunette arriére
dégivrante et toit ouvrant en série, levier de vitesse au plancher
sur GL, lancement d'une berline « L» dépauillée et simplifice
(essieu rigide, instrumentation de 304, moteur 1.8 de 79 ch).
1975 : poignées de portes encastrées. 1976 : vitres dlectrigues
sur Ti. 1977 : direction assistée sur Ti, calandre a deux barrettes
harizontales, taux de compression et puissance augmentés (96
et 106 ch). 1979 : arrét de la Ti. 1980 ; arrét de la GL 2 litres, au
profit de GR et SR a mateur 1 796 ¢m?® de 79 ch gui recoivent des
sidges a appuie-téte classiques [nonencastrés). 1983 : suppression
dela SR. 1984 ; arrét des berlines et breaks 504 en Eurape:

Cote
Comptez enviran 4 500 € pour une belle bedine 504, carburateur
ouinjectian. Evitez les diesel, surkilométrés et anémiques.

Check-up express

La 504 est une coriace ! Méme concernant la rouille, mals cela
ne dispense pas d'un contrble attentif, vu I'dge : bas de portes,
d'ailes avant et arriére, de caisse, jupe arriére et fond de coffre.
N’hésitez pas a démonter les seuils de portes en plastique ou
aluminium, véritables nids & hurnidité, pour les contréler. Moteur
trés solide, mais versions Injection suppartant mal Iinaction :
pompes grippant ou fuyardes, courroie hors d'usage, cette der-
niére étant disponible en refabrication (200 €), Gircuit de refrai-
dissement & surveiller [durits et radiateur). Boite et pont trés
robustes, a I'instar des trains roulants : attention tout de méme
aux négligences (absences!) d'entretien, la maintenance étant
«a I'ancienne», ’est-a-dire trés réguliére. Sellerie et finition
endurantes, hormis le jonc chromé habillant les accoudairs,
facile & rempfacer Vidange et filtre & huile tous les 5 000 km
bougies, filtras & essence et 4 air, réglage et
ge des tambours de frein tous les 15 000 km,
s de bofte et pont tous les 20 000 ou 30 000 km. Liquide
de frein, d'embrayage et de refroidissement tous les 30 000 km

ou deux ans. Jeu aux soupapes tous les 30 000 km.

Nos bonnes adresses
Clubs et forums

— www.amicale504.fr

~ Www.arpaouest.org

— www. 504.0rg/tunnel htm

— WWW.museepetigeat.com

Piéces et entretien

~ www.gutoretroservices.fr

— www. tealmaxlian.com

— www. serie04.com

—Manuel d'atelier, RTA et notice d'emploi sur www.bibliguto.fr

raisons de vous laisser tenter

+ Mythe roulant! « Bonnes qualités
+ Robustesse monstre routieres

+La plus «rétro» des trois - Cote modeste
raisons d'y réfléchir a deux fois
s Direction (sol glissant)

trap démultipliée »Mangue d'image
+Rare en bel état « Injection parfois
+ Matricité précaire capricieuse (Ti}




YOUNG MATCH

d'elle : moderne, mais pas trop, ce pourrait &tre son
crede. Tout en partant du méme théme que la CX -
bicorps et six glaces — la fille de la Régie ne cherche
pas le grand spectacie. Son trug, c'est la fonctionnalité
sans fioritures. De fait, je vous avoue chercher — en
vain — I'accroche-ceeur, le détail un peu personnel.
Mis a part I'immense porte-a-faux avant, imposé par
limplantation moteur, le style brille par sa neutralité.
A bord, c’est in peu la méme chanson. Encore que
je rejoigne les amateurs des 20 et 30 préférant en
général 'ambiance de bord des « séries 1 » (jusgu’en
1980}, plus charmante et chaleureuse que le trés fade
mobilier des derniéres. La planche de bord perte tout
de méme bien son nom : plus rectiligne que ¢a, tu
meurs! Mais les deuxteintes — reprises sur le volant -
sont plaisantes, tout comme le pédalier facon « har-
monium », si typique des Renault de I'époque. Et,
curieusement, la finition semble assez acceptable, en
tout cas plus soignée que dans la Citroén. Mais est-
ce vraiment une référence ? Comme pour sesrivales,
les larges fauteuils ne manquent pas de moelleux, et
I'habitabilité rivalise avec la CX : moins de place pour
les jambes, mais plus pour |a téte. Et puis il y a bien

shr les petites commodités « & la Renault », qui font
toujours mouche : le verrouillage centralisé est de
série... et les dernigres R20 auront méme la télécom-
mande, le fameux «Plip»! La présence d'un hayon et
d'une banquette amovible fait aussi partie des points
forts, du moins en théorie. Les anciennes jouent assez
rarement les déménageuses... 5ans parler de ce sys-
téme complétement absurde de dossier a suspendre
au plafond, hérité de la R16. Retournons donc a la place
du chauffeur. La premiere impression visuelle, finale-
ment, étaitla bonne: la Renault 20 est une brave fille!
Et cela a du bon, 8 commencer par le moteur. Ce n'est
pas un hasard si le fameux quatre cylindres « Douvrin »
se retrouvera par la suite chez ses compatriotes, CX et
505. En effet, chez nos constructeurs perpétuellement
indigents en « grosses » cylindrees, ce moteur « tout
alus, muni d'un moderne arbre a cames en téte entraing
par courroie, est arrivé a point nommeé. Fruit de ['as-
sociation Peugeot-Renault, il est étrenné justement
sur la 20 TS, et on le reverra jusque sur la redoutable
21 2L Turbo, Ici, un carburateur double-corps lui procure
110 chevaux, contre 102 pourla CX et 93 pour la 504.
Dés le démarrage, sa modernité est évidente, méme

Moteur 4 cylindr
longitudinal

Freins AV disc
Structure/carros|

52

a l'oreille. N'attendez de Iui aucun lyrisme particulier,
mais voila un appareil gui basse bien, sans protester.

Ne nous fachons pas

Fort civil, e « Douvrin » fait preuve d'une réelle souplesse,
et monte en régime sans donner l'impression qu'on
strangle un vieillard en pleine crise d'asthme, Par ail-
leurs, la commande de boite fait preuve d'une précision
supérieure a l'os de poulet de |a Citroén, et la direction
assistée s'avére tout a fait ransparente & l'usage. Une
bonne fille, cette Renault! Toutefois, il suffit d'un profil
de route un peu difficile, a base de trous et de bosses,
pour s'apercevoir de ses limites. Excellent la plupart
du temps, le confort souffre des mouvements de calsse
mal maitrisés de la béte qui gigote comme une amé-
ricaine dans les rues de San Francisco. Mieux vaut alors
lever le pied, car la R20, toute « TS » gu'elle soit, est
rigoureusement allergique a toute hausse de cadence.
Le train avant perd vite le nord, les synchros de boite
se mettent en gréve aussi vite que les 0S de Billancourt,
et la pédale de frein facon « grosse éponge » provogue
de spectaculaires plongeons dignes dune Buick fati-
guée. |l suffit de le savoir... |




Gulde d’achat

Lancement en avril 1975 :R30 TS 2 quatre phares ronds,
moteur V6 2 664 cm® de 131 chevaux. Dés novembre,

R20L, TL et GTL : 2 phares rectangulaires, moteur 1 647c

de 80 ch. 1977 : trappe a essence masguant le bouchon, poign:
palette dassigue, carburation modifiée sur

porté 4 96 ch sur TL/GTL, R20 TS & moteur 1 995 cm? de 110 ch.
1979 :128ch pourlaR R30 TX a injection de 142 ch, équi-
pement enrichi. 1980 : 20 TD/GTD a moteur diesel 2 068 cm’de
64ch 1981 : série 2, planche de bord, qafnll'ures de portes et

s revus, R20 TX, 2 165 ¢cm? de 115 ch. Puissance réduite a
'Iﬁ4ch sur 20 TS et nouvelle 2015 & boste longue. 1982 : R30
TurboD,2 068 85 ch. 1983 : R20 Turbo D, méme mécanique
que la R30 équivalente, Fin de la production en 1983, aprés
782 668 unités (622 474 R20 et 160 194 R3f

Cote
Comptez 3 000 € pourune belle 20 TS ou TX, 4 000 € pour une
307TS,5000 €pourune 30 TX

Check-up express
ieur des joues et bas d'ailes avant, supports de cric, pled
milieu, chapelles d'amortisseurs avant, passages de raue arridre,
plancher du coffre sous la banquette, pann Eaux de custadeet
réservair coté droit rouillent abondamm
sunveiller la platine des fusibles (défor matmnl Ia rommdrde
de phares (ressort de rappel fragile) et les paraboles de phares
surla R30 (oxydation). Quatre cylindres solides, mais contré
la coutroie de distribution (120 000 km ou cing ans maxi), e
joint spi du volant moteur, le starter automatique capricieux
(21} etle joint d’allumeur (2 | et 2,2 I). Remplacement huile
moteur + filtre taus les 7 500 km ou un an et du filtre & air tous
les 15 000 km ou deux ans. Petit conseil ; ajouter un filtre a
parRenault... Sur R30, contrélez I'état de la
tuyauterie au centre du «\/ » (desséchement), le circuit de refroi-
dissement et la synchronisation des carburateurs Solex (TS).
Avec Vinjection mécanique, gare a la pompe de gavage et aux
bobines, peu endurantes. Injecteurs et étriers de freins supportent
mal l'inaction. Vidange du Vé tous les 10 000 km cu un an, filtre
& air tous les 20 000 km ou deux ans et filtre a essence tous les
30000 km ou quatre ans. Vidange des
tous les 60 000 km, Les piéces mécanigues sont d
chez Renault (Peugeot et Citrogn pour les 2/2,2 | et PRV), mais
léments de carrosserie et intérieurs quasiment introuvables.

Nos bonnes adresses
Clubs et forums
— www.generationrenauft2030.eu
- www.anciennesrenault.com
Piaces et entretien
— www.melun-retro-passi
— www.thrauto.biz
— www.autoretroservices.f
— Manuel d‘atelier, catalogue de piéces et RTA sur
www.bibliauto.fr

raisens de vous laisser tenter

+ Moteur moderne, - Fiabilité mécanique
plaisant - Confort

« Trés abordable = Sens pratique

raisons d'y réfléchir a deux fois

+ Déteste le sport ! séries 2

« Bruyante sur voie «Déficit d'image
rapides (boite 4) «Pigces spacifiques

« Rouille et finition d introuvables




