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Tot de komst van de Volvo 245/265 en de Mercedes T-serie was het niet erg sexy
- om in een stationcar rond te rijden. Je had er een nodig voor je schilderwerk, je
~ hele gezin (als je wat al te actief was tussen de lakens) of voor het trekken van
~ je boot. De Peugeot 504 Break/Familiale is nog een stationwagon van de oudc
P Zstempel WI_] brengen de grote drle blj elkaar voor een vergeh;k

TeksL en fot() s anq Blom
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Vergelijking Stationwagons

1 ruim voor de Tweede Wereldoorlog
werd de stationwagon uitgevonden.,
Zoals de naam al suggereert, was
deze carrosserievorm bedachl om
mensen inclusiel hun bagage van huis naar
het station en terug t& vervoeren. Er is door
de Amerikaanse Heritage Dictionary zells
een definitie bedacht: cen automobiel met
ccn of meer neerklapbare banken achter de
voorstoelen, met daarachter een laadruimte
waarin koffers, pakkellen en dergelijke via
een achlerdeur kunnen worden ondergebracht.
Productietechnisch gezien worden stationwa-
gons afgeleid van sedanvarianten, Meeslal zijn
ze tot de A-stijlen identick, waarna de daklijn
rechtdoor loopt, de raampartij in de achter-
portieren wordt aangepast en een D-stijl wordt
toegevoegd. De wiclbasis is op een enkele uit-
zondering na gelijk, maar de overhang achter
is meestal groter.
Ook na de Tweede Wereldoorlog was het niet
sexy om een stationcar of combi te bezitten.
De utilitaire eigenschappen wonnen het ruim-

schoots van de aankleding. Europa bouwde
combi's om de wederopbouw, die in volle
gang was, mee e helpen voltooien. Opel had
de Rekord, Volkswagen de Variant, Ford de
Turnier, Citroen de DS Break, Volvo de 145
en de Amazon. In Amerika had clk merk van
de Big Three wel een wagon in de prijslijst,
terwijl Japan een stevig deuntje meeblies met
de Toyota Crown Wagon. Algezicn van de
Amerikancn, dic wel degelijk sexappeal had-
den, waren het allemaal no-nonsense (gezins-)
transporteurs. In de jaren zeventig verander-
de langzaam hel beeld en de daarbij behoren-
de vooroordelen. De stationwagon werd per
modelwijziging aantrekkelijker voor het net-
vlies. Diat ging gepaard met cen uitbundiger
aankleding en luxueuze vitvoeringen. Ineens
bood Volvo de 265 met een zescilinder aan
en uit het niets was daar de Mercedes T-serie,
wuarbi de letter T niet alleen voor Transport
stond, maar ook voor Toerisme. Ziedaar: de
lifestyle-combi kwam uit Duitsland, vonden
de Duitsers. En dat terwijl Pcugcot sinds 1971

Kooptips Mercedes-Benz T-serie (S123, 1978-1986)

Ook dl zette Mercedes-Benz de T-serie in de markt als een luxueuze stationwagon voor loerislische en transportdoslein-
den, het werkelijke leven zag er in de meeste gevallen van het bijna 200.000 keer gebouwde model heel wat rauwer
uit. Dat is de reden dat de meeste T's fof moes zijn gereden. De exempluren die nog over zijn, slijten hun bestaan als
lighebbersouto, ol dan nief gerestaureerd. Yoor een origineel exemplaar kan de vraagprijs oplopen tat boven de
25.000 euro. Een gebruikie T met meer dan 200.000 kilometer kan voor rond de 7000 euro worden aangeschaft. De
diesels (240 en 300] ziin nief meer geliefd vanwege ons kille belasiingklimaat,

Carrosserie Qoil dacht men dat Mercedessen onaan-
tastbaar waren. De carrosserie was zo goed beschermd
tegen roest dat de mensheid een rotsvast vertrouwen had
in de auto's. Maar ook een Mercedes is maar een auto,
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opgebouwd uit blik van minder dan een millimeter dik.
Roest neemt dus ook een Mercedes te grazen en dan
vooral de T-modellen, omdat die niet gekoesterd werden.
De 123-serie lijdt in het algemeen aan de dezellde kwa-

Mercedes-Benz
230 TE (1985)

Aandrijving  benzing; viercilinder lijnmator,
voorin in lenglerichting ingebouwd; 2 kleppen
per cilinder; 1 bovenliggende nokkenas, aange-
dreven door keffing; watergekoeld; mechanische
brandstofinspuiting {Bosch KJetronic); boring x
slag: 95,5 x 80,2 mm; cilinderinhoud: 2299 cm®;
| compressieverhouding: 9,0 : 1; max. vermogen:
100 kW / 136 pk bij 5100 tom; max. koppel:
| 205 Nm bij 3500 tpm; viertraps automaat [keuze-
i hendel op middentunnel); achterwielaandrijving.
Carrosseric — onderstel zelfdragende car
rosserie van staal, 5 porfieren; v: dubbele |
draagarmen, reactiearmen, schroefveren, tele- 8
scoopschokdempers, stabilisator; a: onafhanke-
like oph. met schuin geplaatsie geleidearmen,
schroefveren, telescoopschokdempers, niveau-
regeling, stabilisator; kogelkringloopbesturing;
remmen v/a: schijven; banden v/a: 195/70R14;
wielen 6,5 x 14.

Technische gegevens L/B/H: 4687 / 1826
/1462 mm; wielbasis: 2700 mm: spootbreedte ~
v/a: 1549 / 1529 mm; leeggewicht: 1435 kg; &
max. teelaatbaar gewicht: 2110 kg; tankinhoud:
701 gebouwd van 1978 tot 1986; producheaun
tal: 199.000.

Prestaties acceleratie 0-100 km/h: n.nb.; top-
snelheid: 180 km/h; verbruik: 10,5 1/100 km
{1:9.5).

B De vieriraps autamoat met de veel
*| gekopieerde schakelcoulisse levert een
| belangrijke bijdrage aan het comfort.

len als alle andere klassiekers: spatborden, deuren, front-
paneel, chassishalken, dorpels, wielkuipen, A-, B-, C-en
D-stijlen.

Techniek Technisch hebben de 123's een reputatie om
van te dromen. De motoren hebben allemaal een laag
specifiek vermogen waardoor ze ~ mits goed onderhou-
den - lang meegaan. De molaren met carburateur {200,
230 en 250) zijin minder geliefd, maar wie weinig rijdt
hoeft ze niet te laten staan. De carburateurs lijden aan
vervuiling en valse lucht {vacuiimproblemen). Beste keus
is de 230 TE, gezien zijn lagere verbruik ten opzichte van
topmodel 280 TE. Wie aan de diesel wil, heeft keus uit



Deelbaar neerklapbare § | Sterke, levendige viercilinder, toendertijd erg
achterbank was ook een optie. ~ [l modern dankzij geavanceerde injectie.

de 240, de 300 en de 300 Turbo. Alle drie zijn ze oer- .

sterk, bij de laatste is de turbo kwetshaar, De ATF van de : Aandachtbp unten
automaten dienf regelmatig te worden ververst, de bollen ——e = Chassisbalken, bademplaat,
van de niveauregeling raken leeg en het regelventiel geeft dorpels, tank

de geest. 2 Carburatieproblemen
Onderdelen Mercedes staat bekend om 'vandang be-

steld, morgen geleverd'. Dat geldt nog steeds, ook voor
de 123:modellen. Maar de voorraad is eindig. Op dit me-

3 Interieurdelen niet meer leverbaar,
doorgezeten sloelen

ment zijn steeds meer onderdelen nist mesr leverbaar. Dat Clubs
gsldt in versterkle mate voor T-specifieke onderdelen. De | HDS
verkriigbaarheid van technische onderdelen vormt over ‘ MB W123-club Nederland Belgian Mercedes-Benz Club

hel algemeen geen probleem, wewer,mbw 12 3club.nl bmbc.mercedes-banz-clubs.com



Blauw, blauw blauw. Skai is the limit. Een lap erover Easy entry: hartelijk welkom
en de 'puke’ vif de kelen van de koters is weer weg. | op de derde zitrij.

ind je amper nog in Nederland. Vele e zij jare e dienst ge-

sneuveld in de shredder. In Nederland waren we dol op de uitstekende prijs everhauding, maar ook in
: Gk ! p ;:\orfeerd, hniek De techniek van de Peugeot 504 heeft

waar ze in een GTl veranderden (Gordijnen-Trekhaak aal). Van de rim 650.000 exemplaren dieervan oo rerke reputatie. De motoren kennen geen proble-

de 504 Brﬂalr zijn gebouwd, zijn er weinig bewaard gebleven. Een exemplaar in sen goede, originele conditie daF By dt de voorwaarde van goed

auto die blnncn zijn budqd past.

s ienst.zolzoam. ondurheud Het enige wat de motor van zijn stuk kan
brengen is de afstelling. Hetzelfde geldt voor de ver-

erie Franse auto’s en de jaren zeventig - je zou ¢ est knaag 0 el ieker ac snellingsb net een vloerpook of s hakeling.

ek kunnen schrijven over alle roestproblemen die  Fron plaatstaal. De binnensche pelsende  Hoewel het sckakelmechanisme wat 'los' aanvoel,

s de kop opstaken. Nu hac : portieren springen metean i J gaat de bak eindeloos mee. Het onderstel van de auto

de kwalen als zijn concurrenten uit Duitskand en Z Zweden,  heid van vervangend plaatwerk wordt s i- s senvoudig en robuust, en is op zijn taak herekend.




Er komt een heel e
bestuurder aan ?en‘ opzi
504 Berline
lengde w;elbasls De 504 rijdt
tabel. Het varhcogde dakis onder
meer nodig om de derde zi :
hoofdruimte te geven.

& Peugeot 504 GR
| Familiale (1981)

Aandrijving benzine; viercilinder lijnmotor,
voorin in lengterichting ingebouwd, 2 kleppen
per cilinder; 1 bovenliggende nokkenas, aan-
gedreven door fandriem; watergekoeld; regis
tercarburaleur [Solex 32/35 TMIMA); bering x
slag: 88,0 x 81,0 mm; cilinderinhoud: 1988 cm?:
compressieverhouding: 8,8 : 1; max, vermogen:
69 kW / 96 pk bij 5200 tpm; max. koppel:
158 Nm bij 3000 tpm; handgeschakelde vierbak
{vloerpook]; achterwislaandrijving.
Carrossserie — onderstel zelfdragende car-
rosserie van sfoal, 5 porfieren; v: McPherson-
veerpofen, drcmgclrmen, reachiearmen, stabifisc?or;
a: starre as, dubbele schroefveren, telescoopschok
dempers; remmen v/a: schijven / tfrommels; ban-
denv/a: 185/80 R 14; wielen v/a: 5,5 x 14.
Technische gegevens L/B/H: 4800 / 1690 /
1550 mm; wielbasis: 2900 mm; spoorbreedte v/a:
1420 / 1360 mm; leeggewicht: 1290 kg; max. foe:
laatbaor gewichi: n.nb,; tankinhoud: 60 1; gebouwd |

- van 1971 ot 1982; productienantal: 650.132.
Prestaties occeleratie 0-100 km/h: 14,6 sec; &
topsnelheid: 162 km/h; verbruik: 11,2 [/100 km &
{1:89).

rbemeten viercilinder met
: cgvofume Waumg gedoe,
van het stellen van kleppen en de |
eglstercarburafeur

Technische hoogstandjes als niveauregeling zitten er
niet in verwerkt,

Onderdelen MNa het staken van de productie hield
Peugeot [PSA) zijn onderdelen, net als Volvo, niet lang in
beheer. Zodaende is er alleen via de clubs, de merkspe-
ciclisten en via de bekende verkoopsites op internet nog
aan onderdelen e komen.

Lademeister heet 504.

ook al een geweldige combi in het program-
ma had: de 504 Break, die in zevenpersoons-
uitvoering Familiale heette. Deze drie grote
stationwagons uit het pre-obesilus-tijdperk ne-
men we onder de locp.

Schuin, schuiner

In tegenstelling lol zijn voorganger, de
404 Break, was de 504 Break een aantrek-
kelijk gelijnde auto. Dat kreeg Peugeot voor
elkaar door de D-stijlen veel schuiner in het
design op te nemen. Dat ging natuurlijk ten
koste van de zuivere laadruimte, maar door
de wielbasis te verlengen cn het dak iets te
verhogen, bood de 504 Break nog steeds een
immense kofterbak en ruimte om twee achter-
banken onder te brengen voor de nakomelin-
gen. Om al dal gewicht te kunnen dragen, had
de starre achteras niet een maar twee schroef-
veren per kant. De 504 Break/Familiale won
de harten van vele Europeanen, Amerikanen
cn in cen later stadium ook Afrikanen. Liefst
650.000 keer werd er een handtekening gezet
onder een koopcontract.

Clubs

Peugeot Club Nederland
www.pen.nl

In Scandinavié voldeden Volvo en Saab aan
de vraag naar combi's, Mct de Amazon bood
Volvo al cen serieuze stationwagon aan, maar
met de komst van de 200-serie kregen ook
de Amerikanen trek in een scricuze Zweedse
combi. Toen Volvo er een V6 in lepelde, was
de Europese lifestyle-combi gebaren. De 265
oogt stoer en robuust en dankzij de zo ken-
merkende schouders dic de deuren extra dik
docn lijken, voel je je er nog veilig in ook. Dat
was precies de bedoeling. Opvallend zijn ver-
der de onvolprezen spatlappen en de klassiek
ogende spathorduitsneden. In tegenstelling tot
Peugeot en Mercedes nam Volvo niet de mocitc
om een nieuw achlerporticer te ontwerpen. Die
«ijn identick aan die van de sedan, waardoor
de 'leemte’ moest worden opgevuld. Van deze
drie is de Volvo het meest exclusicl: er werden
slechts 35.061 stuks verkocht.

Mercedes trok lange tijd zijn neus op voor sta-
tionwagons. Het Belgische carrosscricbedrijf
Universal ontfermde zich over deze niche. Tot
1977, 'Toen stond er ineens een praductierijpe
combi klaar. Deze zogeheten T-serie op basis

Aandachtspunten

Roest: dorpels, deuren,
binnenschermen

2 Interieurdelen

3 Bekleding

Belgische Club voor Oude Peugeats
www.bcop-cbap.be
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Vergelijking Stationwagons

van de W123 zou de Duitsers geen windeieren
leggen en het fenomeen lifestyle-combi nog-
maals een boost bezorgen. De 230 TE oogt
met afstand het elegantst van de drie auto’s in
dit vergelijk. Ook zijn achtersteven staat on-
der een ruimtevretende hoek, maar Stuttgarl
vond het uiterlijk kennelijk al belangrijker dan
de zuivere laadeigenschappen. De (optionele)
dakreling bezorgde de T extra elegantie, samen
mel hel uilbundige gebruik van chroom rond-
om. Maar daar waren Peugeot en Volvo ook
sterren in. Liefst 199.000 exemplaren van de
T-serie verlieten de productichallen in Bremen.,

Zo verschillend

Opvallend is hoe deze merken zijn omgegaan
met het fenomeen combi. De Peugeot is lou-
ter een familietransporteur, zonder enige op-
smuk. Hij dient een groot gezin van a naar b
Lle vervoeren en doet dat met verve. Wat een
ruimtegevoel, daar kunnen de andere twee
niet tegenop. De 504 Familiale heeft altijd
een derde bank, die in tegenslelling ot bij de

Kooptips Volvo 265 (1975-1985)

Volvo en de Mercedes in de rijrichting staat.
Als passagier geniet je van de zogenaamde
bioscoopopstelling: je kijkt over de kalende
kruin en de krulspelden van pa en ma heen.
Dat kan ook makkelijk, want het dak is fors
opgehoogd. 'Pa’ zit nict geweldig: daarvoor is
de zitting wat te zacht en staat het stuur te vlak.
Maar verder rijdt de 504 erg makkelijk. In al
Z1jn uitvoeringen doet hij het met een relatief
kleine viercilinder. Zescilinders maakten pas
hun opwachting in de 604 en 503. Qua pres-
taties hoef je dan ook weinig (e verwachlen.
Volgeladen met kinderen en bagage neemt de
Familiale ruim de tijd om op snelheid te ko-
men. Dit deert eigenaar Eugéne en zijn gro-
te gezin allerminst, hij neemt de 504 elk jaar
trouw mee naar Zuid-Frankrijk. De motor
en de versnellingsbak (met vloerschakeling)
vormen ¢en twee-cenheid. Zelfs zonder stuur-
bekrachtiging is de lange Familiale zeer wend-
baar, mede dankzij de kleine draaicirkel. Wat
wil je ook met smalle 185-bandjes. De enorme
wiclbasis draagt samen met de zachte vering

De ontstaansgeschiedenis van de Volvo 265 gaat ferug naar 1967, toen de stationwagon op basis van de 140 ver-
scheen. Dankzij de voortdurende doorontwikkeling van het model, werd in 1975 de zescilinderversie gepresenteerd.
Hoewel hij tien jaar in productie is geweast, wordt de Volvo 2635 inmiddels zo zeldzoam, dot je elk aangeboden exem-
ploar direct zou moeten gaan bekijken. En dat ikt ook te gaan gebeuren met de 245, die ondanks 19 jaar productie
aok langzaam maar zeker aon hef vilsterven is. 205's in een goede staat zijn dan ook duur: een bedrag boven de

25,000 euro is zeker geen vitzondering.

Carrosserie Volvo's hebben de sterkste carrosseriegn.
Ze zijn goed beschermd fegen roest, zodat die 'duvel
heel lang wegblijft. Tach ontkemt ook de 200-serie niet

18

aan de bruine pest. Dorpels gaan het eerst, samen met
de achterste spatbordranden. Dan volgen de portieren en
de Acstijlen.

- Be Volvo 265 riidt ten opzichte van
e andere twee auto’s wat bonkig. Daar
telf hij prima stuurkwaliteiten en veel
wendbaarheid tegenover. De achterklep
taat rechtop, ten faveure van d
aadruimie.

Volvo 265 GL
Automatic (1979)

Aandrijving benzine; V6, voorin in lengterich-
ting ingebouwd, 2 kleppen per cilinder; 2x1
bovenliggende nokkenas, acngedreven door ©
ketting; watergekosld; mechanische brandstolin
spuiting (Bosch Keletronic); boring x slag: 88,0 x
73,0 mm; cilinderinhoud: 2664 em®; compressie-
verhouding: 9,5 : 1; max. vermogen 109 kW /
.148 pk bij 5700 tpm; mox. koppel: 218 Nm bij
3000 tpm; driefraps automaot [kevzehendel op
middentunnel), achterwielaandrijving. :
Carrosserie — ondersielzelfdragende carrosse-
rie van staal, 5 porfieren; v: McPhersan-veerpoten,
droagarmen, reactiearmen, stabilisator; a: starre
as met geleide-armen en Panhard-stang, schroef
veren, telescoopschokdempers, stabilisator; tand-
heugelbesturing; remmen v/a: schijven; banden
v/a: 185/60 R 14; wielen v/a: 5,5 x 14.
¢ Technische gegevens L/B/H: 4885 / 1707 &2
/ 1460 mm; wielbosis: 2640 mm, spoorbreedte
& v/a: 1430 / 1360 mm; leeggewicht: 1370 kg;
max. foelaotbaar gewicht: n.n.b.; tankinhoud:
40 |; gebouwd van 1975 fot 1985; productie-
cantal; 35.061,
Prestaties accelerafie 0-100 km/h: 11,0 sec;
topsnelheid: 185 km/h; verbruik: n.n.b.

Heerlijk interieur, voortreffelijke stoelen
en een eenvoudige bediening. En waarom
heb e een groot stuur nodig als je
stuurbekrachtiging hebt?

Techniek De PRV-mator in de Volve 265 is niet geliefd.
Hij is onderhoudsgevoelig, zuipt als een tempelier en
geeft doar weinig presiaties voor terug. Hij is ook be-
rucht vanwege zijn te krap bemeten oliskanalen, waar-
door de nokkenassen bovengemiddeld snel slijten. De
grootste affractie is zijn merkwaardige motarloap, wat
komt door een onregelmatige ontstekingsvolgorde. De
automatische versnellingsbak is sterk, mits hij goed is on-
derhouden. De 245 is veel minder zeldzaam. De vier
cilindermotoren van dit model hebben een ijzersterke
reputatie.



Een fraai maar zwaar vitgevoerd kinderzitje J SR = De PRV-V6 levert 148 bescheiden pk's. Hij loopt rustig,
was ean dure optie en is viterst zeldzaam. maar houdt niet van hoge toerentallen.
' R

Aandachtspunten

Onderdelen Yolvo levert al fiden amper meer onder-
delen uit. Het levendige clubcircuit zal in de meeste ge- | ) : 4 ES 1
vallen soelans moeten bieden. Daarnaast is er op zo'n | e = - :

beetie elke straathoek in Nederland een Volvospecial gy =] Nokkenasslitage
gevestigd, die u verder op weg kan helpen in uw zoek- ! : 2 2
tocht naar onderdelen en het riidend houden van uw auto. Bekladin
Moforische onderdelen kunnen worden vitgewisseld met | 3 e
andere PRY-madellen, zoals de Renault 30 en de Peugeot | C].ubS Z

604 - hoewel deze modellen misschien nag wel zeldza-
mer zijn dan de Volvo 265 .., | Volvo 240-260 Register Velvo Klassieker Vereniging Volvo Classic Club Belgium
0240-260register.nl www.volvoky.nl www.volvoclassicclub.be

Roest op vele
punten
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Even grote koplampen en een elegante verchoomde

bumper. De Cihié-verstralers geven hel tijdsbeeld frani
weer.

met lange veerwegen en de straffe schokdem-
ping bij aan het heerlijke rijcomfort,

Goteborg

De Volvo kan niet tippen aan dit com fort. Er
is heel bewust gekozen voor een stevige, bijna
boukige afsternmin £ van het onderstel, omdat
de auto zich moest bewijzen op de cindeloze
onverharde wegen in Zweden, Canada en de
V8. Maar ook op de Autobahn in Duitsland
moest hij uit de voeten kunnen. Daardoor zijn
drempels zijn niet zijn ding, maar die beston-
den destijds — gelukkig - nog niet. Het on-
algeveerde gewicht van de zware achteras
wreekt zich op klinkerwegen. Maar verder:
een geweldig fijne auto. Hij stuurt lekker licht
en is wendbaar dankzij de ultrakorte draaicir-
kel (ook typisch Volvo, toen). De stoelen zijn,
zoals het cen Volvo betaa mt, van een uitste-
kende kwaliteiten de zitpositic is van deze drie
auto's het meest geschik( voor een ritje naar
Géteborg. Je rijdt zonder kont- en rugpijn in
één ruk door naar de Zweedse havenstad. De
raamstijlen staan lekker rechtop, zodal we in
de 265 ook ecn hehoorl ijk ruimtegevoel heb-
ben, maar vergeleken met de 504 voelt hij krap-
per aan. Het kinderbankje uitklappen vereist
de nodige behendigheid. De PRV-motor levert
weliswaar 148 pk als het moet, maar veel ple-
zier lijkt de V6-motor met z1jn hlokhoek van

90 graden er niet in te hebben, Hij voelt zich
in zijn element gls h ij rond zijn maximale kop-
pel draait. dus tot zo'n 3000 tpm. We hadden
€en wat aangenamere sound verwacht, ietwat
roffelig, Wat dat betreft kon de aspirant koper
nel 2o goed een vrijwel identiek presterende,
maar duidelijk zuiniger 2,1-liter viereilinder
bestellen, De drietraps automaat schakelt 'ro-

buust!, dus met cnige schokken. Dat was nor-
maal in die Lijd.

Paardenhaar

Met hun onderstelafstem ming kunnen
de Peugeot en de Volvo niet op tegen de
Mercedes, De 'T' heeft als enige cen hydrau-
lisch gedempte achterasvering (niveaurcge-
ling). Hij kan dus niet doorzakken als hij
£waar wordt beladen, cen kenmerk waar de
sedans van Mercedes hekend om waren. De
T veert net zo clegant als zijn voorkomen is,
De Stuureigenschappen zijn daarentegen het
minst van dit trio. Ondanks de stevige, varia-
bele bekrachtiging houd je de Mercedes lastig
op koers. Je voclt je best behaaglijk in het rui-
e en nuchtere intericur. De bestuurder heefy
zicht op drie grote klokken, met de kenmer-
kende grote stationsklok op de plaals waar je
cen toerenteller zou verwachten, Waarom de
bestuurder aan zo'n reuzenrad maoest draai-
en om de bocht te kunnen ronden, zal altijd




chel Jan Wim Vermeulen en
EL ene Hogervorst bij hiun frotse F::quk

een raadsel blijven. Het zitcomfort was in elke
Mercedes destijds een zorgenkind. Eigenwijs
als de Duitsers waren, hielden ze vast aan een
veerkern met een soort paardenhaar, zoals in
de jaren dertig nog gebruikelijk was, Dat le-
vert zowel voor- als achterin een ondermaats
zitcomfort op. Je hebt al na honderd kilometer
kont- en rugpijn. Deze 230 TE beschikt nict
over een kinderzitje achterin. Als de eerste
cigenaar er wel eentje hij besteld had, keken
de koters in de kofferbak naar het achterop-
komend verkeer, De 230 was de beste motor
in de T, omdat hij als enige goed presteerde
bij een relatief bescheiden verbruik. Onder
de 4000 toeren blijft de motor redelijk stil,
daarboven wordt hij rumoerig. De viertraps
automaat schakelt schoksgewijs, zoals gebrui-
kelijk toen.

Wie van de drie?
Het is vandaag de dag een zegen hoe verschil-
lend auto’s uit de jaren zevenlig cn vrocge

P'rijsnoteringen (in euro’s)
T\Iodel _ G
Mercedes 230 TE [1935]

Peugeot 504 Familiale [1981)
| Volvo 265 GL Automatic (1979)

| Klosse 1; Excellente originele staut of |

13500
114500

De eigenaren

De origineel Nederlandse (1) Peugeot 504 GR Familiale vit 1981 is von Peugeotudept Eugéne Hogervorst, die
hem al sinds 2000 in bezit heeft. Dat dit exemplaar bewaard is gebleven, dankt hij aan zijn verblif in een Spaans
vakantiehuis. Hij werd uitsluitend gebruiki als familietransporteur, van Waalwijk naar Spanje. Vandaar dat hij pas
100.000 kilometer heeft gelopen. Tegenwoordig rijdt de 504 Eugéne nog steeds naar en van het vokantieadres.
In Frankrijk ...

Wim Vermeulen importeerds in 2012 zelf zijn Zwitsers geleverde MercedesBenz 230 TE uit Bremen. De 230 TE is
van hetlaatste bouwjaar 1985 en heeft 198,000 km op de klok. Wim rijdt er als huisarts vaarnamelijk beroepsmatig
mee.

Marcel lanssen heeft in 19 jaar tijd slechts 55.000 kilometer met zijn Valva 265 GL 2.7 uit 1979 gereden. Hij ge-
bruikt hem na de grondige restauratie vitsluitend voor plezierrities. Marcel nam de origingel in Nederland geleverde
2635 over van de moader van een vriend. Hij kende de auto al, want hij reed hem stiekem in en uit de garage, nog

[ 10.500

ie noar originele specificaties.

voerdat hij zijn rijbewils had. Er staat nu 274.000 km op de teller.

jaren lachlig eruitzagen, zaten, voelden, en

vooral reden. Dit zijn auto's uit een tijdperk
waarin Schengen nog moest worden inge-
voerd, alsof men clkaar nog niet riicksichts-
los kopieerde. Glohalisering moest ook in de
auto-industrie nog doordringen. De Peugeot
504 Familiale van Eugéne Hogervorst kost-
te met 12.000 curo cen derde van het bedrag
voor de Mercedes-Benz 230 TE van Wim
Vermeulen. De Volvo 265 GL van Marcel
Janssen vormt de gulden middenweg. Het
trio op de foto's levert dus een fraai tijds-
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6,000

Klasse 2: Zeer goede originele staat of profassrcnsd gereslovreerd, Klosse 3; Gosde algemene staat.

heeld op. Lr hoefde minder op de kosten te
worden gelet dan tegenwoordig, Hel gebruik
van chroom voerde nog de boventoon en een
auto mocht nog veren, overhellen, inzakken
en duiken in bochten en bij remmanoeuvres.
Maar hel was ook een (1jd waarin veiligheid
nog geen hot item was, zodat je verstokt
bleef van allerlei waarschuwingslampjes en
-toontjes. Dankzij gebrek aan onnodig veel
motorvermogen hadden we met z'n allen veel
minder haast. We hebben van alle drie de au-
to's genoten. Een winnaar of verliezer aan-
wijzen is hier niet op zijn plaats. Zc hebben
alle drie hun talenten en tekortkomingen. De
markt heeft beslist dat de Mercedes de meest
waardevolle auto is. Prijzen kunnen zomaar
oplopen tot cen mille of 25. De Volvo, in
265- of 245-gedaante, kost zo'n 15.000 euro.
De Peugeot blijft daar inmiddels niet ver
achler. Zowel de Volvo, de Peugeot als de
Mercedes is schaars geworden. o
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