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peugeot504.info

Fahrtenbuch » Mit enorm viel Platz und bis zu acht Sitzen ist der Peugot 504 Familiale ein
echtes Multitalent, gehobener Fahrkomfort inklusive. Doch gute Lowen-Laster sind rar...

Ob fiir die groBie Familie
oder alle Zeitgenossen, die
gerne mit viel Platz um sich
herum und iippigem Gepick
unterwegs sind: Der lange
Franzose mit dem Léwen-
wappen hat das Zeug zum
idealen Alltagsklassiker. Wir
besuchen einen Fan, der voll
des Lobes iiber den robusten
Kombi ist.

ie Rostanfilligkeit einerseits,

die robuste Technik anderer-
seits sorgten fiir die friihzeitige Um-
siedlung der meisten 504 nach Af-
rika. Hierzulande sind besonders die
Kombis mittlerweile fast so selten
wie weille Lowen auf dem schwar-
zen Kontinent — wo hingegen die
klassischen Peugeot noch zuhauf
den rauen Alltagseinsatz unerschiit-
terlich bewdltigen. So verwundert
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es auch nicht weiter, dass Uwe Stau-
fenberg aus Weiler zum Stein in der
Nahe von Stuttgart den Maxi-504
erst im fernen Agypten fiir sich ent-
deckte. Davon kiinden die Souvenirs
in seinem elfenbeinfarbenen unre-
staurierten 1980er Familiale: ein
dgyptisches Banner und eine Bank-
note am Handschuhfachdeckel, drei
kleine Steinpyramiden in der Mit-
telkonsole, ein Flaschchen dgypti-
sches Parfim.

Vom Land der Pharaonen
schwarmt Uwe Staufenberg, in der
Oldtimerszene als Goggo-Teilehind-
ler bekannt, mindestens genauso
wie von dem Franzosen-Kombi. Auf
zahlreichen Reisen hat er es erkun-
det, oft auch per Taxi. Und das war
bis vor ein paar Jahren noch gleich-
bedeutend mit Peugeot 504. Lo-
gisch: Der Familiale mit seiner drit-
ten Sitzreihe und sieben bis acht

LD Tayi-Fakrten
wilt dew Peygeot
504 i Agypren
siud wicrergesslich.
S i Aute wusste
(ch einfack haben.”

Uwe Staufenberg

Platzen war die ideale Sammel-
droschke. ,Diese Fahrten sind un-
vergesslich®, sagt Uwe Staufenberg
und holt ein magnetisches Taxi-
Schild hinter dem Sitz hervor: ,Ab
und zu mache ich mirden SpaR und
hole ein halbes Dutzend Freunde
mit Abdou zur Fahrt ins Kino ab.“

Abdou? ,Das Auto trdgt den Na-
men des besten Taxifahrers von As-
suan, ein dlterer Herr, der seinen 504
Kombi sehr umsichtig und Uiberle-
gen fuhr. Wir hatten viel SpaR zu-
sammen. Es war 1999 nach einer
dieser Touren, als ich im Assuan-
Hotel beschloss, mir das gleiche Au-
to zu kaufen.” Doch das war leichter
gesagt als getan: Immer wiederen-
dete die Suche vor hoffnungslosen
Spachtelbuden.

Seinen nahezu rostfreien Kombi
fand der 504-Fan erst sechs Jahre
spater auf einer franzdsischen In-




ternetplattform. Kaum zu glauben,
aber wahr: Der Familiale hatte erst
22.000 Kilometer auf dem Zahler.
»Ich steckte sofort Bargeld ein und
nahm den Nachtzug nach Paris. Am
nachsten Tag fuhr ich mit dem Peu-
geot nach Hause. Ganz ehrlich, ein
derart gutes Exemplar hatte ich
noch nie gesehen. Die einzigen tech-
nischen Mangel: Der Motor lief we-
gen eines beschadigten Auslassven-
tils nicht ganz sauber, und ein neu-
er Auspuff war lberfallig. Das Inte-
rieur hatte Jahreswagencharakter.
AuBerliche Schénheitsfehler waren
diverse kleine Dellen und nachla-
ckierte Stellen.”

Seine Kampfspuren hat der Wa-
gen vermutlich im Londoner Stadt-
verkehr davongetragen. Dorthin
wurde der 504 urspringlich ausge-
liefert, wie Uwe Staufenberg her-
ausfand. Erstbesitzer war ein ver-
mogender Araber. Der Mann hatte
weitere Domizile in Paris und Genf
und nutzte das Auto wohl nur spo-
radisch. Kurioserweise datiert die

Peugeot 504 Familiale » Fahrtenbuch

Nicht mehr als unbedingt notig: Die kiihle Sachlichkeit
der Achtziger pragt das Cockpit der letzten 504-Serie

Erstzulassung von 1987, obwohl der
Familiale Baujahr 1980 ist. Aufer-
dem handelt es sich um eine spezi-
ell fiir Afrika gebaute Ausfiihrung
mit leicht abge&ndertem Motor und
verstarkter Federung. 2004 verkauf-
te der Araber den Peugeot an den
Bruder seiner Genfer Putzfrau, einen

gebiirtigen Marokkaner in Paris, der
ihn nach einem halben Jahr zu Geld
machte.

Bekanntlich schmeckt der Ur-
laubswein zuhause oft nicht mehr
ganz so gut. Beim Familiale war es
zum Gliick anders. Nach 65.000 Ki-
lometern ist Uwe Staufenbergs Be-

Der Besitzer

¥ Dem rostigsten Hobby
ist Uwe Staufenberg
seit 32 Jahren als Spezia-
list flir Goggo-Ersatztei-
le und Rechte-Inhaber
der Marke Goggo auch
beruflich verbunden.
Der Diplom-Betriebs-
wirt aus Weiler zum
Stein bei Stuttgart be-
dauert, dass die klassi-
schen Limousinen und
Kombis von Peugeot
hierzulande ein Ni-
schendasein filhren: , Ei-
ne Szene wie beim Gog-
go gibt es leider nicht.”
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Eﬁ'ﬂh— - TR — -
Reisen wie Gott in Frankreich: Fiir Touren durch die franzosische
Provinz ist der komfortable 504 immer noch die erste Wahl

am

Im weich gepolsterten
Sessel hinter dem Volant
des charmanten Franzosen-
Kombis schwelgt Uwe
Staufenberg inErinnerungen
an seine Touren in Agypten

geisterung fiir den Mittelklasse-
Kombi mit dem typisch franzdsi-
schen Fahrkomfort und der Vielsei-
tigkeit eher noch gewachsen. Und
anders als in Agypten ist der 504
Kombi hierzulande mittlerweile ei-
ne exklusive Erscheinung. Und wird
offenbar von vielen Menschen ge-
mocht, die das mit erhobenem Dau-

men zeigen. ,Es ist wirklich ein Au-
to fiir alle Lebenslagen®, sagt der
Klassiker-Fan. Mit 640 Kilo Zuladung
und 1000 Liter Ladevolumen schau-
kelt der 4,8 Meter lange 504 ganze
Ladungen Goggo-Ersatzteile durch
die Lande. Und auch die Anhinge-
kupplung, die gleich nach dem Um-
zug ins Schwabische montiert wur-

> DATEN & FAKTEN

Welterfolg mit franzésischem Charme und robuster Technik

Gut 3,7 Millionen Peugeot 504 liefen ab 1968 vom Band, auRer in Frankreich auch in
China, Kenia, Argentinien und Nigeria. Der Pininfarina-Entwurf debiitierte als vierti-
rige Stufenheck-Limousine mit Einzelradaufhiingung und Scheibenbremsen an allen
vier Radern. Der neu konstruierte Wagen der oberen Mittelklasse wurde 1969 zum
w»Auto des Jahres® gewahlt. Die Fiinftiirigen starteten 1971: Es gab sie als fiinfsitzige
»Break’, achtsitzige  Familiale” und spartanische ,Commerciale” Die Kombis haben
einen 16 Zentimeter [ingeren Radstand und hinten Starrachsen. In Frankreich ende-
te die Produktion
1983. (Pickup 1993).
Der weltweit letzte
504 entstand erst
Ende 2005 in Nigeria.
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Spuren einerbewegten Geschichte: Die Dellen an der Ecke des
linken Kotfliigels stammen noch vom Vorbesitzer in London

de, sowie der zeitgendssische Dach-
gepacktrager (,In Agypten gehort
der praktisch zur Pflichtausstat-
tung.”) signalisieren eindeutig die
artgerechte Haltung.

Der 1,8-Liter-Vierzylinder-Benzi-
ner im gerdumigen Motorabteil ist
mit 73 PS bestimmt nicht liberziich-
tet und hat sich mit gutem Grund

_ den Ruf eines duRerst langlebigen

Aggregats erworben. Das StoRstan-
gen-Triebwerk der alten Schule
glanzt mit Laufleistungen Uber
300.000 Kilometer, vollbringt aber
nattirlich keine Wunder mit der
1300-Kilo-Fuhre. Doch fir Uwe
Staufenberg ist die Leistung absolut
ausreichend, um entspannt und ge-
mutlich lange Reisen vorzugsweise
in franzosische Gefilde mit seinem
hiibschen holldndischen Sechziger-
Jahre-Wohnwagen am Haken zu
unternehmen, ,Mit den 700 Kilo
kommt Abdou bestens zurecht,
auch an gréReren Steigungen. Ich

> TECHNISCHE
DATEN

Peugeot 504
Familiale

Baujahr: 1980

Motor:
Vierzylinderviertakt-
Reihenmotor; wasser-
gekiihlt: hangende
Ventile, van seitlich lie-
gender Nockenwelle
tiber StoRstangen und
Kipphebel betatigt;
fiinffach gelagerte Kur-
belwelle

Hubraum:

1783 ccm

Leistung:

73 PS bei 5000 U/min
MaRe {LxBxH in mm):
4803x1695x1555
Leergewicht:

1330 kg

Vmax:
146 km/h
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Uwe Staufenberg
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Persénliche Note: Souvenirs aus Agyptenund  Sleben Plitze inidrei Sitzreihen: Uwe Staufenberg spielt

die gelbe Parkscheibe aus Frankreich gerne mal Sammeltaxi fiir seine Freunde

fiihle mich duBerst wohl in diesem
Auto mit seinem so typischen Klang.
Auf mich strahlt es eine ungeheure
Ruhe aus.” Mehr als Tempo 100 ver-

Anlasser seinen Geist auf. Die dem
Vernehmen nach recht gute Teile-
versorgung durch spezialisierte
Héndler musste ich noch nicht gro-

Der 504 Familiale gehort
hierzulande zu den
besonders seltenen
Modellen. Mit Dachtréger

langt Uwe Staufenberg dem Heck- ::i::;zr:if;u;glra'l% Ber testen. Einmal im Jahr Olwech-
triebler in der Regel dennauch nicht o) von beachtlichem sel und Inspektion vor dem TUV-
ab. ,,Bei hoherem Tempo wird die  Fahrkomfort Termin, mehr gibt es nicht zu be-

Maschine doch unangenehm laut.
Da fehlt dann der flnfte
Gang.”

Beim Thema Wartung
und Reparaturen wird
der 504-Eigner ein-
silbig. Es ist schlicht
nichts Besonde-
res vorgefallen
in den vergan-
genen zehn
lahren. ,Ein
123-Elektronik-
Zundverteiler
wurde montiert
und funktioniert
perfekt. Ansons-
ten gab mal der

richten. Und weil der 504 bekannt-

lich brutal rostet, habe ich nicht
an Hohlraumfett gespart. Im
Winter, wenn Streusalz auf
| den Straen liegt, bleibt
| Abdou selbstverstind-
lich in der Garage.”

Die Blessuren der
bewegten Londoner
Frithzeit hat Uwe
Staufenberg (bri-

gens nicht getilgt.
Mit dem nahezu
perfekt erhaltenen
Interieur kann die
duf3ere Hille nicht
unbedingt konkur-
rieren. Das ist so ge-

I

Mt vorgeklappter Riickbank wachst der Laderaum
auf ein Fassungsvermdgen von fast 1000 Litern

wollt, wie er erkldrt. ,Angesichts der
tollen Substanz wdre es bestimmt
nicht schwer, den Familiale mit einer
frischen Lackierung auf Neuzustand
zu restaurieren. Und tatsachlich ha-
be ich schon lange Ersatz fiir den
linken Kotflligel, der urn den Schein-
werfer herum eingedellt ist, im Re-
gal. Aber ich finde es einfach am
schénsten, wenn man einem Auto
die Geschichte ansieht, solange es
kein offensichtlicher Gammel ist.
Die Patina ist ein entscheidender
Teil meiner Beziehung zu diesem
Wagen. Wiirde er plotzlich daste-
hen, wie all die anderen, als sie frisch
vom FlieRband rollten, wire es nicht
mehr mein Auto. AuBerdem kénnte
ich den Familiale dann unmaglich
so unbeschwert im Alltag bewegen.
Aber das ist doch die Hauptsache.
Ndchste Woche gehen wir wieder
auf Tour. Die Bretagne ruft!

Text: A. Polaschek / Fotos: A. Beyer
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