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Citroén DS gegen Peugeot 5047 Heute, da die ,Gottin“ als zeitlose Stilikone gilt,
wahrend der 504 eher zum Stolz afrikanischer Taxifahrer wurde, mag dies
verwundern —vor 40 Jahren waren jedoch beide Autos harte Konkurrenten

er in den Siebzigern in der Schule
Franzasisch pauken musste, erin-
nert sich vielleicht noch an Monsi-

eur und Madame Leroc. Mit ihren beiden
Kindern Monigue und Daniel waren sie vor
40 Jahren das Sinnbild einer Pariser Mittel-
standsfamilie. Stellen wir uns deshalb ein-
fach mal vor, dass die Lerocs 1972 oder 1973
iber den Erwerb eines neuen Autos nach-
dachten. Es sollte nicht nur Vater Leroc tég-
lich sicher ins Biiro bringen, sondern der
Familie im Sommer auch komfortable Ur-
laubsreisen auf der ,autoroute du soleil” gen
Sliden garantieren. In Deutschland hétten
die Leroes einen Mercedes 200/220, Audi
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100 oder vielleicht auch cinen NSU Ro 80
gewahit—in Frankreich stellten dagegen ein
Peugeot 504 oder ein Citroén B-Maodell die
landestypische Alternative.

Der 1955 prasentierte Citroen-Klassiker
geharte auch noch Anfang der Siehziger in
puncto Fahrkomfort und Sicherheit zur au-
tomaobilen ,Creme de la Créme”, wobei die
aktuelle Modellpalette vam D-Spécial mit 90
PS bis hin zur DS 23ie mit 126 PS reichte. Fiir
ihr Alter recht frisch wirkte damals auch die
nach wie vor elegante Erscheinung der ,Got-
tin“. Obwohl ihr Nachfolger CX bereits in den
Startlochern stand. Anders als in ihrem Mut-
terland, wodie DS als durchaus bourgeoises

Auto galt, blieb sie in Deutschland jedoch
stets ein Gefahrt gutverdienender Individu-
alisten. lhre Bewunderer sahen in ihr das
Musterbeispiel fiir technische und stilisti-
sche Avantgarde — an deutschen Stammti-
schen war der , Zitron” damals jedoch dahn-
lich' heliebt wie Froschschenkel in WeilR-
weinsauce.

Wenn iiberhaupt ein franzosisches Au-
to, dann griffen deutsche Kaufer zu Peugeot.
Galt doch die Marke hierzulande quasi als
der ,franzasische Mercedes”. Zu diesem Ruf
trug auch der 504 hei, der im Herbst 1968
debitierte und dessen gemeinsam mit Pin-
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infarina gestylte Karosserie durchaus den
Geschmack der Zeit traf. Ein Gippiges Raum-
angehot, aber auch fortschrittliche techni-
sche Losungen wie Einzelradaufhangung,
Schraglenkerhinterachse und Scheiben-
bremsen an allen Radern, sargten — unge-
achtet des eher konservativen Heckantriebs
— in der deutschen Presse fiir Bestnoten.
Und sogar fiir die Auszeichnung ,Auto des
Jahres”. Die Tester von auto, motor und spart
flihlen sich im 504 damals . so wohlaufgeho-
ben wie in einer Sanfte”. Wahrend sich die
frithen 504 noch mit dem 1.8 Liter-Motar des
404 zufrieden geben mussten, kam im
Herbst 1970 ein neues Zweiliter-Triehwerk.
Mit Vergaser 93 PS stark und mit mechani-
scher Kugelfischer-Einspritzung 104 PS.

~ Doch wie verhalten sich Lowe und Gottin
vis & vis? Auf einem Sportflugplatz wagen
wir den Praxistest. Bevor es losgeht, wischt
Dlaf Lindenau ein letztes Mal tber den Me-
tallic-Lack der ,Gattin”. Seine DS 23ie na-
mens ,Catherine” stammt von 1973, tragt

Kinder an die Macht: Beim Treffen von zwei ausgepriigten Familienlinousinen sind Ehepartner und
Sprisslinge der Duellanten hochwillkommena Mitstreiter. Wer sitzt wo am komfortabelsten?
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eine deutsche Erstzulassung im Brief und ist
bis auf Lackierung und Sitze im Originalzu-
stand. Fiir den Juristen, der sie 2009 aus
Zweithesitz erwarb, bedeutete der Kauf die
Erfiillung eines langgehegten Traums, da er
schon seit seiner Jugend —die sich haufig in
Frankreich abspielte — von diesem Auto fas-
ziniert war. ,Sobald ich einsteige, ist es wie-
der Sommer 1975

Kindheitserinnerungen sorgten beim
Duell-Partner Michael Semmler ebenfalls
/ daflr, dass er vor zwdlf Jahren beim Ange-
bot eines metallic-griinen 504 GL von 1978
nicht widerstehen konnte: Sein Vater fuhr
friiher 504. Ebenfalls mit deutscher Erstzu-
. lassung war der Wagen beim Kauf in neu-
wertigem Originalzustand und hatte gerade
mal 68.000 Kilometer auf dem Tacho.
- Zundchst steht natirlich die Optik der
£ beiden Limousinen zur Diskussion. Beide
~_mitgereisten Ehefrauen — schlieBlich geht
- es um Familien-Limousinen und auch Ma-
dame Leroc hatte damals bei der Autowahl
ein Wortchen mitgeredet—bescheinigen der
DS die groRere Eleganz. Beim Design des
504 gehen ihre Meinungen allerdings aus-
einander. Peugeot-Miteignerin Tanja Semm-
ler-Hochwald halt den 504 , schon fir einen
Hingucker®, wobei sie im speziellen auch die
~coole Farhe” dieses Autos liebt, die doch sa
richtig ,seventy” sei. Pia Lindenau betrach-
= tet den 504 eher kritisch. Richtig schon se;
| anders. Verhaltene Begeisterung entlocken
" ihr lediglich Farbe und die netten Aufkleber
_ aus den Siebzigern. _
Das funkelnde Griin gefallt zwar auch DS-
Besitzer Lindenau, doch damit hat es sich
dann. Der 504 komme ,.zu klobig daher” und
tiberhaupt mangele es ihm an Eleganz. Im
Vergleich zur Gottin sei der 504 ja doch ,eher
spieRig” — ein Urteil, das bereits seit seiner
Jugend feststeht: ,Unser Nachbar hatte mal
einen 504 und er war so langweilig wie die
ganze Familie. Onkel Franz dagegen, ein
* Freak und vallig unkonventionell, fuhr DS.”
. Michael Semmler, wie Lindenau studier-
ter Jurist, lasst sich nicht von Schoten iiber
langweilige Nachbarn provozieren. Immer-

Duell Citroén DS gegen Peugeot 504 M

hin habe Sergio Pininfarina die Frontansicht
des 504 mit den Augen von Sophia Loren
verglichen. Und auch die charakteristische
Abrisskante hinten sorge fur eine individu-
elle Note. Ein Heck, das (brigens bei der
.konservativen Kundschaft nicht unumstrit-
ten” gewesen sei. Doch auch fiir die DS
findet er Inbende Worte. Selbstverstandlich
sei sie ein schanes Auto und mit einem fiir
ihre Zeit ungewdhnlichem Design, aber auf-
grund der runderen Formen auch eher den
funfziger als den siebziger Jahren zuzurech-
nen. Klar sei sie ein Kultklassiker, aber daher
sehe man sie ja auch auf jedem Oldtimer-
Treffen gleich halbdutzendfach. Anders als
den 504

Ausgewogen und gleichzeitig loyal zu
Papas Peugeot flit das Urteil der vierjahri-
gen Greta Semmler aus: Sie findet beide
Autos ,schon und groR”, wabei das ,golde-
ne” groRer, .das griine aber schiner” sei.
Doch abwohl das ,goldene Auto in der Tat
aullen fast 40 Zentimeter langer als das grii-
ne ist, sind beide Lindenaus sichtlich er-
staunt, dass der 504 innen ahnlich viel Platz
bietet wie ihre DS. Auch wenn er kleiner
wirke. Einig sind die beiden aber auch darin,
dass die Gestaltung — vor allem des Armatu-
renbretts — deutlich nlichterner und sachli-
cherals bei der DS ausfalle. Wobei sich Olaf
Lindenau den Hinweis nicht verkneifen kann,
dass dies ja Irgendwie ja auch wieder zu den

‘Nachbarn von damals passe. , AuRerhalb des

Armaturenbretts sieht alles ziemlich nackt

~ aus’, stellt er abschlieRend fest. Es isl klar,

dass sich ein DS-Fahrer automobiles savoir
vivre irgendwie opulenter vorstellt.
Michael Semmlers Bewertung des DS-
Innenraums fallt da schon positiver aus. So
biete sie ,.im FuRraum vorne mehr Platz”

~ Klares Lobauch flirs Mobiliar und dass man

.einfach super sitze”, wobei seine Frau er-

_ganzt, dass man sich eigentlich in beiden

Autos wie auf dem heimischen Sofa” fiihle.

LAuf jeden Fall ist die DS verspielter als
der.504, habe viel mehr Schalter und Knop-
fe”, resiimiert Semmler. ,Sieist untibersicht-
licher, aber avantgardistischer”, Der sachli-

o ;.; ~ Vorsprung durch Technik:
Das Fernlicht folgt dem
~Einschlag des Vorderrades

Zwei Designstile: Wahrend

die DS in den siebziger Jahran
hereits als angejahrt galt, entsprang
der 504 frisch dem Reifbrett

B

Beachtliches Augument: Pininfarina
habe die Frontlichter des 504 mit den
ugen von Sophia Loren verglichen...
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che 504 habe dafiir ab Werk ausziehbare
Kopfstiitzen gehabt, die man selbst in der
Pallas-Version der DS vergeblich suche.
Zwischenzeitlich hat Ehefrau Tanja ihre
beiden Kinder in Kindersitzen prabehalber
im Fond des Citroén platziert. Die Begeiste-
rung halt sich bei allen in Grenzen: Aufgrund
der abfallenden Dachlinie beriihri Greta in
threm hohen Sitz fast die Decke. Dafiir hat
Tanja dank Riickspiegel auf dem Aramturen-
brett beide Kinder zumindest gutim Blick..."
Als Familienauto punktet bei Tanja Semim-
ler-Hochwald daher eindeutig der 504, der— i
nichtnur geraumiger sei, sondern auch eingin™ |
grofferen Kofferraum habe und eine ,ver:
nunftige Rundumsicht”. Doch die DS-Besat———
2ung kontert, der Platz in ihrem Auto reiche=———
nicht bloR fir zwei Kinder, sondern atich:
noch fir mindestens drei Kisten Bordeaux.

Vor dem obligatorischen Lenkradtausch
noch ein kurzer Blick unter die Motarhaube.
Den unter die des 504 kommentiert der DS-
Eigner mit ,sehr Gbersichitlich”. Und er sei
gespannt, wie viel Leistung sich aus, diesem
Motorchen” wohl rauskitzeln lasse. Ehefrau
Pia reagiert deutlich netter: ,Da ist ja viel
mehr Platz drin, cbwohl der Motor &hnlich
grof ist. Es sieht einfach aufgeraumter aus
als bei unserer DS. Bei der weiR man ja gar
nicht, wo man was suchen soll.” . Uniiber-
sichtlich und wenig schrauberfreundlich”
empfindet auch Michael Semmler den geg-
nerischen DS-Motorraum. ,Selbst die Cit- Wer=picites Intorient - for
roén-Leute hezeichneten den ja als Schlan- % DS-Besitzer Olaf Lindenau
gengrube”. Beim 504 gebe es hingegen eine i ein Stiick franzdsisches
.klare Aufteilung der Aggregate”, alles sei _ Lebensgefiihl
gut zuganglich, vieles selbst reparierhar. E

Vor dem Start kldren die Duellanten, dass
sich Aussagen (ber die Beschleunigung an-
gesichts der Giber 30 PS starkeren, aber auch
fast 200 Kilogramm schwereren DS 23ie

Gemeinsame Entdeckungen im Peugeot 504: Besitzer
Michael Semmler (links) und Duell-Gegener Lindenau

o B 8 S Sy
}iﬁ%ﬁféf?ﬁzaﬁﬁg/é _




Sachlich, aber kinderfreundl"ﬁ:h: vorne
schlichtes 504-Cockpit, aber hinten beste
Reisebedingungen fiir Greta und Nick

eriibrigen. Fahrvérhalten und Fahrkomfort
kinnen jedoch gewertet werden. Beides
Disziplinen, in denen damals beide Autos auf
ihre eigene Art punkteten.

»Man schwebt einfach nicht!“ Nach ci-
ner ausfiihrlichen Runde auf den umliegen-
den LandstraRen steht das Urteil von DS-
Fahrer Lindenau ber den 504 fest. An das
Fahrgefiihl einer DS kommt fiir einen (ber-
zeugten ,Citroénisten” einfach kein anderes
Auto heran. Der Peugeot sei zwar durchaus

. ein komfortables Auto, doch fiir ihn nicht

mehr als ein ,netter Cruiser”, Trotz geringe-
rer Gerduschentwicklung konne er als Rei-
selimousine der DS nicht das Wasser rei-
chen. Die Automatik passe iibrigens genau
zu dieser Sachlichkeit.

Durchwachsen fallt auch das Gegenurteil
des Peugeotisten Michael Semmler aus: Ins-
gesamt sei die DS ja ,schdn zu fahren” und
nattirlich auch das Fahrwerk ,super”. Unge-
wdhnlich auch, dass so ein altes Auto schon
fiinf Gange habe. Doch selbst als ,Fan von
Lenkradschaltungen” kdnne er sich nicht mit
der ,hakeligen Citraén-Schaltung” anfreun-
den. Ebenso wenig, wie mit der ,im Stand
sehr schwergangigen Lenkung”. Hier zeige
sich einfach, dass die DS konstruktiv das
altere Auto sei.

Die 1955 prdsentierte DS hat als erstes Fahr-
zeug der Welt eine Zentralhydraulik — damals
eine Sensation. Hierbei versorgt eine zentrale
Hochdruckpumpe insgesamt vier Hydraulik-
kreisldufe: Bremse, Lenkung, Kupplung und
Federung. Der ,Vater” dieses revolutionaren

+ Systemns, Paul Magés, sucht zunéchst nur nach
einer lastabhangigen Bremse fiir LKW. Sein
personliches Meisterstiick wird jedoch die

Fazit: caole Farhe, moderne Linie, reparaturfreundlich und
zuverléssig: 504 - der Mercedes unter den Franzosen...

D ie Gitti ; nd das .S ; E.ben'“
f = !

Schlangenrube fiir Schrauber, aher
frankephiles Lebensgefiihl pur: DS

Das Fazit unseres Duells beginnt sich ab-
zuzeichnen: Beide Paare kannen sich nicht
vorstellen, ihre Autos ernstlich einzutau-
schen. Fir die DS-Equipe ist es vor allem die
in ihren Augen bessere Langstreckentaug-
lichkeit, die sie auf Reisen nicht missen waol-
len. Und obwohl sich Olaf Lindenau zwar
vorstellen kann, ,irgendwann mal einen 504
zu fahren”, vermisst er genau wie seine Frau
an ihm das ,Verspielte” und das .typisch
franzosische Lebensgeflihl”. Grundsatzlich
mag umgekehrt auch Michael Semmler die
DS, doch besitzen machte er so ein Auto
nicht. lhm sind die ,klaren Linien” und die
Lunproblematische Technik” des 504 lieber.
.Und die hohere Familientauglichkeit”, wie
Tanja erganzt. Der 504 sei eben nicht einfach
nur sachlich, sondern auch praktisch und
robust — nicht ohne Grund liefen in Afrika
noch heute viele 504. Und vermutlich kaum
eine DS.

Bleiben eigentlich nur noch die Lerocs. So
weit ich mich erinnere, fuhren sie in meinem
Franzdsischbuch damals Citroen. Aber viel-
leicht haben sie in spateren Auflagen ja mal
zum Peugeol gegriffen...

Text: Ingo Meier
Fotos: Stefan Bau
redaktion@oldimer-marki.de

hydropneumatische Federung, die erstmals 1954
an der Hinterachse des Citroen 15H eingesetzt
wird. Sie sorgt, unabhéngig von der Beschaf-
fenheit der StraRe, fiir das charakteristische
.Schweben* der Géttin. Hohenkorrektoren
sorgen zudem dafilr, dass die Karosserie unab-
héngig von der Zuladung auf ,Idealhéhe”
bleibt. Bei Bedarf kann die Bodenfreiheit aber
auch manuell variiert werden.
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Es gelten stets die Allgdmieinen und Besonderen Versicherungsbe

lhr Vorteil:
Die OCC-Sammlung.

Historische und moderne Klassiker werden
besonders betreut: Wenn Sie mindestens
drei Fahrzeuge - ob zugelassen oder nicht -
besitzen, versichern wir diese mit deutlichem
Nachlass tiber nur einen Vertrag.

Diese Klassiker sind selbst bei gegenseitiger
Beschadigung versichert. Klare Vorteile:
Die OCC-Sammlung.

Mit OCC fahren
Sie besser!

Klassiker
bewegen.

Halle 3 - Stnd 449

QCC Assekuranzkontar GmbH - D - 23564 Liibeck - Hiixtertorallee 6
Tel. +49 - 451 - 8 71 84 - 0 - occ@0cc.eu - WWW.0CE.eu




