 Ferrari assm T ML)

411190652

M&b&éﬁhﬁ.dﬁzt noch gtlinstig: Klassiker von morgen g

Klassik

DIE FASZH\IIERENDE WELT DER OLDTIMER UND YOUNGTIMER VON [aute

~sport

rKlassik 3

Wir nehmen”
Handler-Autos
unter die Lupe

Porsche 356 B
Austin-Healey 4000
Renault 5 Turbo -

Mlt Modell- und Kaufberatung

50 J ahre Pag

Mercedes-Benz 230 SL. » 250 SL.

Einspritz-Mini und Mexiko-Kéfer Ford Capri
Kultautos —die Letzten ihrer Art ‘Senvice-Tipps vom Experten

; n : . | ; L e = . 5 = )
L R ‘
fiir 225000 Euro

Insider-Report: So geht Mercedes Benz Classu: gegen Falscher vor

www.motor-klassik.de

Deutschland 4,50 € Osterreich 5,10 € | Schvieiz 9,20 sfr | BeNeLux 5,30 € | Italien, Spanien, Slowenien 6,00 € | Griechenland 6,70 £ | Finnland 6,80 € | Norwegen 65,00 nkr




g ikdaE L HewGEOT 504 UND VOLVO 144




Der Peugeot konzentriert
sich ganz aufs Wohlbe-
TP finden seiner Passagiere. i
J Kommode Ledersessel, i
5 flache aber bequeme
Lenkradposition, Drehzahl-
messer in derTl-Variante

Wer keinen Opel Rekord oder Mercedes Strichacht mag,
und wem ein Citroén DS zu extravagant erscheint,

hat gute Chancen, mit einem Peugeot 504 oder Volvo 144
gliicklich zu werden. Beide sind so wohltuend anders.

Herber Volve-Charme,
fFunktionalitat geht vor
Schonheit. Instrumen-
tentafel Wie eine Einbau-
kiiche, Handbremse links
aufien, Schriftzug mit
Wikinger-Heraldik




ie sind anders als die anderen. Fah-
ren abseits vom deutschen Mittel-
klasse-Mainstream. Sie wollen kein
Rekord sein, kein Consul, kein
Audi 100 und schon gar kein
Strichacht. Peugeot 504 und Volvo 144 galten
Anfang der siebziger Jahre als Autos fiir prag-
matische Individualisten. Ihre oft freiberuf-
lich titige Klientel wollte nicht fahren, was
jeder fuhr, aber exotische Risikomarken wie
Citroén, Lancia oder Rover meiden,
Peugeot und Volvo sind technisch bei-
leibe keine Revoluzzer. Die kantige Schwe-
denlimousine gibt sich unterm Blech bis auf
ein paar hervorstechende Sicherheitsmerk-
male erzkonservativ. Sie ist praktisch ein
Amazon mit neuer Karosserie. Der Peugeot
spielt konstruktiv auf der Hohe seiner Zeit,

mit brennraumoptimiertem Einspritzmo-
tor, hinterer Schréglenkerachse und Schei-
benbremsen rundum. Ein Quantensprung
gegeniiber dem starrachsigen Vorginger 404,
die gleiche konstruktive Basis reichte sogar
noch fiir den langen Lebenszyklus des 505.
Kontinuitit ohne grofie Spriinge war
stets eine Tugend des Lowen, darin ist er
dem Stern nicht undhnlich. Nur die oben-
liegende Nockenwelle blieb dem Vierzylin-
der in der eleganten Pininfarina-Schépfung
verwehrt - ein Konstruktionsmerkmal, das
bei den Franzosen erst spét Einzug hielt.

Zwei Auto-Kulturen begegnen sich

Bis auf den Hinterachsantrieb und vier Tiiren
haben Peugeot und Volvo kaum etwas ge-
meinsam. Sie stammen aus zwei vollig un-

terschiedlichen Automobilkuliuren. Der
Peugeot huldigt kunstsinniger Karosseric-
Asthetik und sanftem Fahrkomfort. Aber sein
aufwendiges Fahrwerk kann beides, gut fe
dem und gutliegen. Leicht untersicue rnd bis
herrlich neutral, umrundet der smarte Sa-
lonléwe auch schnell gefahrene Kurven.

Die Karosserie des 144 entstand prosa-
isch auf Jan Wilsgaards Abkantbank, dieser
73er ist das zweite Facelift des Urtyps. Vollig
verstrahlte Volvo-Freaks erkennen rudimen-
tire Eleganz im dritten Seitenfenster, su-
chen sie in den Sicken der Kofferraumhaube,
ihnen gefallt das klar komponierte Gesicht
mit den markanten Rundscheinwerfern.

Federn kann der Volvo nur holzern. Da-
fiir liegt er narrensicher auf der Strafte, weil
ihm seine Konstrukteure eine solche Unter-
steuertendenz mit auf den Weg gaben, die
den Grenzbereich bis an den Polarkreis ver-
legt. Das romanisch-warmherzige Wesen
des Peugeot empfingt den Fahrer schon
beim Einsteigen - cognacfarbenes Leder, fi-
ligrane Instrumente, ein schones einladend
abgeflachtes Lenkrad, in modischem Me-
tallicbraun eingeférbt.

Innen schreibt der Volvo die funktionale
Kiihle fort. Die Instrumententafel klotzt so
wuchtig wie eine Einbaukiiche, das Lenkrad
mit Pseudo-Airbag-Nabe steht extrem steil,
die Sitze mit dem blauen frotteedhnlichen
Bezug scheinen direkt aus dem Sanitétshaus
zu stammen. Alles irgendwie unsexy, aber
haltbar und verldsslich. Nach 300000 Kilo-
metern weifs man es zu schitzen, nach 30
méchte man schleunigst umsteigen in den
feingeistigen, kunstsinnigen Peugeot.

Dessen sophistischer Einspritzmotor mit
Kugelfischer-Pumpe a la BMW tii oder Capri
RS hangtwunderbar am Gas und beherrscht
Durchzug und Drehzahl gleichermafien.
Der OHV mit den nassen Zylinderlaufbuch-
sen ist bis 4000/min angenehm leise, in den
unteren Bereichen scheint das Getriebe
lauter zu sein. Sportlich ist die 104 PS starke
TI-Version deshalb noch lange nicht, aber
es geht gut voran. Die Schaltung, mal nicht
Peugeot-typisch am Lenkrad, kinnte fiir ein
Auto mit Standardantrieb priziser agieren.

In dieser Disziplin schlégt endlich ein-
mal die Stunde des Volvo. Eine exaktere Mit-
telschaltung ist kaum vorstellbar, dazu ras-

DATEN UND FAKTEN PEUGEOT 504 T1, 1972

B Motor: Typ XN 2, wasserge-
kiihlter Vierzylinder-Reihenmotor,
Block (um 45° geneigt) aus Grau-
guss, nasse Zylinderlaufbuchsen,
Zylinderkopf aus Leichtmetall, 5
Kurbelwellenlager, eine seitliche

getrieben, v-formig angeordnete
Ventile tiber Stofstangen und
Kipphebel betatigt. Hubraum 1971
cm?, Bohrung x Hub 88 x 81 mm,

Nockenwelle Giber Duplexkette an-

Leistung 104 PS bei 5200/min,
max. Drehmoment 167 Nm bei
3000/min, Verdichtung 8,35:1,
mechanische Benzineinspritzung
Kugelfischer KF 5 tiber Zahn-
riemen angetrieben. Spulenziin-
dung, Olinhalt Motor 5 Liter

M Kraftiibertragung: Hinterrad-
antrieb, Viergang-Schaltgetriebe
oder ZF-Dreigang-Automatik

M Karosserie und Fahrwerk: Selbst-
tragende Stahlkarosserie. Vorn
Federbeine, Schraubenfedern,
untere Querlenker mit Léngs-
schubstreben. Hinten Schraglen-
kerachse, Schraubenfedern, Dreh-
stab-Stabilisator, Zahnstangen-
lenkung, Scheibenbremsen,
Rader 5J x 15, Reifen 175 HR 14

B MaRe und Gewichte: Lange

4490 mm, Breite 1690 mm, Hohe
1460 mm, Radstand 2740 mm,
Gewicht 1250 kg, Tankinhalt 56 L

B Fahrleistungen und Verbrauch:
Héchstgeschwindigkeit 175 kmih,
Beschl. 0-100 km/h in 11,8 s,
Verbrauch 11,5 Liter/100 km

M Bauzeit und Stiickzahl: Peugeot
504 franz. Prod. 1968-83, 2234567
Expl., inkl. Break, Coupé, Cabriolet
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peugeot504.info

Peugeot und Volvo
sind eindeutig im
Charakter. Der eine
definiert Fahr-
kultur, der andere
Verlisslichkeit

tet sie so knackig ein wie in einem MG B.
Auch der meist missgelaunt klingende Vol-
vo-Vierzylinder kénnte aus England stam-
men, obwohl seine Konstruktionsmerkmale
wie Stirnradantrieb oder ausgeprigte Kurz-
hubigkeit eher in die USA passen. Er rasselt
sich lustlos durchs Drehzahlband, allenfalls
in der entspannten Mitte macht sich mal
kurz Zufriedenheit breit, 82 PS sind nicht
die Welt fur 1,2 Tonnen Auto. Der Volvo 144
vermeidet jede technische Verspieltheit als
riskantes Teufelszeug. Eine stabile Doppel-
querlenkerachse ist ihm vorne heilig, und
seine Hinterachse nennt sich offiziell nicht
starr, sondern spur- und sturzkonstant,

Die Geradlinigkeit seines Wesens wird
auch bei der Bedienung deutlich, alles erklart
sich von selbst. Im Peugeot wird dagegen
rechts geblinkt wie bei den BMW der Hahne-
mann-Ara, und der Lichtschalter liegt etwas
verschwurbelt am Lenkrad. Der Durchhal-
tewillen des Volvo offenbart sich auch in
den zwei Reserveradmulden. Sie flankieren
den riesigen Kofferraum. Wenn es darum
ginge, mit einem Wagen auf dem Landweg
iiber den Ural nach Kamtschatka zu fahren,
der 144er wiirde es schaffen. Seine schma-
len 15-Zoller sorgen fiir hohe Bodenfreiheit,
das ist nicht schon, aber praktisch.

Auch der Peugeot 504 hat sich als robus-
ter Abenteurer vor allem in Afrika bew&hrt.
Seiner eleganten Form sieht man dieses
Durchhaltevermégen nicht an. Ove Anders-
son und Arne Hertz gewannen mit einer
Peugeot 504-Limo 1955 sogar die mérde-
rische East African Safari. Heute ldsst man
es im 504 gemiitlich angehen. Der Ein-
spritzmotor ldsst sich schaltfaul fahren und

Archaisch
mit Stirnr.

nur einem v
hin hat der

Kurbelwe

erstab 144

hat auch geniigend Kraft fiir Autobahnetap-
pen in Richtgeschwindigkeit. :

Die sind im Volvo mangels Overdrive
akustisch eher ermiidend, mehr als 120
mdéchte man ihm nicht zumuten. Doch der
sprode Typ gewinnt auf lange Sicht. Es konn-
te der Beginn einer langen Freundschaft
werden. Denn man kann ihn sogar kaufen,
fiir 3900 Euro im Auto-Paradies Rosenheim.

Doch bevor man ihn richtig besitzt, stellt

sich eine eigenartige Form von Verbunden--

heit zwischen Mensch und Maschine ein.
Man hat das Gefiihl, er lidsst einen nie im
Stich. Wenn ich traurig wire, wiirde ich 144
fahren, er wiirde mich trosten. Ich wiisste,
er gibe mir Zuversicht. |

Kaufberatungen auf Seite 38 vpp

Motor Klassik-
Redakteur
Alf Cremers

FAZIT

Keine Frage, der Peugeot
504 wire auch ohne
Injection das in allen
wichtigen Kriterien bessere
Auto. Er ist komfortabel,
liegt gut, sein Motor
liberzeugt mit Leistung
und Durchzugskraft, das
Pininfarina-Design zeugt
von vornehmer Eleganz.

Aber der rustikale, ja
manchmal ruppige Volvo
fahrt sich viel eher wie ein
Klassiker, britisch knorrig.
Anders als die Englénder
bietet er Geborgenheit und
Soliditat. Er strahlt jene
unnahbare Kiihle aus, die
so anziehend sein kann.

AN VOLVO 144 DE LU

B Motor: Typ B20A, wasserge-
kiihlter Vierzylinder-Reihenmotor,
Block und Zylinderkopf aus-Grau-
guss, 5 Kurbelwellenlager, eine
seitliche Nockenwelle, stirnradge-
trieben, hangende, parallele Ven-
tile Giber StoRstangen und Kipp-
hebel betétigt, Hubraum 1985 cm?,
Bohrung x Hub 88,9 x 80,0 mm,
Leistung 82 PS bei 4700/min, max.
Drehm. 157 Nm bei 2300/min,

Verdichtung 8,7:1; ein Horizontal-
vergaser Zenith-Stromberg 175
CD, Spulenziindung, Ol 3,75 Liter
B Kraftiibertragung: Hinterradan-
trieb, Einscheiben-Trockenkupp-
lung, Vierganggetriebe, a. W. mit
Overdrive oder Borg/Warner-Drei-
gang-Wandlerautomatik BW 35

M Karosserie und Fahrwerk: Selbst-
tragende Stahlkarosserie, vorn

Einzelradaufhdngung, an je zwei
Dreiecksquerlenkern und Schrau-
benfedern, Stabilisator, hinten
Starrachse an Doppel-Langslen-
kern, Schraubenfedern. Panhard-
stab, Lenkung mit Schnecke und
Rolle, a.W. Servo, Scheibenbrem-
sen mit diagonalem Zweikreis-
Bremssystem, Rader 5 J x 15,
Reifen 165 SR 15 oder 175 SR 15

B MaRe und Gewicht: Ldnge 4640

mm, Breite 1730 mm, Hohe 1440
mm, Radstand 2600 mm, Spur
vorn 1350 mm, hinten 1350
Gewicht 1210 kg, Tank 58 Liter

B Fahrleistungen und Verbrauch:
Vmax 155 km/h, Beschl. 0-100
km/h in 15 s, Verbr. 12 L/100 km

W Bauzeit und Stickzahl: Volvo
P 140 von 1966 bis 1974, alle
Modelle 1266 401 Exemplare
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KAUFBERATUNG PEUC

Die Technik der 1968 vorgestellten Limousine ist robu.st.
Vor allem Motoren und Getriebe sind extrem langlebig.
Doch der Rost beisst gnadenlos zu.

KAROSSERIE-CHECK

M Extremer RostfraR macht dem Blech schwer zu schaffen. Durch
Spritzwasser korrodieren die vorderen Kotflligel im Bereich der )
Scheinwerfer und der A-Saulen. Rost an den Innenschwellern sowie
den Langstragern (unter dem Auto beidseitig des Getriebes) _ist
géngig. In der Regel sind auchTiren, hintere Kotfligel u'm‘:! die
Seitenwand befallen, ebenso der Kofferraumboden und die
Heckschiirze. Auch die Federbeindome im Motarraum sollten auf
Rost geprift werden. Korrosion im Schwellenbereich lasst sich oft
nur durch das Auftrennen des Schwellenblechs erkennen. Dort, wo
die Antriebswellen durch die Hinterachsschwingen gefiihrt werden
ist eine rostanfallige Schweinaht, die auseinanderbrechen kann.
Von unten lasst sich dieser Schaden erkennen.

TECHNIK-CHECK

M Die Mechanik des Peugeot 504 ist bewéhrte GroBserientechnik.

1 auflaietiingan van 200 000 Kilometern und mehr sind locker
maéglich. Leichter Olverlust gilt als normal. Ein defekter Thermo- -
schalter ist oftmals die Ursache fiir Hitzeprobleme, Ist zwar selten
notig, wird dann aber teuer: eine neue Kugelfischer-Einspritzanlage.
Ein Defekt dufZert sich durch erhidhten Benzinverbrauch und
schwarzen Rauch aus dem Auspuff. Die Bremsscheiben sind nicht
sehr langlebig. Ein Warnsignal fiir fortgeschrittenen Verschleil? ist
leichtes Zittern in der Lenkung.

PREISE
Bei Einflihrung 1970 (Peugeot 504 T| Limousine)
Classic-Tax-Preis 2013 (Zustand 2/4)

ERSATZTEILE

WVon der Limousine wurden sehr hohe Stiickzahlen verkauft, daher
ist die Ersatzteilversorgung relativ gut. Motor-, Getriebe- und
Achsteile sind bis auf wenige Ausnahmen schnell verfiigbar. Bei
verschlissener Innenausstattung gibt es dagegen kaum noch Ersatz.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

11650 Mark
7600/1900 Euro

Bieven Automobile, Am Saarufer 13,

54439 Saarburg, Tel. 06581/9 9554 8, www.hiewen-automobile.de
Autohaus Merk, Memminger StralRe 89,

89281 Altenstadt/lller, Tel. 083 37/2 26)

SCHWACHPUNKTE

|1 Vorderer Kotfliigel E Hinterachstriger

A-Saulen 7 Thermoschalter

Schweller (8] Bremssittel

[2] Ttiren [9] Getriebe-Hauptwellenlager

5| Langstrager

ol Schwungrad (Oldichtung)

ALLTAGSTAUGLICHKEIT
ERSATZTEILLAGE
REPARATURFREUNDLICHKEIT

UNTERHALTSKOSTEN
VERFUGBARKEIT
NACHFRAGE

VOLVO T4 (142-145)

Bei regeimaRiger Wartung bereitet der Volvo 140 kaum
Probleme. Die Technik ist solide, Ersatzteile sind verfiigbar-
Trotz gutem Korrosionschutz gibt es Rostprobleme

KAROSSERIE-CHECK

M Nach damaligem Standard war der Korrosionschutz des P 140
gut, nach Jahrzehnten der intensiven Nutzung sind viele Blechteile
jedoch rostig. Die Schweller in Héhe der Wagenhelq_eraufnah men
sind haufig befallen, ebenso die A-Saulen und die Ubergangszonen
zwischen den Radkasten. Sichtbarer Rost an Kotfliigeln und )
Radlaufen zeigt an, dass er dahinter bereits die Substanz angegrif-
fen hat. Der niedrige Preis des Volvo P 140 fiihrte immer wieder zu
unsachgemaBenTeilsanierungen und TUV-Reparaturen. Die
mangelhaften Resultate werden gerne unter einer Verkaufslackie-
rung versteckt. Unrestaurierte, rostfreie Autos lassen sich am
besten in Schweden, den Niederlanden und der Schweiz finden.

TECHNIK-CHECK

MWVolvo-typisch sind Laufleistungen jenseits der 200 000 km kein
Problem, sofern die Technik regelmiRig gewartet wurde. Die
Stirnrader des Nockenwellenantriebs sind verschlt_aiﬁfreudﬁg,
abansa dar optisnials Overdrive dss Visrgangastabes Big
Gelenke der Vorderachse sollten spéitestens nach 30 Jahren erstzt
werden. Probleme am Stromberg-Gleichdruckvergaser, der Bosch
D-Jetronic des Einspritzmodelles (B20 E) und der K-Jetronic des
Volvo 144 E (115 PS) verlangen nach einer kundigen Hand.

PREISE
Bei Einflihrung 1967 (Volvo 144 De Luxe, B20 A)
Classic-Tax-Preis 2013 (Zustand 2/4)

ERSATZTEILE

WViele dltere Volvo-Modellreihen teilen sich Technikkomponenten,
das macht die Ersatzteillage relativ entspannt. Flr den P 140 kann
man beispielsweise aufTeile des Volvo Amazon (P 120) zuruckgrei-
fen, bis auf die Vorderachse und den neuen OHC-Motor gibt es auch
Parallelen zur Baureihe 240.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Volvo Club Deutschland e.V., Sonnenstral3e 16,

72297 Seewald, Tel. 07443/9 6804 80, www.volvoclub-deutschland.de
Volvo 164/ 140 Club e.V,, FiedelerstraRe 35d,

30519 Hannover, Tel. 0511/8 4883971, www.164-140club.de

Wagner & Giinter Vertriebs-GmbH, Billwerder Ring 9,

21035 Hamburg, Tel. 040/7 3473 60, www.w-und-g.de

11450 Mark
6700/1900 Euro

SCHWACHPUNKTE

[1] Kotfltigel und Stehbleche
[2]A-Sdule und Schweller
L{Wagenheberaufnahmen
[4ITirbéden, B-Saulen Einsatz
[5] Reserveradmulden

[6] Kofferraumboden

|7 Radlaufe und Endspitzen

E Stromberg-Vergaser, D-Jetronic
|2 Stirnrader, Nockenwelle

9] Vorderachslager, Overdrive

Bild: Volvo 164

ALLTAGSTAUGLICHKEIT
ERSATZTEILLAGE
REPARATURFREUNDLICHKEIT

UNTERHALTSKOSTEN
VERFUGBARKEIT
NACHFRAGE
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