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'eugeot504 info

Face a la montée des marques allemandes au début _
et Renault jouent la carte du luxe. De puissance comparabl.
et R16 TX se dmtmguent de Ieurs sceurs populan'es par Ieur ;aff nen







peugeot504 info

MATCH
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@ Le coffre de la berline 504 tient ses promesses pour les bagages de toute une famille.
& Ambiance sérieuse et de bon goiit. Du “fait pour durer” qui rassure.

@ L'habitacle respire cette méme rigueur et une belle qualité de finition.

Notez a I’'avant le design original des appuis-téte.

@ De nos trois autos du jour, seule la 504 reste fidéle a I'école de la propulsion.

O Robuste, le 4-cylindres injection ne supporte en revanche pas I'inactivité...

PEUGEOT 504 TI, 1973

* Moteur 4d-cylindres en ligne en position
longitudinale AV, 1971em’ (88x 81 mm),
104.ch DIN & 5200 tmin, 16,8mkg

a 3000t/min, 1 arbre a cames latéral,

mjection indirecte mécanique Kugelfischer

= Transmission aux roues AR, boile 4 rapports
(automatique en aption).

» Direction a créemaillére, sans assistance.

s Freins assistes, disgues sur les 4 roues,

= Dimensions longueur 4,49 m, largeur
1,69m, hauleur 1,46m, empatternent 2,74 m,
voies AVIAR 1 4201, 36 m.

* Roues jantes acler Lalliaqé Dunlop
en option), pneus 175HR14.
* Poids 1 230kq.

= Vitesse maxi 173 km/h.
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Vie a bord
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& 5i la R16 tient la route, sa prise de roulis est impressionnante ! Simple question
d’habitude... @ Le plus petit moteur de ce match n‘est pas le moins vaillant.

Notez la hoite, trés en avant. & La TX se la joue sport! A Uinstar du petit aileron

de hayon, le volant fait un peu too much... @ Invitation au voyage avec des places
arriére trés meelleuses et le sacro-saint accoudoir. ) Toute Ioriginalité de la R16 tient
dans cette photo. Une caractéristique qui fera école...

ceur d-cylindres en ligne en position
longitudinale AV, 1647 crof (79% 84 mm),
93ch DIN & 6 000 tr/min, 13,1 mkg
a 4000 tr/min, 1 arbre a cames latéral,
1 carburateur double corps Weber 32 DAR 7.

[ aux roues AV, boite 5 rapports
(automatique en option).

d crémaillere, sans assistance.

assistés, disques AV, tambours AR.

1sions longueur 4,24 m, largeur
1.63m, hauteur 1,45m, empattement
2,65/2,72 m, vaies AVFAR 1,24/1,29m.
Roues jantes acier, pneus 1555R14.
*aids 1065 ky.
170 km/h.
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Comportement
» TENUE DE ROUTE

mpériale par tous les temps, la DS survole
la roule..
physique : trés lourde du nez, elle finit par

. jusqu'a ses limites, celles de la

Renault 16 TX,

sous-virer furieusement en virage serré.
Clest Ic lot des Lractions, Une attitude iden-
tique pour la R16 qui prend du roulis
COITINE Un vieux cargo mais reste impertur-
hable sur I'autoroute. Plus prévisible, la 504
s'avére étonnamment bien équilibrée pour
une propulsion, du moins tant que la route
est séche !

* FREINAGE

isques sur les 4 roues pour la 504, a

I'avant seulement sur la R16 ct la DS
qui onl des tambours arriére, et assistance
pour tout le monde. Un peu jusle sur la
Renault pour ses performances, trés endu-
rant sur la Peugeol et la Citroén, le frei-
nage véclame cependant sur celle
derniére d'apprendre 4 doser 'effort sur la
pédale...

 DIRECTION

out comme son [reinage, la direction de
la DS est hyper assistée. Il faut
relrouver ses repéres et, pour le novice,
carrément réapprendre a  conduire,
Dépourvues d'assistance (la 504 TIn'en

et Citroén DS 20 Pallas MATCH

scra Gquipée qu'a partir de 1977), les deux
anfres n'en sont pas moins précises mais
la Renault réclame plus d’efforts pour
manoeuvrer,

® SUSPENSION/CONFORT

welleux sieges de cuir, moguette pro-

fonde et suspension hydro, la DS 20
Pallas esl un tapis volani. Avec ses longs
empatternents (1) ot ses barres de torsion,
la 116 TX, malgré une forte tendance au
roulis, offre un confort remarquable.
Ajoutez la superbe sellerie cuir et ¢'est
royal ! Avec une suspension bien plus
convenlionnelle (roues indépendantes et
ressorts hélicoidaux), la 504 parvient &
d'excellents résultats. Un peu plus ferme
que ses concurrenles, elle avale superbe-
ment les mauvaises pistes : le Lion el
I'Afrique, une vieille histoire. ..

Comportement
CITROEN DS 8/10
PEUGEQT 504 7,75/10
RENAULT 16 7,510

_Sli LA R16 TX PREI\ID D ROULIS__




MATCH

d-cylindres en ligne en position
longitudinale AV, 1985cm’ (86 x85,5mrm),
99 ch DIN g 5 500trmin, 15,1 mkg
a 3500 trfmin, 1 arbre a cames latéral,
1 carburateur double corps Weber 28/36 DLE2.

N aux roues AV, boite

& Volant monobranche, fin levier
de boite hydro, pédalier venu
drailleurs, la Citroén DS ne fait
décidément rien comme tout

le monde...

3 En position centrale-avant,

le moteur de la DS 20 mériterait
juste un peu plus de nervosité.

) Que dire sinon que la conduite
de ce tapis volant est une
4 expérience in-com-pa-ra-ble ?
i Confort princier et tenue de route
phénoménale. Et quelle ligne !

75 Ah, les places arriére de la DS!
Nombre d'enfants... vite, un sac!
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hydrauligue 4 rapparts

i a crémaillére avec assistance.

B

s assistes, disgues A, Lambours AR
s longueur 4,87 m, largeur
1,80m, hauteur 1,47 m, empattement 3,12 m,
vaies AVIAR 1,50/1, 30 m.

es jantes acier. pnels 185HR1S Xas AW
155HR15 AR.
ids 1260kg.
170 km/h.
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CHRISTOPHE DELU .
«J'aime la R16, j'en posséde cing
Infirmier de profession, Christophe est
Ia R16 depuis une bonne dizaine d’années
contaminé une partie de son entourage .omma
Herve (16 TX automatique) qui nous accompagné
pour les seances photos. «Je fais bea“ﬂcoup de route
avec ma TX, plus agréable que la TS avecsa 5° :
vitesse; Je peux comparer car je posseéde... cing RTS
TL, TS et TX!» Rien d'étonnant pour un éminent
responsable de I’Amicale R16! « Pas le moindre
soucl a plus de 135000km. mais inutile de se

_ pointer chez Renault pour des piéces: ¢a ne les

iéresse pas! Grice aux bourses mais aussi a

[“Amicale R16, on peut trouver pratiquement tout
puisque quelques refabrications ont éte lancées
(boutons de portes silencieux...) a prix intéressants.

‘Mais on trouve encore des piéces a I'étranger

et jusqu’en Argentine ! »

]

°

BRUNO COTTIN

«La DS 72 Un monument historique ! »
« Livrée neuve a Villefranche en 1970, elle est
retournee deux ans plus tard chez le garagiste

Gitroén qui I'avait vendue et... qui I'a rachetée pour
son usage personnel! En 1976, il I'a rangée a ['abri
pour consentir a me la vendre 25 ans plus tard I»
raconte Brune Cottin qui, pour Foceasion, s'est fait
accompagner de Robert Terret, président de IDeale
DS Rhone-Alpes. « Voila plus de 25 ans que je roule
- enDSI» renchérit ce dernier. «Certes, la DS réclame
beaucoup d'entretren mais depurs elgues

MICHEL REYNON

«la Peugeot ideale

pour aller au bout

du monde... »

« C'est une vraie voiture de
famille puisgue mon pere I'a
acquise heuve en novembre
1973.» rappelle Michel Reynon
a propos de sa 504 TI.

« Il en prenait un soin jaloux,

la rangeant a I'abri pour ne s’en
servir que pour faire les trajets
Lyon-Le Lavandou pour fes
vacarnces et quelgues sorties
dominicales dans les Dompbes.

A la moindre rayure, il la faisait
repeindre et elle g toujours été
entretenue chez Peugeot.

C'est ma seule aute ancienne et,
chaque fois que je la conduis,

J€ suis surpris par son modernisme
et sa facilité de conduite méme
si elle ne dispose d‘aucune
assistance. Avec efle, on se sent
prét a aller au bout du monde ! »

Conclusion

Le tiercé a été serré et la 504
I'emporte dune courte criniere

(de Lion) grace a son comportement
encore trés actuel, sa fiabilité, sa
nervosité et son confort qui, malgré
des solutions classiques, n'a pas

grand-chose a envier & ses deux
tivales. Seule la cote beaucoup plus
élevée de la DS et le colit de son
entretien I'ont reléguée juste
derriéere la R16 dant la version TX,
agréablement présentée, fait encare
banne figure. J'ai été d’autant plus
impartial que, par un curieux hasard,
j'ai beaucoup utilisé ces trois
modeles... il y a (trop) longtemps !
Un de mes amis qui n‘aimait pas
conduire me prétait souvent sa

DS 20 bleue platine (mais pas Pallas)
pour de longs trajets. Quelque
temps apres, histoire d'avoir une
auto familiale plus pratique que mes
cabriolets, j'ai acquis une R16 TX
toutes options. Puis j'ai participé au
premier rallye Céte-Cote Abidjan-
Nice au volant d’une 504 TI. Pour ces
retrouvailles, aprés une si longue
absence, j'ai tout de suite retrouve
mes margues sur la Peugeot, aussi
perfarmante et facile a utiliser
gu‘une auto actuelle. Toujours trés
confortable, la R16 TX dégage
aujourd'hui un charme plus suranné
di a sa relative étroitesse et & son
petit moteur mais je verrai
beaucoup de pouces levés sur
l'autoroute. Quant a l'inclassable

DS 20, un peu moins performante
que les 21 et 23 (mais toujours aussi
ronflante quand on la pousse un
peu...), elle reste aujourd’hui encore
un étonnant vaisseau spécial qui
réclame, a chaque fois, un temps
d‘accoutumance pour en tirer

le meilleur parti. Mon canseil ?
Revendez vite votre monospace Hdi
a Monsieur Bidochon (que je salue
au passage) avant qu'il ne décote
trop et choisissez, selon vos golts,
I'une de ces berlines familiales,
fiables et confortables. En ces temps
de crise, connaissez-vous meilleur
placement?




