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AUTOMOBIL

Okay, der Alfasud vielleicht. Und
die allerersten Audi 50 eventuell
auch. Aber ansonsten ,,erfreuen”
sich nicht allzu viele Autos eines
ahnlich schlechten Rufs in Sachen
Korrosionsbestindigkeit wie die bei
Pininfarina gebauten Peugeot 504
Cabriolets. Wir fanden dennoch ein
Exemplar, dessen Karosserie kaum
Arger machte, und laden ein zu
einer Probefahrt in einem echten
Genuss-Automobil.

Beslens beleumundete, solide GroRserien-:
technik trifft auf eine wunderbar gezeich-
nete offene Pininfarina-Karosserie — das
liest sich gut. Wer dann in Peugeots 504
Cabrio steigt, freut sich {iber ansprechen-
den Komfort, viel Platz, ordentliche Fahrei-
genschaften und ausreichend Leistung. Ehr-
lich, wer Cabrios mag, ist schon nach ein
paar Kilometern drauf und dran, sich in
den Franzosen zu verlieben und rekapitu-
liert erstaunt, was die Marktwerttabellen
tiber den schonen 2+2-Sitzer sagen: Schon
unter 10.000 Euro gibt es demnach Exemp-
lare im Dreier-Zustand. Aber gab’s da anno
2002 nicht auch mal ‘ne OLDTIMER-
MARKT-Kaufberatung, deren Karosserie-
Kapitel bei aller Liebe mit Blof-die-Fin-
ger-weg-von-dem-Rekord-Roster
zusammen zu fassen ist? U
Wir sitzen im weillen 197 1er
Cabriolet von Christian Holper
und rollen entspannt aber nicht
langsam um den Halterner Stau-
see, geniefen die wunderbare
Landschaft, den warmen Som-
mertag und unser offenes Auto.
»Eigentlich war dieser Wagen
tberraschend gul”, erzdhlt der
der 46-jdhrige Westfale unter-
wegs. ,Ein bisschen Rost am
Scheibenrahmen gab’s, ein paar
kleinere Durchrostungen, unter
anderem unten links am Seiten-
teil. Aulerdem war an der rechten Tiir die
vordere senkrechte Wand des Tiirkastens
vollig morsch. Ein Schaden, den ich noch

bei keinem anderen Exemplar in dieser allem rechnen. Da gibt’s nix zu beschoni- Das weile Cabrio lief dem selbststindi-
Form gesehen habe. Es ist cinfach so: Was  gen”, sagt der Organisator des 504-Cabrio-  gen Kfz-Sachverstandigen per Zufall anno
das Blech angeht, muss man Uberall mit  und-Coupé-Clubs kopfschiittelnd. 2001 {ber den Weg. Es war wihrend einer

Uberfiihrungsfahrt von Berlin mehrfach
mit leerer Batterie gestrandet und am Ende
in der Nachbarschaft Holpers stehen ge-
blieben. Unser Peugeot-Mann halle zu
diesem Zeitpunkt zwar schon seit Jahren
ein rotes Cabriolet der zweiten Serie,
drehte aber dennoch seine Runden um das
scheinbar arg vernachlassigte Auto. ,Dass
die Substanz passabel war, glaubte ich er-

Komfortabel, kultiviert und keinesfalls lahm:
Rund 180 km/h schnell ist das weiBe Cabrio,
das mehr zum Reisen als zum Rasen einladt




kennen zu kinnen”, erinnert er sich. ,Und
als ich dann tatsachlich durch Zufall den
Besilzer herausgefunden hatte und der et-

as von ,fUr Zwoeinhalb kannste ithn mit-
nehmen’ murmelte, halle i ein Auto
mehr.”

Ein Auto mehr, das der Halterner umge-
hend komplett zerlegte, obwoh! schon
nach ein paar Stunden klar wurde, wie gut
die Karosserie wirklich war, ,Wer bei die
sen Autos auf Dauer Ruhe haben will muss
sauber arbeiten, in jede Ecke gucken und
jeden Falz und Hohlraum grindlich k
servieren. Was vicle nicht wisse
man den Hinterachsrahmen und den vor-
deren TFahrschemel losgeschraubt sowic

Der Eindruck trigt:
Selbst Zwei-Meter-
Mannen werden
hinterm Volant des
offenen Franzosen
gliicklich
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Liegen geblieben: Eine Elektrikpanne hatte das
Auto in der Nachbarschaft des Restaurierers
stranden lassen. Fiir 2500 Euro war es mehr...

die McPherson-Federbeine gegencinander
abgeslilzt hat, kann man die leere Karos-
seric mit einer Hebebiihne einfach anhe-
ben. Antrieb und Achsen bleiben drunter
stehen, verbunden durch das massive Kar-
danwellenrohr. So lisst sich’s
griindlich arbeiten.”

Worin der gute Zustand der
Cabrio-Karosse  begriindet
lag? Christian Holper vermag
¢s nicht mit Sicherheit zu sa-
gen. Die Sidfrankreich-Vergan-
genheit des Wagens kinnte eine Rolle
spielen, muss es aber nicht, ,Ich habe
schon Autos geschen, die zeitlebens an der
Cote d'Azur liefen und nicht mehr zu ret-
ten waren”, sagt der Pcugeot-Aktivist, in
dessen Auto ein Freund, der Karosserie-

#lch bevorzuge
n Vierzylinder”,
{6lper. ,Der lauft
r nicht ganz so samtig, ist
leichbaren Fahrleistungen
| preiswerter im Unterhalt”

...als preiswert, zumal eigentlich nur Lack und
Interieur schlecht waren. Nach dem Einbau eines
neuen Reglers und einer frischen Batterie...

baumeister ist, am Ende gerade mal funf,
sechs eher kleine Blechstiicke cinge-
schweilst hatte, mehr nicht.

Um zu beweisen, dass er seine Lieblings-
autos nicht nur durch die rosarote Brille
betrachtet, 6ffnel Holper zuriick zu Hause

auf seinem Laptop einen Foto-Ordner mit
Namen ,504 Restaurierung”. Gleich das
erste Bild das aul dem Bildschirm er
scheint, ist ziemlich eindeutig: Es zeigt vil-
lig vom Rost zerfressene Blechfragmente,
die einst einen Karosserie-Hohlraum gehil-

...lief der Motor wieder wie am ersten Tag.
Und je weiter Hélper das Auto zerlegte, desto
besser prasentierte sich dessen Substanz

det haben miissen. Welchen? Nicht mehr
zu erkennen. Und iiberhaupt: Ist das Bild
ein Hoch- oder Querformat? ,Das war
cinmal eine A-Saule” erklirt Halper, und
ergdnzt dass man oft schon spiirt, dass die
Saulen faul und weich sind, wenn
man die geoffneten Tiiren anzuhe-
ben versucht. Beim zweiten Bild,
das der Westfale anklickt, ist zu-
mindest zu erahnen, dass es den
unteren Teil des Windschutzschei-

benrahmens zeigt — ,der Rost-Klassi-
ker”, weil der Insider. Fotos von Radldu-
fen, Langs- und Quertrdgern folgen und
lassen am Ende beim Betrachter keine Fra-
ge mehr offen: ausschlachten, verschrotten
— fertig. Hélpert sieht die Sachlage freilich
etwas anders: , Ausschlachten? Eher nicht.
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PEUGEST

Die Ersatzteilfrage: In Sachen Mechanik gibt es kaum Probleme, in Sachen Blech keinen Nachschub. Schlachtautos wie das rote Unfall-Cabrio im

Vordergrund sind desshalb oft nur bedingt hilfreich, aber angesichts eines Preises von nur 500 Euro kam unser Restaurierer nicht am Kauf vorbei

Das ist das Coupé, dass ich im Moment
gerade neu aufbaue...”

Es steht dabei zu vermuten, dass die Me-
chanik des Coupés ebenso wenig Arger
machen wird wie die des weilken Cabrio-
lets. Die blieb namlich faktisch unberiihrt,
abgesehen vom Austausch der Verschleif3-
teile von Radaufhdngungen, Vier-Schei-
ben-Bremsanlage und Antrieb. Ein Punkt
der unbedingt zu erwahnen ist: die Schwin-
gen der unabhdngigen Hinterradaufhin-
gung. Sie rosten unsichtbar von innen, da
Feuchtigkeit cin- aber oft nicht wieder
austreten kann, weil die Entwasserungs-
bohrungen verschlossen oder fehlerhaft
gebohrt sind. Im Fall des weilken Exemp-
lars waren die aus zwei miteinander ver-
schweillten Blechschalen bestehenden
Schwingen vollig intakt. Sie bekamen ver-
grolserte Entwasserungsoffnungen, wurden
komplett mit Hohlraumkonservierung ge-
flutet und sollten kinftig nie mehr zum
Thema werden.

Den fiinffach gelagerten, kurzhubigen
Zweilitermotor (B x H: 88 x 81 mm/1971
cem), das Vierganggetriebe, das Differenti-
al, die Achsen — all das arbeitete der Kfz-
Sachverstandige nur optisch auf, obwohl
nicht sicher Uberliefert war, ob der Kilome-
terzdhler erstmals bei 91.248 stand oder
schon die zweite oder dritte Runde gedreht
hatte. Fiir die zweite oder dritte Variante
spricht, dass, 2011, sicben Jahre nach Ab-
schluss der Restaurierung, auf dem Riick-
weg aus einem Alpenurlaub ein Kolben-
ring brach. Holper: ,Normalerweise halten
die Moloren locker 250.000 oder 300.000

Ganz erstaunlich: Bodenbleche und Schweller
waren kerngesund erhalten

B

Da gammeln sie doch alle: Am unteren Teil des
Scheibenrahmens herrschte Handlungsbedarf

Hétten Sie’s gewusst? Die komplette 504-
Cabrio-Karosserie |&@sst sich nach dem Lésen...

Noch nie gesehen: Die senkrechte vordere
Wand des Tiirkastens war vallig morsch

Das war tatéchlich schon alles: Weit unten am
linken Seitenteil gab’s doch noch etwas Rost

...der Fahrschemel nach oben abheben, Antrieb
und Achsen bleiben auf dem Boden der Tatsachen
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Motor Nummer zwei: Der kurzhubige, fiinffach gelagerte Vierzylinder gilt als 300.000-Kilometer-

Kandidat. Das urspriingliche Aggregat flog freilich wegen eines Kolbenringschadens raus

Kilometer. Ein hdufiger Grund fiir einen
Kolbenringbruch ist vergroRertes Hohen-
spiel des Rings in seiner Nut im Kolben.
Und das ist tiblicherweise erst bei hohen
Laufleistungen wahrscheinlich.”

Ein grofes Problem war die Sache indes
nicht: Auch mit angeschlagenem Motor

brachte der offene Franzose die drei Hol-
pers (das 504 Cabrio ist ein echter 2+2-5it-
zer) noch nach Hause. Dort warlele ein
guter, ebenfalls bis heute ungedffneter Ge-
brauchtmotor aus einem Schlachtfahrzeug,
der noch immer wacker Dienst tut, kaum
Ol verbraucht und sich bis heute mit rund

Den Limousinen entnommen: die meisten
Schalter und Instrumente. Defekte oder
fehlende Teile sind kein Beinbruch

zehn Litern Sprit pro 100 Kilometer zufrie-
den gibt. ,Irgendwann werde ich das Trieh-
werk mit dem Kolbenringschaden neu auf-
bauen, schon aus Neugierde. Ich rechne
mit Uberschaubaren Investitionen, weil die
Motorenteile noch immer preiswert sind,
und auch weil der Vierzylinder nasse Lauf-
buchsen hat. Selbst wenn wirklich alles
verschlissen ist, ist man tblicherweise mit
weniger als 2000 Euro wieder im Rennen”,
erklart unser Peugeot-Mann,

Eine vollmechanische Kugelfischer-Ein-
spritzanlage bereitet das Gemisch fiir den
Vierzylinder auf. Wer angesichts dieser
Nachricht skeptisch guckt, tut dies zu Un-
recht und denkt wahrscheinlich an die Ein-
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Durchaus sportiv: Die drei nett
gezeichneten Jaeger-Rundinstrumente des
Genusscabrios informieren umfassend

zeldrosselanlagen aus Ford Capri, BMW tii
und dem Rennsport, die sich im Umgang
tatsdchlich kaprizios geben und deren Ein-
stellung ein Fall fiir echte Experten ist. Das
System funktionierte, also liels Holper es in
Ruhe. ,Wenn der Olstand in der Pumpe
stimmt und sie richtig eingestelllt ist, macht
sie keinen Arger. Das einzige, was an ihr
mal kaputt geht ist eine Membrane, die es
neu fur 150 Euro gibt. Wenn der Motor
von jetzt auf gleich viel zu fett [duft und zu
saufen beginnt — normal ist der Vierzylin-
der mit zehn Litern auf Langstrecke zu be-
wegen — ist mit grofter Sicherheit diese
Membrane hiniiber. Man sollte sie dann
auch sofort tauschen, weil sonst Olverdiin-
nung droht.”

Intakte Strukturen, intakte Mechanik, fast
keine Fehlteile - trotz solch perfekter Rah-
menbedingungen liefen am Ende nach ein
paar grélere Rechnungsbetriage auf. Der
tippigste von ihnen: natiirlich die Lackie-
rung, obwohl der Profi, der sie (ibernahm
eine komplett von Hand entlackte Karos-
serie auf den Hof gestellt bekam. AuBer-
dem schlug das neue Verdeck ins Kontor,
um das sich ein Sattler kiimmerte, der

504-Fakten

Vier- oder Sechszylinder?

Von 1969 bis 1975 und 1977 bis 1983
(Modell T1) liefen die Zweitiirer mit 97 bis
106 PS starken Vierzylindern vom Band,
ab 1974 mil 136 bis 144 PS starkem V6.
Letzterer ist das auch als Euro-V6 be-
kannt gewordene Aggregat, dem allge-
mein eine gewisse Trunksucht attestiert
wird, gerade in Vergaser-Version (im 504
bis 1978). Fiir den Sechsender spricht die
etwas souverdnere Kraftentfaltung, zu
splren ist die Mehrleistung ansonsten nur
bedingt. Dennoch ist das V6-Modell be-
liebter und rund zehn his 15 Prozent
teurer. Peugeot-Kenner Holper bevorzugt
allerdings nicht nur aus wirtschaftlichen
Griinden die Vierzylinder.

Die Preisfrage

Autos im Zustand ftnf gibt’s laut Classic

auch gleich die vorderen Sitze neu bezog
{die hintere Notsitzbank war intakt). Einen
neuen Teppich gab’s, eine gute gebrauchte
Kunststoff-Instrumentenabdeckung,  der
Rest des Intericurs verlangte nur nach ei-
ner griindlichen Reinigung. ,Dinge wie
die Tiirverkleidungen sind ab Werk eigent-
lich ziemlich robust ausgefiihrt”, weil der
504-Kenner.

Exakt Buch gefiihrt iiber seine Ausgaben
hat Holper nie. ,Anndhernd marktwertge-
recht diirfte die Sache aber schon gewesen
sein”, sagt er, was im Falle eines Zustand-
Zwei-504-Cabrios  mil  Zweilitermotor

gleichbedeutend mit Gesamtinvestitionen
von rund 15.000 Euro wire. Und was vil-
lig auBergewohnlich ist. Hélper: ,Man
sollte sich da keiner falschen Hoffnung
. hingeben:
a8 8. trachtet

Realistisch be-

Data ab 1700 Euro, Héiper

hat allerdings kiirzlich ein Auto mit
Unfallschaden fiir 500 Euro an Land gezo-
gen. Wer ein brauchbares Exemplar im Zu-
stand drei sucht, ist ab gut 10.000 Euro im
Rennen — und sollte auf Detailmingel pfeifen
und das Auto mit dem besten Blech wahlen.

Der heste Tipp von allen:

Beim ersten Veerdacht auf Rost sofort zu
Flex und Schleifscheibe greifen. Wer eine
Reparatur vertagt — nach dem Motto so
schlimm ists ja noch nicht - erlebt in
kurzer Zeit sein rostbraunes Wunder

Geschmackvoll bis ins Detail: Nur eine gewisse
Abneigung gegeniiber Konservierungs-
maBnahmen ist Pininfarina vorzuwerfen

ist die Vollrestaurierung eines durchschnitt-
lich erhaltenen 504-Zweitiirers fiir jeden
Nicht-Blech-Kiinstler und Nicht-selbst-La-
ckierer wirtschaftlich kaum zu vertreten.
Aber darum geht es ja in erster Linie auch
gar nicht. Sonst hatte ich mir mein Coupé
im Leben nicht angetan. Da deckt der Wert
kaum die Lackierungskosten. Aber bild-
schon wird es sein, wenn es fertig ist. Und
dass es nichl an jeder Ecke steht, ist natiir-
lich auch ein Reiz.”

Seit 2004 ist unser weiler Haupt-

darsteller zurtick auf der LandstraBe
und bevorzugt unterwegs in den Ur-
laub und in lange Wochenenden -
ein Genussauto eben. Ziemlich viele
Ecken Deutschlands hat es inzwi-
schen besucht, etliche Peugeot- und
Franzosen-Trelfen, aber natiirlich auch
Frankreich und die Alpen. Selbst in
Tunesien kamen auf einer Tour anno
2011 fast 2500 Kilometer zusammen.

Einzige Storung bisher: der erwidhnte

Kolbenringbruch. Ein Olwechsel pro Sai-
son, dazu eine kleine Durchsicht pro Jahr,
und gelegentlich ein paar neue (extrem
preiswerte) Verschleifiteile — ,wenn der
504 einmal in der Reihe ist, sind Wartung
und Unterhalt entspannter als bei manch
neuem Fahrzeug”, bilanziert Kfz-Sachver-
stindiger Hélper. ,Nur bei der Einschit-
zung der Karosserie sollte man sich lieber .
nicht vertun...”

Text: Lars Rosenbrock / Fotos: Andreas Beyer
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