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PEUGEOT 504 FRANZOSEN DER 70ER

www.autohild.de/go/franzosen

Breite Schultern gegen schmale Taille: Dabei sollte doch eigentlich das Coupé die Ballerina sein!
Beim Peugeot 504 ist eben alles ein wenig anders. Diinne Dachpfosten, mild flieRende Linien und
glatte Fidchen adeln das Coupé nach Meinung vieler Kenner zum schinsten Peugeot aller Zeiten

e
e Eleganz und Kraft, vor allem:

Zeitlosigkeit. Der Entwurf stammt von 1969
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.&Wmesﬁl und Komfort, vor allem:

feines Image. Er war ein wiirdiger Mercedes-Rivale

DER KOMEI
www.autohild.de/go/504-familial

 Grazil- - groRrigig

Bis zum Erscheinen des mdchtigen
604 galt die 504 Limousine als
der ,,Grolse Peugeot®. Mit dem 504
Coupé bekam der komfortablé

Viertlrer ein hiibsches

Geschwisterchen - das so ganz

anders war. Ahm, wirklich?

Em Wir wollen ja nicht tiber Ge-
schmack streiten. Und doch, es
gibt Kombinationen, dic méchle
man nicht erleben. Erdbeereis
mit Lowensent gehért dazu: zar-
ter Schmelz unter brennendem
Pelz. Oder hellbraune Schuhe zu
schwarzen Anzughosen. Zu er-
wihnen wiren aullerdem Auto-
hersteller, die simtliche, meist
schon ab Werk formal verunfall-
te Schrigschreck-Limousinen
storrisch als ,,Coupé® bezeich-
nen. Dabei sind schone Coupcs
wirklich wichtig,

Uber den 5til des Peugeot 504
Coupé zum Beispiel lielle sich
ein ganzes Buch schreiben. Es
handelte vom Sich-Individuali-
sieren, Also davon, die Allge-

meinheit mit Autos zu konfron-
licren, die diese noch nie zuvor
geschen hat. Oder zumindest der
festen Uberzeugung ist, sic nichl
zu kennen. Das 504 Coupé ist so
ein Auto. Die grazilen Zweitiirer
mit dem breitspurigen Auftritt
sind selten - und das seit Jahren.

Dabei muss man bedenken,
dass schon die Limousine glei-
chen Namens eine ganz besonde-
re war. Sinftenartig gefedert, In-
begriff franzésischen Komforts,
ausgelallen gestylt (so fand es die
Fachwell damals, 1968) und den-
noch cin Auto der Massen. Der
vierturige, heckwérts zugespilzlc
504 war Held unzahliger Alltags-
geschichten und Kinofilme, ein
vertrauter Anblick, nicht nur »
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PEUGEOT 504

in Frankreich, sondern auch in
gehobenen deutschen Wohnge-
genden. Ford 20M? Opel Rekord
C? Arrét! Wer cinmal in die Pols-
ter des 504 gesunken war, schau-
te nie wieder in die Prospekte der
Mitbewerber. Und auRerdem war
der 5041 auch noch ein Augenho-
hen-Konkurrent des Mercedes
/8, und zwar nicht nur, wenn es
darum ging, sich unter Streusalz-
Einwirkung aufzuliisen. Der
Prestigewert kam nicht von un-
geféhr, sondern von Design-Ge-
nie Sergio Pininlarina. Der legte
noch einmal nach — und erschuf
ein Coupé, so betorend, dass ei-
gentlich Peugeot 704 hitte draul-
stehen miissen.

Zwei Liter Hubraum. 106 PS
und die delikat geschwungene
Seitenlinie ergaben eine Erschei-
nung, die nicht mehr viel mit der
gulbirgerlichen Basis zu tun hat-

Limousine

Mercedes hatte es vorgemacht, Mitte

te. Coupé-Konkurrenten wie
Sciroceo, Manta, Capri? Modi-
scher Massenkram fiir den Main-
stream - jedenfalls im direkten
Vergleich. Mercedes /8 Coupé?
Grandios fiir greise Gourmets.
Ja, ein Alfa GT (siehe Seite 30)
spiclle locker mit auf Peugeot-
Niveau. Mil dem 504 Coupé hatte
er den vorn kurzen und hinten
langen Karosseric-Uberhang ge-
meinsam. Aber die Kduler waren
ganz andere: Der Alfa duckle sich
in stindiger Angritfslust tiber die
Strale, das 504 Coupé schwingt
mit lAngerem Radstand und Fe-
derweg viel gelassener iiber den
Asphalt.

Und der viertiirige Basis-5047
Die Verwandtschaft zeigt sich
beim Fahren. Beide federn sanft
ein, hdngen vital am Gas und ent-
wickeln ein gleichméfiges Dreh-
moment, das wir durchaus spor-

der 70er-Jahre trugen fast alle Limousinen
dickliche Vierspeichen-Lenkrdder - auch
der Peugeot 504, dessen Interfeur im Lau-
fe der Modellpflegen generell nicht reiz-
voller wurde. Und natiirlich zog gegen die
moderne Mittelschaltung auch der ele-
gante Lenkrad-Schalthebel den Kiirzeren
&

e
Schon viel charmanter, so ein friiher
Coupé-Arbeitsplatz mit gelochtem Lenk-
rad, runden Liiftungsdiisen und den
Instrumentenskalen im verspielten Stil
der 60er. Deutsche Gutverdiener
makelten gern an der Detailverarhei-
tung und der Vierzylindrigkeit,
die alle frilhen 504 gemeinsam hatten
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tiv nennen diirfen. Intensiver ist
das natiirlich beim Coupé erleb-
bar, in dem das Drehen am klas-
sischen Zweispeichen-Lochlenk-
rad eine wahre Freude ist. Anti-
quicrle Kippschalter in chrom-
farben bedampften Rahmen er-
innern akustisch an Lego-Steine,
die analogen Uhren lassen uns
schwirmend innehalten — schon
weil sie zeigen, dass die Zeil im
Coupé stehen geblieben ist. Dic
Limousine schatft das nur, wenn
sie aus der frithen Serie mit diin-
nem Vierspeichen-Lenkrad und

filigran bezifferten Instrumenten
stammt. Aber ist das so wichtig?
Lassen wir lieber die kugeligen
Schallknéiufe weich durch die Ku-
lissen kurven, hiren wir die Kar-
danwelle leise einklonken und
geben Gas. Warum eigentlich fiinf
Ginge, wenn man auch den Vier-
ten knackig iibersetzen kann?
Den Drift-Wetthewerb gewinnl
das Coupé. Wen wundert’s?
Héchstens den Typen mit hell-
braunen Schuhen und schwarzer
Hose. Immerhin hat er Senf dar-
aufl gekleckert. Knut Simon




Stilhildende Lowenméuler: Die typische Limousinen-Front ist Hausdesign, der Rest dahinter Pininfarina

= PLUS/MINUS

504 Coupé und Limousine bieten ein hohes
MaR an Asthetik und Fahrspaf, jede Spiel-
artaufihre ganz eigene Weise. Der 504 jst
eine Sdnfte par Excellence, gepaart mit
einem durchaus auch fahraktiven Fahr-
werk. Das Coupe betdrt mit seinem gedie-
genen Auftritt, dem dynamischen Schwung
seiner gesamten Erscheinung. Obacht
geboten ist jeweils beim ThemaRast. Gern
gammeln die Seitenschweller durch, die
Radldufe, inneren Radhduser, A- und C-
Saulen sowie die Federbeine. Beim Coupé
sei auf die geschweiBten Kotfliigel hinge-
wiesen - miissen sie erseizt werden, droht
tngemach durch hohen Aufwand. Auchdie
Elektrik ist ein Thema, oft funktionieren
Scheibenheber im Schneckentempo, ma-
rode Steckerverbindungen lassenden504
lichtorgeln. (iberhitzte Motoren dagegen
sind kein Problem: Sommers den Ther-
mostaten raus, im Winter wieder rein.

—ERSATZTEILE

Spezialisten haben oder besorgen fast je-
des Teil fiir den Peugeot 504, Fast. Blech-
ersatz gibt es zumeist gebraucht, seit Jah-
renschonwurden gute Teile aus Schlacht-
wagen weggestellt. Problemzone des 504
ist vor allem das Interieur: Von UV-Licht
ausgehlichene oder zerbriiselnde Sitzbe-
ziige aus Stoffsind keineSeltenheit, darun-
ter kriimelt zuweilen der Sitzschaum. Das
Leder kann hart oder gar rissig geworden
sein. Ahnliches gilt fiir Tiirverkleidungen,
die nicht seltenvon Boxenlichern zerfres-
sen wurden - inakzeptabel fiir 504-Lieb-
haber. Also: lieber gleich ordentlich
kaufen - und/oder einen gut hestiickten
Teilehtker an der Hand haben.

—->MARKTLAGE

Selhst504-Teiletrager werden mittlerweile
mit 1500 bis 2000 Euro eingepreist, fahr-
hereite, mitTivverseheneAlltagsexemplare
mit3500his 5000 Euro{Coupé), Limousinen
in brauchbarem Zustand liegen zwischen
3000 und 4000 Euro. Bei Sammlerzustand
verdoppelnsich schnell die Preise, auch bei
denraren(guten) Limousinen. Diese kosten
zwischen 5000 und 10 000 Euro, das Coupé
startetebenfalls bei5000 Euro undzieht bis
auf 15000 Euro hoch. Dann muss es aber
auchschonverdammtgutsein. Dennochsind
die 504 damit erschwingliche Klassiker. Zu
beachtenist allerdings; Die504-Coupé-und
-Limousinen-Fangemeindehaltsichseit Jah-
renrelativkonstant, der Bedarfan Autosist
groRenteils gedeckt, weshalb auch nur we-
nige Liebhaber bereit sind, hohe Preise hin-

TECHNISCHE DATEN

Peugeot5046L

gs, eine oben liegende Nockenwelle,

{lher Steuerkette angetrieben, 2 Ventile pro Zylinder

~ Kugelffischer-Einspritaung |

Solex Zweistufen-Vergaser

Hubraum

1/96 cm?

74 kW (100 PS) bei 5500/min-

61 KW {83 PS) bei5200/min

137 Nm bei 3000/min

128 Nm hei 3000/min

Hinterradantrieb, Einzelradaufhdngu
: _I|_i_nten an gezogenen Hinterachslenker

Antrieb/Fahrwerk: Viergangschaltgetriebe (a. W. Dreistufenautomatik),

ng, vorn an McPherson-Federbeinen,
n, Reifen 175/SR 14 (Coupé: 175/HR 14)

Radstand: 2550 mm Radstand: 2740mm
L/B/H: 4360/1700/1350 mm L/B/H: 4490/16%0/1440 mm
~leergewicht:1181kg Leergewicht: 1164 kg

Kofferraumvolumen: 310 |

Kofferraumvolumen: 420

~_ Beschleunigung: 0-100km/hin13s

Beschleunigung: 0-100 km/hin 155

Spitze: 174 km/h

Spitze: 156 km/h

~ Verbranch: 12515 pro 100 km

Verbrauch: 12 515 pro 100 km

~ Neupreis: 17700 Mark (1971)

Neupreis: 10300 Mark (1971)

Alltagstauglichkeit Wk iyt

Aitagstauglichkeit % 9 % H 5%

Reparaturfreundlichkeit s # # 29z
Ersatzteilversorgung ¢ #r iy

Reparaturfreundiichkeit # % v v
Ersatzteilversorgung ¥ & T e

Unterhaltskosten dr o Je 5

lInterhaltskosten e e

Verfigbarkeit o e

Verfiigharkeit b & ke

Preisprognose e ey T

Preisprognose b & & g

Preisspiegel ineuro
|

.......... 11000 - 11900
5

. i I
2008 2010 2012

Preisspiegel inEuro

2012

2008 2010

Quelle: Classic Dara. Preise flir Autos in Zustand 2, d. h. gutem Zustand. entweder seltener. guter, unrestaurierter Ori-
ginaleustand pder Tachgerechl und aufwendig restauriert; technisch einwandirei und mit leichten Gebrauchsspuren.

zulegen. Wirkliche Grotten wird man im
aktuellen 504-Angebat nur noch selten
antreffen - aber dennoch empfiehlt sich
gerade heim teilweise verwindungsfreu-
digen Coupé die Mitnahme eines Lackstar-
kenmessgerdt,

—>EMPFEHLUNG

Verliehen Siesichinkein hoffnungslos zer-
rittenes 504-Exemplar, denn selhst wenn
die Marktpreise nachobenschnellen, blei-
ben die Investitionen hiher als der mog-
liche Verkaufswert. Selhst bessere Teile-
trager kosten relativ viel Geld. Dann doch
liaber ein fahrbereites, mit TOV und H-
Abnahime versehenes Alltagsexemplar
kauten. Bedingt durch viele Limousinen-
Schlachtungen zugunsien von Coupeé- und
Cabriolet-Restaurierungen sind 504-Li-
mousinen mittlerweile ahnlich selten wie
die Coupés. Zudem hatder Exportder prak-
tischen Limousine (auch bekannt als , Ar-
beitspferd Afrikas”) die Zahlen in Europa

 mangelhaft = # # ausreichend = # & ¥ befriedieend » *‘k**gu't * 3 3 o o of selir gut

kréaftig dezimiert. Komfort-Liebhaber
sollten die Limousine als Diesel meiden,
auch wenn das H-Kennzeichen die Uinter-
haltskosten auf rekordverddchtig nied-
riges Niveau driickt - der Zweiliter-Benzi-
nerist hier dierichtige Wahl, vor allem mit
der samtig schaltenden Dreistufenauto-
matik, die es auch im Coupé und nur dort
mit Sechszylinder-Motor gab. Liebhahern
des sportiven Grand Tourisme sei das ge-
schaltete 504 Coupe empfohlen - egal ob
als Reihenvierer oder als Euro-v6. Die
Vierzylinder sind weniger kopflastig, der
Sechsenderist Oberklasse-hoffahig (wenn
auch durstig). Bon voyage!

—ADRESSEN

Kluh: www.pereci.de; www.p504cce.de;
www.peugeot-oldtimer.de

Literatur: Xavier Chauvin:
Peugeot 504 - La berline des jours heu-
reuy, Verlag Etai, 42,99 Euro

=>HISTORIE

1968 debiitieren Peugeot 504 Limousing,
Coupé und Cabriolet. Als Motoren sind zu-
nachstnur Vierzylinder mit Vergaser oder
mechanischer Einspritzung erhaltlich,
Scheibenbremsenanallenvier Riderngel-
ten damals als oherklassig. Das Design
stammt von Pininfarina, allerdings ist die
trapezférmige Frontgestaltung der Limou-
sine ein Werk der hauseigenen Designab-
teilung. 1971 steigt die Leistung der Vier-
zylinder-Benziner, zudem ist die 504
Limousine nun auch als Diesel bestellbar.
im selben Jahr lanciert Peugeot die grof-
en Kombis Break und Familial (Letzterer
mit sieben Sitzen) und die Transportvari-
ante Commerciale. 1973 erscheintdas Spar-
modell 504 L mit Starrachse, Trommel-
hremsen hintenundLenkradschaltung. Ab
1975 sind Coupé und Cabrio nur mit dem
136-PS-Euro-Va bestellbar, zudemwerden
Scheinwerfer, Heckleuchten und StoRstan-
gen leichtverdndert. Die Limousine kommt
mitiiberarbeitetem Armaturenbrett. 1981
endet die 504-Limousinen-Fertigung fiir
Europa, die mif KastenstoBstangen ver-
sehenen und wieder als Vierzylinder
hestellbaren Cabrios und Coupés verab-
schieden sich 1983.

1960 bis 1974 Ganz im angesaglen Trapez-Siil
der Zeit prasentierl sich die 404 Limousing

1961 his 1968 otz starker formaler Ab-
wandlung: Das Coupé war eindeutig ein 404

S i

: : a8 i e
1979 bis 1991 Der letzte Peugeot-Hecktriebler
505 trug das klassische Antlitz - von Pininfarina =

e o= 57
1984 Nur ein Traum: Ganze zwel Prototypen des
505 Turbo-Cospés entstanden - welch Jammer ..
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