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REDECOUVERTE
Peuceor 504 cagrioLer

~ ClestPininfarina quiasignéle |
cabriolet 504, Un retour
affaires aprés avoirperdula |
~ batailledu cabriolet 204, |

-~ La 504 a marqué une nouvelle rupture technique (abandon du pont a vis, adoption de roues indépendantes 4 I'AR...) et |
. esthétique, faisant entrer Peugeot de plain-pied dans la modernité, juste aprés la révolutionnaire 204. Elle ouvre également |
- une autre ére de collaboration entre Pininfarina et le bureau de style de la Garenne, ce dernier parvenant 4 imposer quelques |
. idées phares. Avec le cabriolet, le changement d’habitudes est encore plus net, d’autant que le carrossier Turinois a cette fois |
remis une copie originale, tirant les lecons des erreurs du passé. Il livre une voiture entiérement novatrice, revisitant jusqu’a
I'implantation du levier de vitesse. Le résultat est enthousiasmant et toumé vers un unique objectif : se faire plaisir.
Texte et photos Philippe Dufresne "
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a route qui relie Crécy-sur-
Serre & Laon serpente molle-
ment au milieu des champs.
Seul point rouge dans cette
étendue de terres fraichement
labourées : le cabriolet 504 de Phi-
lippe Venet. Une premiére version,
au moins esthétiquement, avec sa
calandre traversée par trois fines
baguettes semblant soutenir le lion
alors doré (au cours des années 70, il
va hésiter longuement sur la forme
et la couleur 2 adopter). « C'est un
millésime 1972, mais je tiens 4 te
prévenir tout de suite, le capot n'est
pas dorigine. » Il soupire. « En 2000,
a la Montée historique de Laon, un
gdars impatient a voulu forcer le pas-
sage en s'invitant sur le circuit. Il a
tout pris a contre-sens. Jarrivais
en face. Ca m'a cotité mon aile AVD
et le capot. Faute de trouver le bon
modele, j'en ai remonté un avec le
bossage dessiné pour le V-6. Je lance
un appel aux lecteurs de Gazoline, on
ne sait jamais... »
Javoue qu'il est bien agréable de
profiter de cette premiére journée
ensoleillée aprés ce long hiver, et

Trois cadrans g
ronds, comme
sur |a berline.
Mais a droite,

deﬂuis sep-

tembre 1970,

la montre est
remplacée par

un compte-
tours.

Le levier de vitesse est placé sur une console centrale permettant l'installation
d'un autoradio et d'un cendrier avec allume-cigare.

cest décapotés que nous roulons a
une allure soutenue, bien aidés par
les reprises vives du moteur et une
tenue de route bénéficiant de quatre
roues indépendantes. Mon hote me
rappelle dailleurs que si Peugeot est
un constructeur prudent, voire méme
timoré, il a enchainé deux grosses
ruptures techniques pour entrer avec
fulgurance dans la modernité, La 204,
avec sa traction-avant ef son moteur
tout alu monté transversalement,
créatrice d'un nouveau segment de
marché, a montré quavec une audace
parfaitement maitrisée et un zeste
d'excellence technique, on pouvait
accéder au succes planétaire. La 504
est édalement une voiture qui rompt
avec I'héritage de ses devancieres.
Certes elle reste fidéle & la propulsion
et elle reprend le bloc fonte de la 404,
mais poussé & 1,798 cm” et dévelop-
pant 82 ch DIN, avec un carburateur
simple corps Solex de 34 ou 97 ch
lorsquielle séquipe de Ninjection indi-
recte Kugelfischer. Néanmoins, elle
tourne le dos a l'essieu rigide et au
pont & vis si cher a Ernest Mattern
pour se doter de roues AR indépen-

LR T

Pruceor 504 casrioLer

Pininfarina doit
cette fois livrer
un travail original
s'll ne veut pas
perdre son client

dantes avec pont hypoide suspendu
en alliage léger, bras de suspensions,
ressorts hélicoidaux accompagnés
damortisseurs travaillant dans leur
axe médian et aide non négligeable
d'une barre antiroulis, Parallélement,
elle adopte des freins & disques sur les
quatre roues et, grosse avancée pour
tous ceux qui ont eu & se déhan-
cher pour conduire une Peugeot, la
colonne de direction est ici dans le
méme axe que le pédalier, apportant
un confort inédit.

Pour le constructeur comme pour
la presse, la 504 représente sans
doute une sorte d'aboutissement
logique, accompagnant une montée
en gamme de la clientéle. Elle est

L'instrument indispensable pour remonter les vitres

a commande... électrique,

plus que ¢a, comme vont le prou-
ver les chiffres de ventes jamais vus
pour une aufo de cette catégorie.
Elle marque également un tournant
stylistique et une véritable collabora-
tion concertée avec un Pininfarina
qui s'est vertement fait remonter les
bretelles aprés avoir offert une 404
ressemblant étrangement & une
Morris Oxford, une Wolseley 15/60
ou encore une Lancia Flaminia, sans
oublier le cabriolet, copie conforme
du modele Fiat 1200/1400 & une
échelle & peine plus grande. Cette
fois, plus d'exclusive, d'autant que
Paul Bouvot et son équipe ont témoi-
gné de leur savoir-faire avec brio sur
la 204, évincant leur concurrent. Le
bureau de style de La Garenne et celui
de Turin sont au coude & coude dés le
premier coup de crayon. Résultat : ils
se partagent la paternité de l'aut
ABouvot la face AV et & Sergio
Farina la poupe, avec cet original s
pli de téle dont on a longtemps dit
qu'il avait été réalisé pour g
atténuer I'importance de la-
fagade AR, La réalité est tout |
autre : i cette époque, on |

travaillait beaucoup sur des “mons
tres” a I'échelle 1, des maquettes et
plétre sur lesquelles on collait de;
plaques de polystyréne pour donne
une idée du volume recherché. Pui
on les faillait ou les poncait afin de le
mettre en forme, Or en allant rendn
visite a Pininfarina, les gens de che:
Peugeot ont avisé la maquette alor
que les plagues venaient juste d'étn
mises en place, et ils ont validé cett
ligne... brute de décoffrage !

Sur la berline, le changement se fai
en partie dans le style, sous I'impul
sion de Bowvot ef Welter, méme si ces
Pininfarina qui finalise la maquette
Cest encore plus net avec le coupé e
le cabriolet présentés dans la foulée at
Salon de Genéve, en mars 1969, Cett
fiis, Te Turinois a compris la lecon. C
n'est pas une pile copie d'w
dessin maintes fois recyel
= qu'il propose, mais un
ceuvre originale ni
. reposant mém
4 pas sur l'em
pattement d
la berline, lu
rendant 19 cn

Pininfarina signe toutes
ses ceuvres, Surtout
lorsqu'il assure également

'assemblage, ce qui estle cas.

Pas de cuir mais du
Teppline, un revétement
type skai qui habille
planche de bord, siéges et
panneaux de portes, |
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La planche
de hord
différe trés
nettement
| decellede
. | laberline,
Levolant
sport est un
| accessoire
-~ | d'époque.
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Sur les 8.185
cabriolets,

292 ont éte doteés
d'une transmission
automatique ZF

pour une longueur ramenée a4,36 m,
s0it 13 cm de moins, Méme la hauteur
subit un sévére rabotage, avec 10 cm
déliminés. La calandre est également
totalement revue, intégrant quatre
phares & iode Cibié ovales protégés par
défonnantes hananes rectangulaires
recouvertes de caoutchouc et montées
sur le dessus de la lame de pare-chocs.
Les clignotants sont rejetés sur les
bords, débordant méme sur les ailes,
ef le capot articulé sur I'AV (sur la bex-
ling, il l'est cdité pare-brise) vient mou-
rir en pente douce pour affiner une
facade résolument agressive. La poupe
est intégralement revisitée (certaines
matvaises langues affirment que clest
celle-ci que les stylistes de Pininfarina

avaient imaginée pour la berline avant
la séance de validation évoquée plus
haut), jusquaux blocs optiques fixés
a loblique sur une platine intégrant
un catadioptre.

ATintérieur, Pininfarina a aussi tout
repensé, Bt pas seulement esthétique-
ment. Fini le levier au volant, il glisse
au plancher, sur une console centrale
munie d'un cendrier et d'un emplace-
ment pour l'autoradio. La planche de
hord est recouverte de Teppline noir
mat antireflet et elle incorpore, au
centre, une montre a aiguilles Jaeger
et les boutons basculeurs pour les
warnings, les vitres électriques gau-
che et droite ainsi qu'un dernier fictif.
Le tableau de bord regroupe trois
cadrans ronds, toujours du Jaeger :
tachymétre gradué jusqua 200 km/h
(« trés optimiste | ») avec double tota-
lisateur, compte-tours électronique
(il remplace ici la montre qui a migré,
en septembre 1970, sur [a planche de
bord) et bloc accueillant la jauge &
essence, le voltmétre, la température
d'eaut et les voyants des clignotants,
de la pression d'huile puis des feux
de route. Seule incongruité : derriére

Peuceor 504 casRoLET

le volant (un accessoire d'époque sur
le modéle de Philippe), la commande
des clignotants est coté... droit. Trou-
blant. Plus classique, elle actionne
également le klaxon lorsqu'on tire
dessus, mais seulement depuis sep-
tembre 1971.

Cette version de 1972 fait partie des
292 modeles produits avec une boite
de vitesses automatique ZF offrant six
présélections : Parking, MAR, Neutre,
1,2 et 3. « Le neutre, c'est le point
mort, explique Philippe. La position
“Parking” sert pour le démarrage, la
“1" sutilise pour les démarrages en
cote, la “2" pour une conduite spor-
tive et la “3", clest pour la balade... »
Différents, les coupés et les cabriolets
le sont également sous le capot. Ony
retrouve tout dabord le 4 cylindres de
la berline, mais avec l'injection indi-
recte Kugelfischer. Puis 4 partir de
septembre 1970 s'installe une version
revisitée pour offrir une cylindrée de
1.971 em?” et une puissance de 104 ch
DIN & 5.200 tr/mn toujours avec in-
jection. Plus nerveuy, il permet de
dépasser la barriere des 180 km/h,
mais ¢a ne suffit manifestement pas ;

Philippe Venet et son cabriolet Peugeot 504

“150.000 km
avec mon cab”

Philippe Venet aacheté avecun Range Rover.

son cabriolet en 1982. Mais finalement, ciest un
Par hasard. « Je prévoyais bonmoyen pour faire une
de partir en vacances revision en profondeur
avec des copains eten régulierement... » M
moto. Ma Harley était en
panne et je n'imaginais
pasm'enfermer dans une
berline pour filervers le
sudl: J'ai croisé ce cab qui
etaitalors une occasion,
du haut de ses dixans. J'ai
décide de l'acquérir, se
souvient-il; L'achat coup
de cceur est une belle
galere: « Toutle long du
chemin, j'ai eu des ennuis.
ASainte-Cecile-les-\ignes
oil je faisais étape, un'ami
ma conseille d'aller voir

le vieux garagiste du coin.
Jen'y croyais pasmais hon.
Il ajetéun ceil, asouriet a
changé les quatre bougies.
Enstite ca amarché
dutonnerra!ln

Depuis, les deux:
complices avalent

les kilométres

avec gourmandise.

«J'ai dil en faire

150.000, et pas

sans histoires,

parce quaprés

les bougies, j'ai

monté un nouveau
moteur et j'ai

refaiten partie la
carrosserie suite

ama rencontre

——
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Disons-le tout de suite : le capot n'est

pas du bon millésime. Sa partie centrale
devrait étre en creux et non en relief.
Philippe en cherche d'ailleurs un, et si
vous pouvez |aider, ce serait sympa. Sur
cette Phase |, on notera le traitement de
la calandre avec ses trois haguettes inox
qui traversent une grille nid-d‘abeilles et
soutiennent un lion stylisé couleur dorée.
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upe n'a plus rien & voir avec
celle dela bétline. Tout a éte traité
en douceur pour offrir un capot trés
Iégérement hombé et surtout une
fatade équipée d'originaw blocs : a8 oL
optiques positionnés a 'oblique. e 4

PASSEnDULEINI JuAH Jeor Jozl r;,uorlol tPrese |

Moteur Puissance maxi: 104 ch DIN  sur BVA, embrayages multi- & 1m Couple conique : 10 x roues indépendantes avec  agissant sur les roues AR
Type B14, 4 cYHndres en a5.200 t/mn @ Alimenta- disques m Boite de vitesses: 37 (9 x 34 sur la berline). ressorts hélicoidaux et u Jantes: Dunlop 5)-14 8
ligne monité longitudina- tion : injection indirecte type BA7 a quatre rapports amortisseurs télescopiques  Pneumatiques: 175 HR 14
lement, incliné a 45°. Sou- Kugelfischer m Allumage : synchronisés + MAR (idem ¥ Structure a double effet Peugeot, Michelin XAS, Dunlop SP
papes en téte culbutéeset  hatterie 12/ 55 Ah, bobine  berline) ou en option, Ca\sse monocoque barre antiroulis m Direction:  Sport ou Kléber V10 GT
commandées parunarbre et distributeur. BVA ZF type 3HP12 a trois Suspensions AV : a roues a crémaillére m Rayon de u Dimensions : 4,360 x
3 cames latéral, vilebrequin rapports + MAR B Rapports  indépendantes type braquage: 4,81 m (5,11 m 1,700 m x 1,360 m m Empat-
sur cing paliersm Cylindrée: ¥ Transmission de boite BA7 : 10,273 MacPherson, avecressorts  sur la berline) m Freins : & tement ; 2,550 m = Garde au
1.971 cm® m Alésage x Roues AR motrices -22:0461-3:0710-42:1  hélicoidaux et amortisseurs  disques sur les 4 roues avec  sol: 0,160 mm Voies AV/AR:
course:88x 81 mmmTaux  Embrayage: monodisque -MAR: 1,150m Rapportsde  télescopiques & double assistance Mastervac et 1,420/1,410 m = Poids :
tle compression: 8,351 m 3sec(diaphragme) acom-  boiteZF:1°:0,17020,391-  effet Peugeot, barreanti-  compensateur de freinage  1.220 kgm PTAC: 1.540 kg
Puissance fiscale: 11 CVm mande hydrauhque ou, 2¢:0,287 20,658-3:: 0,437 I'OLE|IS t Suspens;ons AR: a u Frein A main: mécanique ~ mPTRA:2.540 kg.

VR
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Méme capoté,

le cabriolet

conserve son
élégance.

Sous le capot,
un4 cylindres
ablocfonte
et culasse

en alliage
léger. Il est
alimenté par
une injection
indirecte
Kugelfischer.

Trésrapide, le capotage-décapotage.
profitant du lifting du 1# juillet 1974
qui transforme totalement la fagade
AV par le biais de simples optiques
élargis, l'abandon des baguettes au
profit du plastique et d'un mono-
gramme “fil de fer”, de bananes en
caoutchouc doublées en longueur
ainsi que d'un capot modifié pour
accepter le montage du nouveau
moteur, le six cylindres en V déve-
loppé avec Renault et Volvo se subs-
titue au 4 en ligne. Il compte 136 ch
DIN ét son alimentation est assurée
par deux carburateurs : un simple
corps Solex 34 TBIA et un double
corps Solex 35 CEEL

Parallelement, ces modeles toujours
assemblés chez Pininfarina ef ache-
vés en France regoivent de nouveatx
blocs optiques AR, des poignées de
portes encastrées, une assistance
pour la direction, un double circuit de
freinage associé a des disques ventilés
aT'AV, de nouveaux rapports de hoi-
fes, des ceintures AV  enrouleurs, efc.
Clest gréce & ce “bodybuildage” sévere
que coupés ef cabriolets vont pouvoir
poursuivre leur carriere en dépit de
laugmentation du prix de lessence, la
clientele appréciant un tempérament
devenu quasi sauvage. Mais ca neva
pas durer, ef si le coupé continue
tirer son épingle du jeu, le cabriolet
seffondre, son prix de vente étant
pénalisé par un onéreux V-6, Du coup,
il doit revenir au bon vieux 4 cylindres
en septembre 1977, mais celui de [a
. S04Ti(1.971 ent®, 106 ch DIN 25.200
tr/mn), avant de disparaitre malgré
une ultime évolution en juillet 1979
lui redonnant une face AV davantage
glamour, bien que les pare-chocs en

plastique soient plus que généreux.
Au final, jusqu'en 1983, il aura été
produit 8.185 cabriolets, dont 4.174
Phase I et celui de Philippe.

« Pour étre tout a fait honnéte,
rappelle-L-il, ce n'est pas le moteur
d'origine. Quand je Iai acheté, il avait
dix ans et déja bien vécu. On com-
mencait méme a entendre cogner
une bielle. Mais ca restait discret. Je
me disais qu'il allait falloir intervenir
rapidement, mais ce jour-la, ma sceur
avoulu emprunter 'auto pour faire
une course. Je lui ai dit “oul,  condi-
tion que tu aies la pédale légere”. Or
quelques minutes plus tard, elle m'a
appelé. Elle était arrétée au bord
de la nationale, une grande mare
d'huile sous la voiture. Je suis arrivé
et jai découvert que la bielle avait...
traversé le carter | I'ai donc mis un
autre 4 cylindres, un poil plus récent
puisque de 1974, et avec sur le bloc
I'équipernent pour monter une direc-
tion assistée. J'en ai donc profité... »
Et d'ajouter en riant : « Tu peux y
aller franco, le moteur tourne rond
maintenant, »

Je pose mon pied gauche sur le pas-
sage de roue et tente de I'oublier,
régle d'or en hoite automatique. Pied

Le V-6 étant trop
gourmand, les
derniers cabriolets
réintegrent un
4 cylindres

Peuceor 504 casrioLer

droit sur le frein, je place le levier sur
“P” et tourne Ja clef de contact sur la
gauche de la colonne de direction.
Immédiatement, le moteur donne de
la voix. Pas de chant survolté, mais
des décibels sourds et rassurants. Je
lche le frein et m'intéresse i la seule
autre pédale, celle de l'accélérateur.
Aprés avoir libéré le frein & main
et avoir enclenché la “3”, jappuie
doucement. Le cabriolet décolle en
souplesse, Nous passons les orniéres,
Les suspensions sont séches mais
efficaces. Linstallation d'une direc-
tion assistée simplifie grandement
la vie, je dirige le cabriolet du bout
des doigts et regagne rapidement
l'asphalte. Clignotant actionné de la
main droite, je jette un il au rétro
et enfonce plus fermement l'accélé-
rateur. La 504 glougloute gentiment
et avance en faisant preuve de bonne
volonté, Mais ¢a ne me suffit pas. Je
me mets en “2". Immédiatement, le
4 cylindves semble se faive plus vif et
I'accélération est plus franche. Nous
grimpons 4 80 kin/h trés rapidement.
Jereviens en “3” et reste scotché sur le
“80", cette fois dans un grand silence.
Nous attaquons une série de S. La
504 encaisse sans broncher les chan-
germnents de cap, confirmant les essais
de ['épogue qui qualifiaient sa tenue
de route d'exemplaire, en tout cas
sans commune mesure avec celle de
sa grande sceur, la 404

Je craignais que le cabriolet ne se
tortille dans ces enchainements.
Pas le moins du monde. La rigidité
de la plate-forme est [ et bien 13, et
les baryes antiroulis (une 2 AV, une
autre 3 I'AR) viennent efficacerment
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Les jantes Amil en alliage [éger ont été montées
uniguerent surle coupe, et seulement  partir de
1982, Mais elles figuraient au catalogue des options.

de réservoir fermant a clé.

optimiser son comportement dyna-
mique. « Les 5 cm de voie AR en plus
el la large monte pneumatique en 175
HR 14 y participent également, mais
tu n'as encore rien vu. Appuie fort
du droit... » Aussitdt dit, aussitot fait.
Une honne seconde plus tard, la 504
change de tempérament et accélére
comme une furieuse. Et pourtant
Je jure que je ne suis pas revenu en
“2", Philippe est hilare : « Clest le kick
down, ¢a permet davoir du jus en cas
d'urgence, notamment si tu es un
peut court pour doubler. » Rien & voir
avec la vigueur d'une Alpine ou d'une
Porsche contemporaine hien entendu,
mais la sensation est agréable, Avec un
vrai freinage en plus, Les quatre freins
a disque ralentissent l'auto en ligne,
dans des conditions raisonnables
d'utilisation. Je marque un arrét au
“Stop” et relance la machine. Je vous
avoue ne pas étre un fan des hoites
autos, Mais I3, elle a tout pour plaire
avec cette réserve de puissance dont
on peut disposer et ces diverses posi-
tions que peut prendre le levier, Mais
pour Iheure, jai décidé de me la jouer
coude a la portiere et nez a au vent. Pas
de doute, c'est la transmission idéale
pour rouler en toute quiétude.

Sur le filet de gaz, nous pouvons devi-
ser tout tranquillement, et Philippe
en profite pour me parler du point
faible de ce cabriolet : la commande
électrique des vitres. « Clest la béte
noire. Une fois sur deus, le cible se
coince, Aujourd’hui d'ailleurs, jen ai
un qui fait des caprices. Le construc-
teur était conscient du probléme.
Pour preuve, dans la boite & gants, tu
trouves une manivelle. Elle permet

Encore un hel accessoire ; le bouchon

Les clignotants débordent
largement sur les ailes. Une
constante jusqu'en 1980.

La hoite auto-
matique est une
vraie réussite,

tirant le meilleur
parti de la mécanique

de manceuvrer les vitres manuelle-
ment, Peugeot affirme que ¢a nest
utile quen cas de panne de batterie.
Je tassure que je m'en sers bien plus
souvent ! » Je m'interroge aussi sur
le capotage. Pour I'heure, bien caché
derriére son couvre-capote, le toiten
toile a totalement dégagé 1a ligne de
lavoiture. Mais s1l fallait, en urgence,
se protéger ? « Rien de plus facile. Une
fois le couvre-capote déclipsé, tu tires
sur la barve rigide qui se plague sur le
dessus du pare-brise et tu verrouilles.
Adeus, c'est évidemment plus rapide,
mais tout seul tu y arrives trés bien,
Et tu n'as pas l'impression d'étre
dans un sous-marin, d'autant que la
lunette AR offre une honne visibilité.
Bien stir, le mica finit par s'opacifier,
mais comme le mien est en parfait
état, pas de probleme ! » A croire qu'il
ne capote jamais 'ami Philippe. « Ce
nest pas faux | se marre-t-il, sinon
ol est 'intérét du cabriolet ? » Allez
POUSSONS encore un peu, la route
est large, le ciel est bleu, le moteur
ronronne doucement, comme une
invite & un long voyage. Et tant pis
si je suis en retard pour rendre ma
copie. Il y a des petits plaisirs qui ne
sauraient attendre,




