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REDECOUVERTE

Peuceor 504 B

LE7 PELGEOT s

ick-up sont une denrée rare en France. Peugeot est ainsi I'un des
constructeurs européens a avoir proposé ce type de carrosserie de
niére récurrente, la 504 ayant été déclinée en pick-up de septembre
9 4... 2005, les derniers exemplaires étant assemblés au Nigéria !
taire dur au mal, capable de transporter de lourdes charges supé-
es a la tonne, c’est une véritable béte de somme, quasiment infati-

a toujours prete a part:r au travau Surtout si on lui falt sub,

il

11111



peugeot504.info




peugeot504.info

quioi peut bien servir un pick-
up dans nos contrées ? A la
base, c'est en effet LE véhicule
qui symbolise le mieux ['Ame-
can way of life dans ses aspi-
rations les plus égoistes : deux petites
places abritées et une grande benne
livrée aux intempéries... Cet étrange
engin est pourtant arrivé dans nos
contrées, mais avec timidité. Dans
les années 40 et 50, il était réalisé,
sur la base de Dyna X ou Simca §,
par des carrossiers indépendants.
Lorsque les constructeurs se sont
mis & produire des plateaus, le pick-
up a disparu. [l paraissait en effet
plus pratique de disposer de ridelles
latérales amovibles que de cette benne
en dur, accessible uniquement par
l'abattant arriére. Et puis, dans les
années 70, ce type de strict utilitaire
a refait surface pour répondre a la
demande de professionnels a la
recherche de véhicules a mi-chemin
entre le plateau traditionnel et le
camion-benne. La Renault 4 a eu
droit & sa version, tout comme la
Simca 1100, mais c'est surtout chez
Peugeot qu'il sest senti le plus & son
aise, sur une base nettement plus
péchue, celle de la 504,

cesse en France

en 1993, mais se
poursuit a I'étranger
jusqu’en 2005 !

('est en septembre 1979, soit prés de
onze ans apres le lancement de la
504, que 'on voit apparaitre un pick-
up au catalogue, en plusieurs ver-
sions : types U01 (1.100 kg trois
places avec moteur essence XC7,
1.618 enry’, 68 ch DIN & 5.400 ty/mmn),
U20 (mémes caractéristiques a
I'exception du moteur un diesel
XD88, 1.948 c¢m?® 55 ch DIN &
4500 tr/mn pour la France ou XDY0,
2,112 cnr’, 63 ch DIN & 4500 tr/mn
pour le Maroc), V01 (1.250 kg trois
places avec moteur essence XC7
réservé & l'export) et V20 (lui aussi
pour I'export mais avec motorisation
diesel XD88). Des juillet 1981, Peu-
geot procéde a une remise & niveau
des mécaniques, le XC7 étant rem-
placé par le XM7 de 1.796 cm’ e ses
79 ch DIN 2 5,100 tr/mn (ce modele
prend I'appellation GR) et les XD88-
XD90 cédant leur place au XD2
(2.304 e, 70 ch DIN & 4500 cn'),
les véhicules équipés diesel étant
dénommés GRD. Le pick-up est éga-
lement disponible avec une trans-
mission quatre roues motrices, la
transformation étant réalisée par
Dangel, avec 'aval de Peugeot. On
notera que la version essence Dangel
recoit le moteur XN1 (1.971 em’,
92 ch DIN & 5.200 tr/mn) beaucoup
plus coupleux : 16,32 mkg DIN &
3.000 tr/mn contre 14,40 mkg a
2.500 tr/mn.

Il faut ensuite attendre juillet 1986
pour assister  un véritable change-
ment, avec une différenciation non

plus sur les mécaniques, mais sur
les finitions et destinations. Le pick-
up Entrepreneur est résolument
catalogué utilitaire, avec ses 1.250 kg
de charge utile, sa longueur de
plateau de chargement de 2,04 m
(4 cm de plus que la version habi-
tuelle), sa longueur utile de charge
augmentée de 3 cm, la largeur utile
au-dessus des passages de roues AR
passant de 1,50 & 1,59 m, le porte-
a-faux AR diminuant de 5 cm. Il
peut étre équipé du moteur essence
XM7 ou du diesel XD90 dont la
puissance est ramenée & 59 ch DIN,
mais il bénéficie surtout d'un pont
muni d'un différentiel a glissement
limité qui améliore trés sensible-
ment la tenue de route, Le pick-up
Confort conserve les dimensions des
précédents modeles et il est mieux
doté en finitions, avec notamment
un allume-cigare, des accoudoirs de
portes, une boite a gants fermant a
clé, un dossier conducteur réglable
en inclinaison, des feux de recul, un
rétroviseur intérieur jour/nuit, une
montre électrique a quartz... Il est
équipé du méme moteur essence
que I'Entrepreneur, mais sa méca-
nique diesel est plus “noble”, car elle
fait appel au plus moderne XD2.

A cette époque, il y a déja belle
lurette que la berline 504 et ses
beaux dérivés coupés et cabriolets
ont déserté les concessions. Le pick-
up, lui, survivra en France jusqu’en
octobre 1996, mais s'il aura été
assemblé par Chausson jusqu'en
1993, les derniers exemplaires com-
mercialisés en France venaient tous...
d'Argentine, la production ayant été
délocalisée dans I'usine Peugeot
Sevel. Le pick-up v sera encore fabri-
qué jusquen 1999 et c'est ensuite au
Kenva (jusqu'en 2001) et au Nigéria
(jusqu'en 2005) qu'il poursuivra
sa carriére, les derniers exemplaires
étant assemblés & partir de collec-
tions de piéces envoyées par la plate-
forme de Vesoul.

Clest un des derniers modéles fabri-
qués au pays des Gauchos que
Jean-Paul Barel, ancien technicien
& la Francaise de mécanique, a eu
la chance de trouver en 2006 sur
un célebre site d'encheres sur inter-
net. Ce pick-up argentin présente
dailleurs un bon nombre de carac-
téristiques différentes de son homo-
logue tricolore. A commencer par
sa longueur : de 4,75 m, il passe
carrément a 4,86 m, 'empattement
restant identique & 3 m. Ce sont en
fait les pare-chocs enveloppants qui
expliquent ces 11 cm supplémen-
taires. Par rapport aux lames des
versions frangaises, ils font gagner
6 cm i 'avant et 5 cm a larriére.
La benne conserve sa longueur
utile initiale, mais elle est équipée
en série d'un porte-échelle, acces-
soire spécifique & la version argen-
tine. En option, il pouvait adopter
un arceau et une bache pour se
transformer en fourgonnette grand
volume, un éguipement dont est
muni le véhicule de Jean-Paul.
Seul « petit » détail, le précédent
propriétaire a cru bon de couper
I'arceau d'une trentaine de centi-
metres afin de passer sous les 2 m
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La bche et Farceau amoviles,
en option, permettent de
transformer le pick-up en

e grand volume,
L'ensemble s'enléve trés

de le faire a deux !

et pouvolr ainsi entrer dans certains
parkings souterrains. « Accessoire-
ment, assure Jean-Paul, on y gagne
aussi trés égerement en consom-
mation d'essence, la prise au vent
étant moins forte. »

est composée
d'un... unique
modele diésélisé

Au milieu des années 90, la gamme
des 504 pick-up made in Argentina
a 6té considérablement simplifiée.
Il n'y avait plus qu'un seul modgle au
catalogue, motorisé par le XD2 ayant
perdu trois chevaux dans la bataille,
mais désormais associé 2 une boite
cing vitesses, précédemment propo-
sée en option. Fabriqué dans 'usine
Peugeot Indenor de Lille, ce 2,3 | est
incontestablement un “mazout &
I'ancienne”, toussant et crachotant
comme un fumeur tricentenaire.
Mais il 2 pour lui une fiabilité sans
égale par rapport aux diesels d'aujour-
d'hui ! 1l est alimenté par une pompe
d'injection Roto-Diesel, ses injecteurs
étant tarés & une centaine de bars
seulement, ce qui explique en partie
la résistance de ces mécaniques, qui
peuvent avaler du gasoil de pietre
qualité, voire du fioul domestique
coupé & I'huile de vidange, sans

Avec une surface utile au sol de e-ecﬁl"s de3m’ la henne du pn:k up 504 est vraiment

gigantesque, L'arceau « porte-échelle », monté en série sur la version argentine,
était disponible en optlon seulement sur les derniers millésimes des francaises.
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Peuceor 504

Au cours de sa
longue carriére,
la 504 a connu
une multitude de
calandres, Cette
derniére version
% argentine en
adopte une
toute simple

a trois barrettes
| en plastique nair.

Concession 4 la
modernité, les pare-chocs
en plastique permettent
aussi au pick-up argentin
de gagner quelques
centimétres en longueur.

Les arceaux
ont été coupés

pour gagner 30 cm z
en hauteur, afin de pouvoir garer -
ce pick- up dans les parkings souterrains.

A cause de |a banguette a trois places,

le frein & main a émigré sur le coté
gauche. Il est muni d'un ressort
permettant de I'abaisser pour faciliter
lasortie du conducteur,

Déja possesseur d'une 204 et je n'ai pas hésité longtemps,

effectuant depuis prés de
méme si l'auto était a Gre-

La plague du constructeur atteste de
I'origine de la fabrication du pick-up
dans les usines Peugeot Sevel en

Argentine.

de deux 504, un coupé et un
cabriolet, Jean-Paul Barel,
ancien technicien a l'usine de
la Francaise de mécanique a
I!Jau\n'in (62), n'a pas réfléchi
longtemps quand il s'est mis
a !';g:edvg:&ﬂ d'un véhicule
utilitaire destiné a transpor-
ter du matériel afin de réno-
ver de fond en comble la
maison de son fils ! « J'ai
d'abord pensé a acquérir
un fourgon modeme, genre
Renault Trafic, mais les prix
etaient excessifs pour mon
budget. Je suis tombé sur
cette 504 pick-up sur eBay et

noble. » Le temps d'un aller-
retour dans la capitale des
Alpes et ['affaire est dans le
sac ! Entiérement rénovée
rar s ancien propriétaire,
a voiture était immédiate-
ment préte a I'emploi .

« Je fais attention a ne pas
la martyriser, mais c'est une
auto qui me sert vraiment
pour travailler, méme si ce
n'est pas dans le cadre d'une
activité professionnelle :

je suis quand méme a la
retraite | » Une retraite trés
active, le brave pick-up

deux ans des allers-retours
du Pas-de-Calais a la région
parisienne oil se trouve la
maison de son fils, le plus
souvent chargé jusqu'a plus
soif ! Jean-Paul est mainte-
nant tellement attaché a son
pick-up qu'il s'est quasiment
résolu a ne pas s'en séparer
une fois les travaux termi-
nés. « Non, je crois que je
n'aurai pas le ceeur ale
revendre... J'y suis vraiment
trop attaché, a ce pick-up ! »
Qui a dit qu'un utilitaire

ne pouvait pas devenir une
voiture passion ? I
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rechigner. Rien a voir avec la fragi-
lité des diesels & injection directe
haute pression (plus de 1,000 bars),
n'acceptant pas la moindre goutte
de liquide étranger dans le gasoil
sous peine de tout casser...

Avec I'ndenor, on apprend également
la patience : au démarrage, comptez
cing honnes minutes de chauffe pour
espérer obtenir une température de
fonctionnement correcte et un bruit
supportable ! « Cest vraiment le plus
de la voiture, précise
Jean-Paull Contrairement aux ber-

lines, le pick-up n'est équipé d'aucun
insonorisant sous le capot. » Une fois
bien chaud, I'Indenor distille la sono-
rité typique des vieux moulins a
mazout, mélange de bruit de cré-

celles et de casseroles, le tout t rvthmé
par des castagnettes. Mais ca reste
suppm’tah]e. du moins en ville.
«Clest sur ['autoroute que ca se gite |
A partir de 90 knvh, c'est I'enfer. Mais
curieusement, jai trouvé le régime
moteur auquel ¢a fait un peu moins

REDECOUVERTE

de bruit, c'est & 120 km/h ! » Pour
epargner vos tympans, il suffira donc
de rouler constamment a cette
vitesse... Pas toujours évident, n'est-

ce pas ? Le pick-up n'est de toute
facon pas fait pour les folles randon-

nées. Son aérodynamique de carton
a chaussures ne lui permet d'ailleurs
méme pas de dépasser la vitesse

Pour éviter de trop
consommer, une

vitesse de croisiere
de 120 km/h suffit

légale sur autoroute ! C'est tout

e... D'autant que les rapports de
boites sont plus courts que sur la
berline. Ici, on cherche & privilégier
le couple, pas la vitesse de pointe,
laquelle est donnée, par fort vent
arriére et [égére descente continue,

Peuceot 504

pour 130 km/h chrono. Sans la
bache, ¢a va sans dire,

Jean-Paul estime qu'une vitesse de
croisiére moyenne de 120 au comp-
teur est beaucoup plus raisonnable
pour la santé du moteur et la sauve-
garde du porte-monnaie, I'Indenor
n'éfant pas particulierement réputé
pour sa frugalité... « Sur autoroute,
en charge, je tourne autour de 10
litres aux 100 », précise-t-il. Quand
on sait que le pick-up argentin a vu
son attonomie chuter a cause d'un
réservoir tronqué de 14 litres par
rapport au modéle frangais (50 litres
contre 64), on comprend mieux sa
prudence. « Et puis, rouler vite dans
un véhicule a la garde au sol aussi
imposante, ca n'a aucun intérét, »
I1 est vrai que si la monte pneuma-
tique, passée du 185 au 215, permet
daffronter plus sereinement des che-
mins défoncés, elle est fort préjudi-
ciable au Cx, donnant méme un look
de Dangel a cette pure deux roues
motrices. De plus, a vide, I'arriere

Pour aider son pick-up a supporter de
plus lourdes charges, Jean-Paul a installé
des amortisseurs pneumatiques venant
d'un Renault Master.

sautille a qui mieux-mieus, cher-
chant manifestement sa place sur la
route. « Il a été concu pour travailler
en supportant des charges, ceci
expliquant cela. »

Confortable, le pick-up I'est incon-
testablement, au moins a I'avant

grace a son train intégralement
repris de la berline 504 et son habi-
tacle assez douillet pour un utilitaire.
La grande banquette a trois places,
tendue d'un solide vinyle, est moel-
leuse et le tableau de bord propre a
cette version (le pick-up frangais
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reprenait celui de la berline) propose
trés honneéte, la hoite
nant  clé faisant office de

achevé de jouer des castagnet
t toute la rue des effluves

B Lincrevable
| Peugeot
Indenor 231
a stirement
fait plusieurs
centaines de
fois le tour
du monde,
surtout en
Afrique...

du “mazout”, on peut enfin démar-
rer. La premiere, trés courte, permet,
aux dires de Jean-Paul, d'arracher la
voiture en toutes circonstances,
méme lorsqu'elle transporte plus
d'une tonne de charge dans sa
benne. Mieux vaut ensuite rester

REDECOUVERTE
Peuceor 504

sur un régime modeste pour goliter
l'agrément du 2,3 |, et préférer les
régimes peu €levés pour profiter du
couple maxi, faible pour sa cylindrée
(13,4 mlkg) mais placé trés bas, & seu-
lement 2.000 tr/mn. Inutile, par
ailleurs, de tiver sur les rapports, le
moteur vous fera part de son désac-
cord par un long réle peu engageant.
En connaisseur, Jean-Paul I'a vite
compris et il méne son pick-up sur
le couple en privilégiant toujours le
rapport supérieur. Je m'empresse
d'adopter le méme style de conduite
paisible pour apprécier pleinement
cette auto pleine de personnalité qui
porte gaillardement ses 160,000 kilo-
metres au compteur. « Elle est a
peine rodée ! se marre Jean-Paul,
C'est un moteur capable de dépasser
allegrement le demi-million de kilo-
metres sl est bien entretenu | »

Malgré des débattements assez longs,
le maniement du levier de vitesse est
agréable et les rapports se passent en
souplesse. Je suis par contre étonné

Le pick-up
argentin a
ahandonné le
tableau de
hord
traditionnel
dela 504
connu depuis
M 1979, pour ce
modele
propreala
gamme des
berlines
argentines,

Surgonfler

les pneumatiques
pour assouplir

la direction

par la relative légéreté de la direction
malgré |'absence de toute assistance.
« J'ai triché un peu, m'avoue Jean-
Paul. J'ai gonflé les pneus a 3 bars
pour alléger le train AV ! » Cela
¢tant, tout semble prévu pour
accueillir ['assistance de divection ;
«il y a deux poulies de disponibles
sous le capot, une pour la direction
assistée, et 'autre probablement
pour la climatisation, indispensable
dans les pays chauds ! »

Si les pressions recommandées a
I'avant restent dans la moyenne,
autour de 2 bars, celles des pneus
AR ont de quoi surprendre : environ
4.5 bars, mais c'est pour supporter

la charge de la benne ! Le pick-up
de Jean-Paul est presque une voiture
sur coussin d'air... Mais comme il a
acheté cette auto en priorité pour
travailler, il lui a fait subir une modi-
fication invisible de ['extéri i
apte a renforcer ses capacités natu-
relles. I] a ainsi adapté des amortis-
seurs pneumatiques venant tout
droit du gros fourgon Master de
Renault pour améliorer la tenue a
la charge ! « Les vérins peuvent étre
tarés jusqu'a 7 bars de pression et
ils peuvent supporter environ une
tonne chacun. Je me contente de
3 bars et je partage le travail entre
les boudins et la suspension, La
tenue de route s'en trouve amélio-
rée et la tenue en charge aussi... »
Jean-Paul m'avouera dépasser fran-
chement la tonne et demie de
charge dans la benne grice a cette
maodification... Le tout étant de bien
anticiper les freinages, car malgré les
disques a l'avant, il faut arréter prés
de trois tonnes ! Ca décoiffe | M

Pour la montre, on repassera !

e

Comme a I'avant avec les pare-chocs intégrausx, le pick-up
argentin a inauguré ces solides butoirs en métal faisant

Un bloc compteur totalement dépouillé avec,

.|

Eh oui, le pick-up 504 est un « trois places », et sans

La plaque de tare, obligatoire sur tout utilitaire,

aussi office de marchepieds. Les feux viennent tout droit
se fait discréte a la base de I'aile AV.

de la Citroén Acadiane et de la Renault5 !

geot 504 pi

envisager de longs voyages dans cette configuration, on

n'en est pas moins 4 l'aise en trio. N'est-ce pas, Jean-Paul ?

Passeport technique P

argentin

¥ Moteur 115 £ 5 bars m Bougiesde 'V Structure circuit, assistance par utile sous bache : 3,908 m’
Type XD2, 4 cylindresen  préchauffage : Bosch ou Cogue autoporteuse m servofreinm Frein amain:  m Longueur utile du plan-
ligne, disposé longitudi- ~ Beru 11V, Suspensions AV : a roues mécanique sur les roues cher : 2,000 m u Largeur
nalement, incliné a 20°. indépendantes, amortis- AR m Pneumatiques : utile: 1,500 m (1,130 m
Refroidissement par eau ¥ Transmission seurs hydrauliques 215/75R15 m Dimensions: ~ entre passages de roues)
B Cylindrée: 2304 cm’m  Roue AR motrices m double effet, ressorts héli-  4,866m x 1,710 m x u Largeur utile du hayon ;
Alésage x course : 94 x Embrayage : a diaphragme  coidaux, barre antidévers 1,660 m (2,272 m avec 1,445 m m Hauteur du

83 mm m Puissance maxi:  avec butée de débrayage  m Suspensions AR : ressorts  bache) m Empattement : hayon : 0,360 m m Hauteur
67chDIN 34500 tr/mnm & billes, commande a lames longitudinaux, 3,000 m m Voies AV/AR : seuil de chargement ;
Couple maxi : 13,4 mk hydraulique m Boite de amortisseurs hydrauliques 1,472/ 1,432 m & Poids en 0,730 m m Surface utile au
a 2.000 tr/mn m Taux de vitesses : 5 rapports syn- télescopiques a double ordre de marche: 1.360kg  plancher: 3,030 v,
compression : 22,2:1 m chronisés + MAR, différen-  effet m Direction : & cré- u Charge utile: 1.250 kg m

Alimentation : pompe tiel arriére a glissement maillére m Freins : Poids total en charge : ¥ Production

d'injection Roto-Dieselm  limité m Couple conique : a disques a l'avant, tam- 2610 kgm Chargeremor- ~ 370.996 ex. de 19783
Tarage des injecteurs : 8x39. bours a I'arriére, double quable: 1.400 kg m Volume 1999,




