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Fiir voll genommen: Die kleine
E“ | Schwester einer groBen Legende . |
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APOLLO GT

Milton Browns Traumfahrtprogramm

bot Ferrari-Linien zum Discountpreis. L : . :
LI CEEETER X T VIEST T |  Heinkel Kabine: Ist die knubblige

- an fehlender finanzieller Schubkraft Kugel wirldich zum Knutschen?




' ugeot504 mfo

er Sommer macht Lust auf

Cabrios. Leider gilt das Oben-
ohne-Vergniigen als kein billiges.
Wir setzten uns ein Limit von 7500
. Euro und gingen der Frage nach:

" Sind Offene dieser Preisklasse

erfrischend wie eine Runde im Pool
oder ein Sprung ins kalte Wasser?

Wenn uns der fenchte Muff des Winters
noch in der Nase steckl und dic Seele nach
Sommer, Sonne, Licht und Luft s
die olfaktorische Schwere eines r
polsterlen Limousineninterieurs etdmd\end
werden. Vor allem, wenn das Fahrzeug seit 14n-
gerem in der Mittagssonne briitet und es im In-
nern so0 mollig ist wie in einem Umluftherd.
Oft folgt dann schlagartig die Erkenntnis: Ein

Cabrio muss her, und zwar schnell! Und bitte
bezahlbar, schlieBlich erfreut sich die reiche
Erbtante noch bester Gesundheit!

Allein: ,,Schnell und gunstig* sind die natur-
lichen Feinde des Oldiekaufs, und einen guten
Fang macht erfahrungsgemal nur, wer zuvor
ein reiBfestes Netz aus Umsicht, Ausdauer und
Kaltbliitigkeit im Angesicht des begehrten Ob-
jekts gekniipft hat. Doch unsere Primisse Jau-

e




tete ,,Frischluft jetzt!*. Also durchsloberten wir
die Kleinanzei ch soliden und ansehnli-
, die Freude am Fahren, nicht
Schrauben bieten sollten, auch um den
Preis kleinerer Mingel an Finish oder Origina-
innerhalb unseres Limits von 7500

Euro keine C

Hau den Lucas:
Der Midget war auf
Batteriestrom bis nach
Rheinhessen
gekommen. Nach dem
Fototermin begaben sich
Peter Steinfurth und |
Dirk Ramackers auf
Fehlersuche i




Schwachstellen

Mit Patina: Das vor 12 Jahren restaurierte
Interieur liberzeugt bis auf Kleinigkeiten

Durchbruch erzielt: In der Fiillung der
Beifahrertlir 18st sich die A-Saule auf.

Rost verleiht Flligel — Kotiliigel. Langer
Alltagseinsatz fordert seinen Tribut

Kurz & kna)).. :

«o2m Auto:
Typ: Peugeot 5
Erstzulassung:
Hubraum:
PS/Umin:
Vorbesitzer:

. las spricht
Familientaugl S

und das dagegen:
Die nichste Teilrestaurierung steht
bevor; Blechteile sind rar und teuer

uelle: Axa Konzern AG)

Peugeot 504 TT Cabrio

Wenn das Fernsehprogramm als Hauptfilm
des Abends eine deutsch-franzosisch-italieni-
sche Koproduktion verheifit, dann kann man,
das sagt einem die Lebenserfahrung, die Kiste
getrost auslassen — besonders, wenn das Werk
aus EU-Mitteln gefordert wurde und/oder
Kritikerpreise eingcheimst hat. Die Krux sol-
cher Filme ist, dass sich die Beteiligien in dem
Bestreben, etwas ginzlich neues zu schaffen,
jeweils genau auf
den Part kaprizie-
ren, der aner!
termalien nicht ih-
re starke Seite ist:
die katholischen
Ttaliener besorg
den Sex, die Deut-
schen sind [urs
Humoristische zu-
stindig, und die

| Franzosen kiim-

um die
technische Aus-
stattung.
Wie es anders geht, zeigt das Peugeot 504
Cabrio, Resullat einer italienisch-franzdsi

turier aus der Niihe von Turin schneiderte ei-
nen eleganten Mafanzug um den technisch

ausgereiften und langlebigen Peugeot.
Entsprechend lisst das von 504-Spezialist
Ludwig Biewen mitgebrachte Cabrio mecha-
nisch keine Wiinsche offen: Auto bremst,
lenkt und tihrt, wie es soll. Der Wagen hat
s 185.000 Kilometer unter diec Ré-

Miirbe: Auch an den A-Saulen gammelt's, mit
Kosmetik sind jedoch zwei Jahre SpaB drin

der genommen, dafiir ist jedoch vor runden
50.000 Kilometern eine nagelncuc Werks-AT-
Maschine im Vorderbau versenkt worden.

Die geht bei voll geolfneten Dr klappen

ordentlich zur Sache, nervt jedoch mit siigen-
dem Standgas und Magerr n — Ergebnis
der G-Kat-Nachriistung, dic andererseits fiir
Ablass bei der . Stinker*-Steuer sorgt. Weitere
Pluspunkte verbucht der 504 durch regelmali-
ge Inspektionen, die der zweile und letzte
Eigentiimer dem Auto alle zwei Jahre in Bic-
wens Autohaus angedei-
hen licB — mit ein Grund
fiir den guten technischen
Zustand.
Dass es der schénen Hill-
le an Rostschutzvorsorge
mangelt, musste der
Zweithesitzer 1990 fest-
stellen, als sich Licher in
A-Siulen und Vorderkot-
fliigeln zeigten. Dic un-
umgéngliche Teilrestau-
rierung mil Ganzlackie-
rung nahm Ludwig Bie-
wen ebenfalls vor, dann
wurde der 504 wieder in den Alltagsbelrieb ent-
lassen. Zu den letzten umfangreichen Arbeiten
kam es 1994, als der Eigentiimer das elegante
Leder-Interieur erneuern liefh und Michelin-
TRX-Alufclgen montierte, und 1998, als der
Kat eingebaut wurde.

So zeigt sich der noble Innenraum heute pa-
tiniert, aber nur mit kleinen Fehlern behattet.
Bei Schlechtwetter schiitzt ihn ein cinwandfrei-
es, hochwertiges Verdeck.

Schutzlos ist hingegen die Karosserie den
Unbilden der Witter sgesetzt, und das Er-




Caravelle Cabrio, rest., H-Kennz., TUV 8/03, |
Preis EUR 6200,-, evtl. Eintausch unrest. Mo-

torrad, Te!. eEEURIBEIET

Der frische Franzose: Die Caravelle leuchtet wie eine reife SiiBkirsche, ihr Lack tendiert
stellenweise jedoch eher Richtung Orange. Makellos: das neue Sonnenland- Verdeck

entieren sich neuw *t1p, und

. Renault Caravelle? Der rare Cabrio-
: ist an den C )l]t‘llt’.‘

Franzose ist eindeutig ein Fall fiir

gebnis zeigt sich deutlich: An den FiiBen und
unterhalb des Windschutzscheibenrahmens in
den Tiirfullungen hat der LochfraB bercits
kleine Stiicke aus dem Blech geknabbert.
Weitere Betroffene sind die vorderen Kotfli-
gel an ihren oberen Auflagen und die hinteren
Radliufe. Bei Schonwelterbetrieb sind die

dchsten zwei Sommer gesichert, aber dann

die nichste Teilrestaurierung fillig, de-
ren Kosten Ludwig Biewen mit 2000 bis 2500
Euro bezifferl — 1nklu~.ne Lac]
Wer die ox

denen 504-Kar
fallen, der weil, ine w1rkh<,h gute
- Basis vorliegt. Zumal Biewen auf den unge-
schweillten und schr gut erh altenen Unter! bu—
den verweist — hei di UgC
cchte Seltenheit. Geme

Auto vor, das eher zur Note drei
diert. Dreier veranschlagt Cla
8600 Euro Marktwert. Insofern sind die auf-
gclulerltn mehenemh’a}btaubend Eum fiir die-
i L angemesse
3 Auto fiir ver:
\eut:bdua.,rdar die Blech- und Lackarbeiten in
Eigenregie erledigen kinnen, sich aber nicht
gem mit Mechanik beschifti
Was noch fiir den Peugeol spricht: Er
gehdirt zu den wenigen Cabrios, die im Fond
zwei echie Sitzplitze statt Platzhaltern zur
Verfigung stellen und darmit Open-Air-Spaf}
fiir die ganze Familic erméglichen. Dass ein
knapp 20 Jahre altes roﬁseueua.ulo dd_ruber
hinaus alltag; st
weiteren Eilaalt.rung Allerdir
Angst vorm Unfall mit, denn Blechicile
superrar und werden in Gold aufgewogen. .,

Individualisten ~ und crregte allein
deshalb unsere Aufmerksamkeit.

Wie ieuerschein
schimmert es ra ; du

wrplal:.a zu fahren. S
tan und ohne Rauchzei-
chen springt der kleine

. Vierzylinder im He

und fallt sofort in einen
verlraucnserweckend
murmelnden, slabilen

chminkl wirken-

~ den Motor gut bestellt.

»Der hat ja auch erst
lb.g UﬂU Kilometer g ldu—

St unter ande-
rem auf die gerade erst er-
neuerten Bremsen. In der
Tat blitzen hinter den
Stahlridern  makellose
Bremsscheiben hervor —

' an allen vier Radern!

Bode:

druck: ‘\ Ih=

Die Spachtelschicht ist zwar eher

diinn, dafir nachléssig geschiliffen...

-.-was auch fiir die Einstiege gilt.
Darunter glitt der Magnet haltlos ab

Von unten prédsentiert der Renault
seine Schokoladenseite

wa beim Schweifien der
Lingstriger — vor finf
fuscht worden

»ennutll

’l.[te
Thl:‘lll'i Gule Lackierun-
ind teuer, aber wer
sparl, spart am fal-

en Ende.
Nicht gespart wurde an
Spachtel auf Schwellern

h der Lmui— E

und Seilenteilen, was

nicht nur der Magnet
nicht anzichend finder.
Beunruhigend der Gedan-

ke, dass dic darunter lie- |

aufgerutenen 6"{
71U hmh g




Soweit das Ergebnis unseres Nachgehakt
>zial, das in der Redaktion fiir keine wirk-
liche Uberraschung sorgte, fanden wir doch
die alte Regel aus dem Mirchen vom Frosch-
konig bestitigt: Man muss : Fro kiis-
sen, um einen Prinzen zu finden, Wer sich auf
einen bestimmten Typ festgelegt hat — von
Ausslatlungs-, Farb- oder Motorvarianten
fanz zu schweigen —, dem gelingt ein echter
Gluu.l\agutf nur mit einem langen Atem. Die
ichkeit, an ein Schnippchen zu
kommen: indem man zugreift, wenn einem
zufallig ein solides Fahrzeug zuliuft, nach
dem man cigentlich garnicht gesucht hat.
aunlich, wenn auch
nicht ubeuascheud ist die Kluft zwischen
fernmiindlich erteilter Zustandsheschreibung
und der Realitéit vor Ort. Wer ein schlechtes
Fahrzeug zu verkaufen versucht, stellt
schnell fest, dass die Resonanz bei ehrlicher
Beschreibung gen null tendiert. Also versu-
chen manche Anbieter Inleressenten an-
zilocken, indem sie ihr Auto am Telefon
schon reden. Dahinter steckt die Hoffnung,
das schlechte Stick zur Not gegen Preis-
nachlass doch noch verkauft zu bekommen.

Das ist menschlich verstindlich, fiir den In-
teressenten jedoch schlicht drperlich, wenn
der womdglich hunderte Kilometer abgespult
hat, um dann vor einer Ro .

; { i-
se eine Zustandsnote zwischen Beschreibung
und Realitat ki auntc uns indes

n. Immerhin hegten wir keine echten

Kaufabsichten und hatten auch nicht ver-
siiumt, die Teilnehmer auf Fluch und Chance

der Zusammenkunft hinzuweisen: Wiirde das

Auto halten, was die Beschreibung verspricht,
werde es den Lesern quasi auf dem Silberta-
blett prisentiert, Blendern drohe hingegen ein

erriss und damit schlimmstenfalls die Unver-
kiutlichkeit.

Trotz dieser unmissverstindlichen Ansage
und mehrmaligen Nachfragens zeig 01
Ort, dass der ,,gut laufende™ Midget nebst hef-
tigem Oldurst auch den ersten Gang nicht hal-
ten konnte, der angebhlich fast rostfreie Kifer
nur eine Farbschicht von Léchern entfernt war
und bclm Alfa wahrlich nicht der ,;schlechte

* das Problem darstellte. Wie kommt es

sen Diskrepanzen? Vermutlich haben

sich die Eigenttimer Giber dic Jahre lingst an je-
ne kleinen Ungereimtheiten und Gebrechen ih-
uge gewohnt, die einem ,Neuling*

soforl ins Auge springen. Sic werden also ge-
geniiber Kauﬁntem "enten nis:ht bewusst un-

rgessen.

\ fit uns (.b(.ntd]ls duffu,] qu auf den Peu-

geot rach keines der Auto dem Zustand,

liert: Die Fahrzeuge waren deutlich teurer als
von Classic-Data cingestult — und haben zum

soliden Dreier mit Tendenz :
durfen. Prisentiert wurde uns indes ein Auto,

senten war
Redak tluz

dem Vernehmen nach schon so viele Rost-

lauben angeschaut, dass er begeistert und oh-
ne langes Feilschen zuschlug.

Auf die Differenz zwischen CD-Notierun-

:n und annoncierten Preisen angesprochen,

'—D'it’-l-Chﬁ'f Jochen Strauch |

gegeniiber OLDTINV
gaben orientieren

die in der Vergangenheit real erzielt wurden.
Wenn ein Privatmann sein Fahrzeug verkau-

re An-

E

fen will, dann wird er innerhalb kurzer Zeit — |
wir gehen von maximal einem halben Jahr

aus — den von uns ermittelten Marktwert er-

zielen. Kann der Ve

lassen, sind fiir dasselbe Fahrzeug magli-

Lht:m gise auch héhere Erlose drin.” Oftmals
en nach mehrmonatiger,
eben bereit, deutlich mehr

als den wiblichen Marktpreis zu zahlen, weil

sie endlich ,.zum Schuss®™ kommen wollten —
e Kifer-Kiufer,

Fdal ‘Wer sich im Mai auf Cabriosuche
begibt, auf dass er im Juni offen fahren kann,
muss schon etw.
giinstiges und trotzdem gut
tern. Da
den konnen, zeigt unsere Geschichte. Wer in-
des auf Nummer Sicher gehen will oder sic
auf ein bestimmtes Modell festgelegt hat,
dem sei gesagl: Der frithe Vogel fingt den
Wurm - und mac ch schon zur dunklen
Jahreszeit auf die Suche nach dem Objeki fiir
warme Tage...

Text: Dirk Ramackers/
Lars Rosenbrock/Heinz Stahl
Fotos: Andreas Beyer/dr/Ir/hs

ciufer sich mehr Zeit |

Gliick haben, cin preis- |




