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Na de Tweede Wereldoorlog bediende Peugeot de markt met middenklassers. Elk opeenvolgend model

werd steeds groter, sterker en luxueuzer. Na de 203 kwam de 403 en vervolgens de 404. Het lag dus in de
verwachting dat de volgende Peugeot ook weer een slagje groter zou worden. Deze verwachting werd
waargemaakt, maar niet alleen dat: de 504 werd zelfs ‘Auto van het Jaar’ en kreeg een opmerkelijk

lange levensduur. Anno 2002 wordt hij nog steeds gemaakt in Kenya en Nigeria.

DOOR PETER BELINFANTE.

et jaar 1968 zou Frankrijk, cn andere
~ West-Europese landen, nog lang heu-
. gen. Het b(‘.gan in mel met studen-
tenacties en maandenlange fabricksstakingen,
ook bij automobiclfabrikanten. Bij Peugeot
lagen de fabricken zes weken plac.
Zowel op universiteiten als in fabrickshallen
werd heftig gediscussicerd over de theorieén van
Karl Marx en de gezagsverhoudingen binnen
staat en gezin stonden korrte tijd op losse schroe-
ven. Maar 1968 was ook helangrijk voor de
Franse auto-industiie. Op 1 januari werd de
BTW op nieuwe auto’s verhoogd tot 33,33 pro-
cent en er werd driftig gestudeerd op invoering
van parkeerbelasting. g
De Franse automobielmarkt begon cen verza-
digingspunt te bereiken. Tn 1968 hezat zestig
procent van alle huishoudens een auto en tien
procent zelfs meer dan één. Renault stond vei-
lig op de eerste plaats wat autoverkopen betrof;
tweede was Citroén en derde tenslotte Peugeor.

De relatie Peugeot-Pininfarina bestond sinds de
403 uit de jaren vijftig, Bartista Pininfarina ont-
wierp zowel de 403 als de 404, met zijn klassicle

staartvinnen. Echter de grootmeester overleed in
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Dicns tot 1.8-liter opgeboorde viercilinder was
onder de motorkap te vinden. Twee varianten
werden aangeboden: cen carburareurversie en
cen met injectie, wat respectievelijk 87 en 103pk
opleverde. De injectieversie was van her mecha-
nische type en afkomstig van Kugelfischer. De
1200 kilo wegende 504 kon met dit alles een
topsnelheid halen van 156 km/h (168 km/h
met de injectie). Een automatische versnel-
lingshak was een optie.

Nieuw daarentegen was de onafhankelijke ach-
terwielophanging met draagarmen in de leng-
terichting gemonteerd en aandrijfassen met
homokinetische koppelingen. De starre achte-
ras leek hiermee te zijn verlaten, maar toch zou
die terugkomen op bepaalde 504-varianten,
zoals bijvoorbeeld op alle Breaks, Commercia-
les, Familiales en enkele sedanvarianten.
Bveneens nieuw, en vooruitstrevend, waren ver-

stelbare hoofdsteunen vaér. Dart gold ook voor
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Een half jaar na de introductie werden in 1969
de 504 Coupé en Cabriolet voorgesteld. Ner als
zijn voorgangets kwamen deve modellen ook uie
de koker van Pininfarina. Er was echrer een
groot verschil, De 404 Coupé en Cabrioler had-
den een sterke verwantschap met her model
waar zij van waren afgeleid. De familicband
tussen de 504 sedan en de 504 Coupé/Cabrio-
let was ver te zoeken. 1 let waren meer Pininfa-
rinas dan Peugeots. Technisch waren ze identiek
aan de sedan, Dat berekende in eerste instantie
de 1.8-liter motor die vervolgens in 1970 werd
apgewaardeerd tor owee liter,

Beide modellen waren gront en hoden plaats aan
vier persanen. Een sterke opwaardering vond
plaats in 1974 toen de nicuwe V6 Douvrin-
motor beschikbaar kwam in zowel de Coupé uls
de Cabriolet. Net als bij de sedan veranderde het
uiterlijk nauwelijks, Sleches twee maal vond een
facelift plaats, in 1975 en in 1979, Pininfarina
bouwde tot 1983 in totaal 34,634 exemplaren.
Een grote coupé van Peugeot zagen we pas terug
in de jaren negentig met de 406.
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De eerste uit deze reeks was de Familiale. Deze
had twee achterbanken en bood aldus plaats
aanl zes tot acht personen, voor grote families
dus. Tweede was de Break, zonder de derde ach-
terbank. Dit was gewoon een ruime stationwa-
gen. Derde in de rij werd de Commerciale, een
bestelwagen zonder veel opsmuk. De Com-
metciale had ook afwijkende, in dit geval ronde,
koplampen. Tn feite waren de stations cen her-
haling.soefming voor Peugeor. Alle genoemde
uitvoeringen bestonden ook op de 404.

Al deze types hadden vanwege de zwaardere
taak de bekende starre achreras. De tweeliter
motoren warcn in de Familiale en Break te vin-
den; de Cammerciale kreeg de [.8-liter sran-
daard.

Hec hele 504-gamma kende ook verschillende
stadia van nitrusting, van L ror SL. Bij SL. was
sprake van onder anderc lederen hekleding.

Het 504-gamma was gecompliceerd. Naast de
benzine 504’ kwamen er ook diesels, Peugeot
was daar sinds begin jaren zestig specialist in.
Die diesel-504% waren leverbaar met verschil-
lende uitrustingsniveau’s die ook op de sedan
voatkwamen. Zo bestonden cr (om het een-
voudig te houden) de D, GLD, GRD, SRD ,
Break D en Commerciale D,

Chronologisch gebeurde het volgende: de eetr-
ste diesel 504 debureerde in 1971 met cen
2112ce-motar voor zowel de sedan als de Break
en lamiliale. De Commerciale kreeg een klei-
nere 1948cc motor (van de 404),

In 1977 verscheen een grotere motor met een
inhoud van 2304¢c, waarmee de 2112cc motor
doorschoof naar de Commerciale. Toch bleven
beide motoren leverbaar op de Break. Waarom
Peugeot twee dicselmororen aanbood met een
verschil van slechts vijf pk leek een raadsel.

Net als de 404 werd de 504 ingezet in de auto-
sport, met name in (Afrikaanse) rally’s. In 1970
werd de eerste poging gewaagd met de Ronde
van Corsica, gevolgd door de Safarj Rally waar
cen derde plaats werd behaald. In het begin
waren de motoren opgepept tot 130pk, cen
getal dat binnen een paar jaar op 170 werd
gezet. Met uitzondering van het jaar 1973 was
de 504 tot 1978 steeds deelnemer aan de Rally
van Marokko, de Bandama Rally en de Safari
Rally. De grootste overwinning werd in 1974
door de Rally van Bandama te winnen mer als
equipe Mikinen/Liddon. Ze wonnen toen van,
nota bene, een Lancia Stratos. Later werden nog
eens drie cerste plaatsen gescoord. De laatste
vermeldenswaardige lassering was in 1977 een
derde plaats in de Bandama Rally met het team
Guichet/De Alexandris. Llierna zette Peugeot
alleen nog de 504 Coupé in.
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In mei 1979 presentcerde Peugeot de 505, de
opvolger van de 504. Naar goede Peugeot-
traditie bleel natuurlijk de bestaande sedan
nog jaren in productie. Er kwam zelfs nog
een nieuwe variant van de 504 op de markt:
de Pick-up. Of dat nog niet genocg was,
volgde in 1980 cen kleinschalige productie
van een vierwiclaangedreven 504. Het bedrijf
van Henri Dangel plaatste de carrosserie van
de Break op een chassis, waarmee een luxu-
euze 4x4 ontstond. Hoeveel ervan gemaake
zijn, weten we niet. Wel herhaalde Dangel
deze cxercitic later op de 505.

In 1983 was het na meer dan drie miljoen
exemplaren voorbij met de 504, Als afscheid
kwam er nog een actiemodel, een 504 Ti,
leverbaar in drie speciale metallic kleuren,
met tweedbekleding, lichumetalen velgen en
groengerint glas.

Buiten Furopa ging de productie gewoon ver-
der in Argentinié, Nigeria en Kenya. In totaal
werden in 1998 nog zo'n achrduizend 504
gemaake, zowel sedans als Breaks en Pickups.
Argentinié stopre ermee in het jaar 2000. Wie
dus in het land van Prinses Mdxima op vakan-
tie is, moet ze dus tegenkomen. ;
Tenslotte zijn er nog twee wetenswaardighe-
den, Ten cerste is her de oudste Franse auto
die nog steeds in productie is. Ten tweede is
hij, na de 205, de meest geproduceerde Peu-
geot ooit. De 504 was en blijft dus een bij-
zondere voiture, ¢
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| -luxuens en ruim -zeer roestgevoelig
| -beresterke motoren  -remschijven
L=

Sedan: A: € 1.100,- B: € 3.400,- C: € 5.400,-
Break: A: € 700,- B: € 1.800,- C: € 2.700.-

goed, behalve interieurdelen als bekleding

2.000,-

-INOTOLICVisic: €

-bakrevisie: £ 900,-
-remrevisie: € 379,-
-set banden: € 350,-
-uitlaat: £ 300,-

De overmatige roestvorming zorgde ervoor dat
deze Peugeor sncl verdween uit het straatbeeld.
De eerste jaargangen zijn kwalitatief het beste,
want vanal eind jaren zeventig werd een slech-
tere kwaliteit staal gebruike. Naast roest was er
nog een verdwijnfactor: de opkopers die de
504’ naar Afrika verscheepten. De overblij-
vers worden gekaesterd door de club en regen-
woordig is er zells import op bescheiden schaal.
Nog steeds is deze royale en comfortabele
limousine voor relatief weinig geld te koop.

moror: 4-cil in lijn 1796¢c
boring x slag: 84 x 81 mm
compressieverhouding: 8,4:1
vermogen: 87 pk bij 5500 t/min
topsnelheid: 156 km/h
Ixhch: 449 x 169 x 146 cm
gewichu 1200 kg
wielbasis: 274 cm
spoorbreedte voor: 142 cm
spoorbreedte achter: 136 cm
nieuwprijs: (1970) £ 11.990,-

Peugeot Club Nederland
Bankstede 42

3431 TIN Nieuwegein
030-298 10 80

Belgié:

Belgische Club voor oude Peugeots
Halfstraat 31

2630 Aartselaar

(03) 888 32 43
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De 504 was bij zijn intraductie z0'n beetje de grootste Franse auto, Simca en Renault hadden klei-
nere wagens. Grootste concurrent was natuurlijk de Citroén DS/ID. Wic buiten de landsgren-

zen keek, had veel keus uit soortgelijke modellen. We beperken ons tot een selectie van veel voor-

komende types.

motor: 4-cil in lijn 1998¢c
boring x slag: 87 x 84 mm
compressieverhouding; 9:1
vermogen: 95 pk bij 5000 t/min
topsnelheid: 163 km/h
Ixbxh: 468 x 177 x 144 cm
gewicht: 1360 kg
wielbasis: 275 cm

spoorbreedte w/a:  145/144 cm
nieuwprijs: (1969) f 15.905,-

motor: 4-cil in lijn 1760cc
boring x slag: 81 x 84 mm
compressievethouding: 9,1:1
vermogen: 80 plk bij 5000 t/min
topsnelheid: 156 km/h
Ixbxch: 459 x 173 x 142 ¢cm
gewichi: 1050 kg
wielbasis: 267 cm

spoorbreedte via:  143/142 ¢m
nieuwprijs:  (1970) f 11,579,

motor: 4-cil in lijn 1985¢cc
baring x slag: 86 x 85 mm
compressicverhouding; 8:1
vermogen: 91 pk bij 5250 t/min
topsuelheid: 160 km/h
Ixbxh: 483 x 179 x 147 cmn
gewichrt: 1220 kg
wielbasis: 312 em

spoorbreedte via:  150/130 amn
nieuwprijs: (1970} £ 11.995,-

i

motor: 4-cil in lijn 1985¢c
boring x slag: 89 x 80 mm
compressicverhouding: 9,5:1
vermogen: 118 pk bij 5800 ¢/min
topsnelheid: 170 km/h
Lxbach: 464 x 173 x 144 cn
gewicht: 1200 ke
wielbasis: 260 cm

spoorbreedte v/a:  135/135 cm
nieuwprijs; (1969) f 16.400,-
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MILLERS OILS

Ay

5076 PZ Haaren (NB)
telefoon (0411) 62 25 88
GSM 06 53 69 42 55

:
mﬂ@m@heien
klassieke Peugeots 404 en 504

e onderhoud
e verkoop
e onderdelen

[ BIEBERG KLASSIEKERS A, IMPORT FRANSE AUTO'S

Internet: ls) oA Citroén,
www.bieberg.nl /. i Peugeot, Renault

Citroén DSuper 4 1971
Groen, zw. skai, 97.000 km, in
L||tmum'|=-nde staat
€ 0.500,=

Peugeot 504 1971
Blauw, blauw stof int. 1 madel,
stuurschakeling, zr nette auto
€ 4.000,=

Citroén Ami 8 Break Club 1978 &=
Zeer gave en roestvrije auto, ¢
bruin skai, 32.000 km
€ 5.700,=

Mercedes 190 Benzine 1964
e} Muisgris, rood skai int. 1° eig.
57.000 km, i.z.g. orig. st.

€ 5.750,=

Peugeot 504 1971
Stuurversn. 69.000 km, 1e lak,
bruin leer, NIEUW!! € 6.500,=

Citroén CX 2400 Pallas 1976
—. Champagnebruin, kalfsleer,

. airco, 63.000 km, 1* eig, zr
mooi € 6.750,=

Citrogn ID 19 1967
67.000 km NIEUW!!

okergeel int. € 16.000,=

Industrieweg 11-C = 6562 AP Groesbeek (bij Nljma?gEn}
b Tel. 024 - 397 1598 » GSIM 06 - 53 92 62 99 zel

volledige restauratie
alle voorkomende laswerken
stralen chass. onderd. carros.
alle straaltechnieken
opperviaktebehandeling

in- en verkoop Peugcot
Pecugcot service - alle types

www.willemdriessen.nl

Granaatstraat 68, 7554 TR Hengelo
Tel.: 074 - 243 31 70 Fax: 074 - 243 97 02

AUTORESTAURATIEREORUT

MM NE KN

KO DE FOUW SLUISKIL
PEUGEOT SPECIALIST

www.kodefouw.com

dagelijkse verzending van onderdelen

Nu ruim 1000 m? onderdelenmagazijn
203 403 204 304 404 504 604 & 505
Fic Verkoop, reparatie en onderhoud
% van klassieke Peugeots
Tel.: 0115 - 47 27 63 » 06 - 55 30 23 84

Fax: 0115 - 47 14 06

oot 204 304 404 504 5 .
A. ILBRINK

ve

Cabrio
Coupé

Overspoor 18 / 1688 JG NIBBIXWOUD / Tal : 0229 - 57 29 42 / Fax: 0229 - 57 40 15

www.ilbrink.com
IN- EM VERKOOP VAN NIEUWE EN GEBRUIKTE ONDERDELEN EN AUTO'S

“Onschatbare Klassieker Magazine december 2002

25




