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Wanneer in 1983 de laatste
Peugeots 504 Cabriolet en
Coupe uit de Pininfarina-fabrie-
ken rijden, kunnen deze sportie-
ve modellen al spoedig rekenen
op een enthousiast onthaal bin-
nen de klassieker-wereld. lets .
wat nu pas enigszins begint te
gelden voor simpeler versies van
de 504. Hoewel de technische
basis identiek is, zijn de Peuge-
ots 504 Coupé en Cabriolet
eigenlijk een heel ander verhaal

-dan hun gewone bloedbroeders.

e kon er destijds op wachten: bij de
introductie van de Peugeot 504 berline,
op de Salon van Parijs in 1968, was al
snel duidelijk dat Peugeot zijn tradities
op het gebied van comfortabele snelle
coupés en cabriolets zou voortzetten. Zoals
dat ook bij de voorganger van de 504, de
geliefde 404, gebeurde, werd opnieuw een
heroep gedaan op de creativiteit en de pro-
ductiecapaciteit van Pininfarina. Liefhebbers
moesten nog een half jaar geduld hebben
voor Peugeot in het voorjaar van 1969 de
nieuwe 504 Coupé en Cabriolet aan het
publiek voorstelde, Er was bij deze sportieve
modellen, net als bij de berline, afscheid
genomen van de klassieke lijnen die van de
Peugeot 404 zo'n karakteristieke verschij-
ning maakten. De nieuwe modellen waren
laar voor de naderende jaren zeventig, met
moderne, vrij hoekige strakke lijnen. Ook bij

Vanaf september ‘79 worden dikke kunststof bum-
pers gemonteerd, die afhankelijk van de lak, zwart
of in carrosseriekleur zijn uitgevoerd. Vanaf sep-
tember 1981 heeft de V6 Coupé standaard lichtme-
talen wielen.

de Peugeot 504 Coupé en Cabriolet werd dit
actuele styling-pad ingeslagen; de nieuwelin-
gen waren qua ontwerp lichtjaren verwijderd
van hun voorgangers.

De Peugeot 504 Coupé en Cabriolet zijn zonder
meer elegant te noemen. De combinatie van
Italiaanse flair en Franse flamboyance geeft de
auto's weliswaar niet het uiterlijk van een )
exotische, peperdure sportwagen, maar het is
wel duidelijk dat ze heide van betere afkomst
zijn dan de gemiddelde huis-tuin-en-keuken-
sedan uit hun periode. Wat dat betreft ligt de
status van de 504 Coupé en Cabriolet op een

De cabrioletkap is goed geconstrueerd 8n laat zich
gemakkelijk opvouwen. Het vervangen van de kap
betekent echter wel een fikse onkostenpost, twee-
drie mille {inclusief montage) bent u zo verder bij
een stoffen kap van topkwaliteit.
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flamboyance

Aardig

X De Peugeot 504 berline werd uitgeroepen tot 'Auta;{;r

_ 1750 met 76 punten. Pas in 1987 had het Franse merk weer een Atito \
X Pininfarina heeft ook nog een stationcar- -achtige variant van de 5{34 {

; -Drﬂtﬁtype -stadium is deze versie (helaas?) niet gekomen.
- ¥ Om de traditie voort te zetten zijn ook van de Peugeot 505 cabno an coupeJu r5ies geb
"daawan haaide het productiestadium; jammer, want met name sznfanna heeft

ngegeven loopt de productie van de 504 Coupé en Cahnﬂlet in het raajaar van 19
e _mductre van de berline, break en pick- up, trouwens. De 504 berline en BICR_U

lvo. Dat verk!aa¢ meteen de aanduiding PRY. De motor werd onder meer in de Pey
en Safrane en de Volvo 260 gebruikt. Ook andere fabrikanten leenden’
Drbeemen Zijn de Lancsa Thema, de Alpine Renault A310 tot en met A61(}

' \'(ga-'mnsc_not_straat 258, 2614 XT Delft, 015213 7775

de 504 'Cau;}e en Cabriolet geleuerd is, kwam tot stand dnur samenwerk:ng tussen

ren.
1970 Oktober: 9? DIN-{)k 1
tor met Kugelfischerinjectiesyst
1.79 ccmotor, toerentelier standaard veilighei
gordels voorin.
1971 September(?), tegen meerprus automati
sche transmissie. :
1872 September: alleen Coupé nog met aut{}
maat leverbaar, .
1974 September: PRV V6-motor met 136 DIN pk
[ipyviercilinder, stuurbekrachtiging, Uiterlike aan-
- passingen in de vorm van langwerpige koplampen j
en rechthoekige achterlichten i.p.v schuine ‘blokjes’.
977 September: V6 alleen nog bij Coupé, Bosch
K-letronic injectiesysteem, vermogen 144 DIN pk,
teeds automaat tegen meerprijs). Vier-
g met 1971 ce, Kugelfischer-inspuiting

: dikke ’kunststot bumpers,
wart of i n carmssenekleur nu

wat hoger niveau dan van hun vierdeurs
braoertje, hoewel ook die auto niet mag worden
beticht van gebrek aan een eigen(zinnig)
gezicht. Het zijn echter de Peugeot 504 Coupé
en Cabriolet die al sinds lange tijd het hart
van vele enthousiaste liefhebbers hebben
gestolen, terwijl de overige 504-modellen
praktisch geheel uit de West Europese infrast-
ructuur zijn verdwenen. Heeft natuurlijk alles
te maken met de grootschalige export naar
hoofdzakelijk Afrikaanse landen, waar deze
degelijke werkpaarden nog steeds een grote
populariteit genieten.

Nooit venijnig

Technisch is er een grote gelijkenis tussen de
Coupé en de Cabriolet en de ‘gewone’ 504, In
eerste instantie worden de sportieve uitvoe-
ringen alleen geleverd met de 1.796 cc vierci-
linder, die zijn brandstof via een injectiesys-
teem van Kugelfischer krijgt toebedeeld.
Inderdaad. dezelfde motor als in de 504 Ti ber-
line, met een maximum vermogen van 90 DIN
pk's (103 SAE). De prestaties liggen in lijn met
het elegante uiterlijk van de auto's; ze zijn
redelijk vlot (top 178 km/u), maar niet echt
venijnig, In tegenstelling tot de 504 berline
wordt de versnellingsbak meteen al via een
vloerpook bediend, terwijl dat bij de vier-
deurs-versie aanvankelijk nog met een hendel
aan de stuurkolom gebeurt. Andere techni-
sche verschillen zijn er echter weinig, hoewel
de wielbasis met 20 centimeter is ingekort en
de afstemming van de rondom onafhankelijke
wielophanging wat steviger is. Het duurt niet
bijster lang voordat de 1.8-motor wordt ver-
vangen door een krachtbron met een slagvolu-
me van 1.971 cc, die 97 DIN pk levert, waar-
mee een wat vlottere acceleratie mogelijk is
en de top op 179 km/u komt. Keurig, zeker
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wanneer je bedenkt dat deze auto's, athanke-
lijk van de uitvoering, toch een massa van
zo'n 1.200 & 1.300 kilo op de schaal brengen.
De vierpitters uit de 504 Coupé en Cabriolet
staan bekend als uiterst betrouwbaar en moe-
ten zonder veel problemen in staat zijn enkele
tonnen te draaien, Bovendien blijft bij deze

_ 'kleine’ motoren het brandstofverbruik rede-

1jk binnen de perken, iets wat zeker in over-

weging moet worden genomen wanneer de

auto veel gebruikt wordt. Wat dat betreft zijn

de latere V6-motoren, die vanaf september

| Mechanische control
X Bekend mankement viercilindermotoren: koppakking. Heeft neiging y_ro’egti“jg{ig iin inge
laten of anders niet ongehavend uit de strijd te komen. Let op sporen die van defect Ri__)'ﬁpékk‘i

koelvloeistof, donkergriize Uitlaatoassen en witte substantie aan binnenkant van olievulc
~verloop van tild betere koppakkingen gemaakt met siliconenlaagje, die langer meegaan.
X V16 met carburateurs kan op bedrifstemperatuur onregeimatig lopen. Gevolg van versleten gaskle
ekironische Schiumberger Altronic-ontsteking defect, zal motor spontaan afslaan of niet willen starten.
‘i’“;jf\iefSneE_lingsbak zal eerder dan vierbak slijtage vertonen, eerder olie lekken en eerder ingeschakel:

te

1974 m de Coupé en dan gedurende drie jaar '

len ‘uitspugen’. Robuustere vierbak geeft echter flink hoger brandstofverbruik, 2l lusten moto
1 slokje. Automatische bak is probleemloos, maar wel vrij zeldzaam. o

mmen nict regelmatig zin gereinigd, kunnen ze na verloop van tijd vast gaan zitten. Controle
k belangrijk. Problemen vaak gevolg van stelmechanisme, is niet goedkoop te reparcren.
briolet staat kapframe en stoffen dak. Achterrult is van kunststof en beschadigt vrij snel.

ook in de Cabriolet worden geleverd, stukken
minder aan te raden. De dorstige zespitter is
van het zogenaamde PRV-type, dal tot stand is
gekomen uit een samenwerking tussen Peu ge-
of, Renault en Volvo {vandaar de letle 1s). Hoe-
wel het slagvolume van 2,664 kubieke centi-
meters loch behoorlijk genoemd mag worden,
levert de motor een vermogen van 136 DIN pk.
Dat betckent dat het specifieke vermogen
slechts 51 pk per liter bedraagt. Met een top-
snelheid van 186 km/u zijn de met V6-versies

Ig apvouwen met zachie doek tegen ruit, o
>en buis die een geheel vormt met het differentieel (waar speciale minerale olie in
ngen van de koppeling moet deze buis compleet met het differenteel naar achter worden

als bij de introductie, 2 u een stootpla
-~ over het midden. Een mooie houten Nardi staat

iF | zelfde
Is zit er nu een stoofplaat

stukken beter...

ook niet bloedstollend snel te noemen, De
ongestresste zespitter rijdt echter zeer ont-
spannen en heeft bovendien een lange levens-
duur, maar dit alles wel in ruil voor een stevi-
ge slok brandstof. Eind 1977 wordt ook de V6-
motor voorzien van een injectiesysteem,
fabrikaat Bosch K-Jelronic, Het maximum ver-
mogen stijgt tot 144 DIN pk. Ook op qua
betrouwbaarheid gaat de injectie-V6 nog een
stapje verder.

Is er op mechanisch gebied nauwelijks iets op
de auto aan te merken, veel minder geldt dat
voor de kwaliteit van de carrosserie. Maar dat
Is geen zeldzaamheid voor aulo's die bij Pinin-
farina in elkaar worden gezet (en ook niet bij
veel tijdgenoten). Alle metalen delen zijn zeer
gevoelig voor roest, hoewel de 504 Coupé en
Cabriolet zeker niet te lijden hebben van grove
structurele missers of roestvorming op onver-
wachte plaatsen. Houdt in ieder geval de con-
ditie van de onderzijde in de gaten, voordat je
het weet ben je een dorpeltje of een koker-
balkje kwijt. Maar dat is - mits de basis
gezond is - met moderne antiroest-methoden
vanzelfsprekend prima in de hand te houden,

Viakliggend stuur

Wat opvalt tijdens een eerste ritje in een 504
is een fetwat vreemde zitpositie. Het stuur
staat vrlj vlak - 't is nog net niet zo als hij een
Mini - en je zit met enigszins gekromde
benen. Het went snel. De stoelen zijn niet
ouderwets ‘Frans zacht’, maar wel aanzienlijk
minder hard dan in een Duitse auto. Ze heb-
ben een goede vorm (vooral bij de jongere -
modellen) en zoals gebruikelijk zit stof het
prelligst. Bij de Cabriolet is het meubilair
bekleed met kunstleer dat soms verdacht veel
op echl leer lijkt, maar het niet is, Op hete
dagen is dat het best te merken, ze zijn dan
verre van ‘plakvrij’.

Het stuurwiel heeft forse afmetingen en moet
bjj korte bochten stevig worden rondgezwen-
geld, de besturing is namelijk alles behalve
direct. Dat houdL in elk geval de inspanning
binnen de perken, want tot de kamst van de
zescilinders in het najaar van 1974 moet de

Tot september 1974 hebben de Coupé en de
Cabriolet dubbele rechthoekige koplampen.
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(soms)zwartgelakte versie van het berline-paneel.

504 het zonder stuurhulp stellen. Een 504
Coupé of cabriolet mag dan wel sportief
gelijnd zijn, een sportwagen is het zeker niet.
Motorisch komt de V6 nog het dichtst in de
buurt, hij sleurt je in tien tellen naar de hon-
derd en weet ook daarboven van wanten, dit
alles onder begeleiding van een aangenaam
zescilindergespin. Bij de viercilinder gaat het
er allemaal wat gemoedelijker aan toe, al is
het geen trage auto naar de normen van wel-
eer. Zijn het niet de prestaties die je ervan
bewust maken dat hier geen Alpine of Matra
met een leeuw op de neus staat, dan is het
wel het weggedrag. Oh, de 504 gaat strak de
bocht door en wekt zeker niet de indruk elk
moment voor zichzelf te willen beginnen.
Maar even met een paar flitsende stuurbeweg-
inkjes driftend de hoek om, is voor dit voiture
zo ongeveer hetzelfde als voor een pitbull een

Zo ruim als het er hier uit ziet, gaat het er achterin echt niet aan toe, de voor-
stoelen zijn een flink eind naar voren geschoven. Het eerste dashboard is de

groot bord sla. De indirecte en tamelijk gevoel-
loze besturing is ten dele al genoemd. Daar
komt ook nog een van nature onderstuurd
weggedrag bij, dat pas wanneer de grenzen
van de kleefkracht van de banden zijn bereikt,
overgaat in een uitbrekende achtersteven. Wil
Je dat tijdig corrigeren, moet er rap worden
gereageerd, wat niet meevalt met de indirecte
besturing. Vinden wij zit erg? Nou nee hoor,
voor fanatiek stuurwerk over bochtige asfalt-
linten zijn er andere auto's. De sterke punten
van zo'n Peugeot komen aanzienlijk beter tot
hun recht tijdens een lange vakantiereis, krui-
send op een tempo van 140-150 km/u (bij de
cabrio desnoods ietsje minder). Luisterend
naar een muzickje (bij de Coupé) of volop
genietend van rijwind en zon bij de open ver-
sie. Nou ja, luisterend naar een muziekje,
tuurlijk, dat kan best met een goede instella-

Bij de Coupé wordt stnffén bekleding toegepast, die veel lekkerder zit dan het in
de open versie gebruikte ‘net echt'-leer.

tie, maar er moet ook nog wat rijwind worden
overstemd, die zich goed laat horen in de
buurt van de raamstijlen. Niet zeuren, dit is
een klassieker, geen eigentijds gewindtun-
neld-ragijzer... De 504 Cabriclet is uiteraard
ook niet geheel vrij van windgeruis, wat bij
geopende kap aanzienlijk minder opvalt - dat
wil zeggen, het geluid is dan heel anders - dan
bij gesloten kap. Dat sluiten is, evenals hel
openen, geen nagelorekende en vingerkneu-
zende operatie; de Italianen hebben hier goed
werk geleverd. Niet onbelangrijk bij een
cabrio, want de Iust om optimaal van een lek-
ker zonnetje te genieten wordt er niet groter
op wanneer voor het neerhalen van het dak
de heel familie te hulp geroepen moet wor-
den. En over familie gesproken: die kan in
veel gevallen ook nog meereizen. Voorin gaat
het er uiteraard wat rianter aan toe dan ach-

sinprdooyuryy
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zeer belangrijk.
keurig de cofditie van dot
balken en dwarshalk v
binnenuit kan roestvorming ontsta
niet het tapit en de daaronder lig
op te tillen. Ook in bagageruimte en onde
bank moet gelet worden op roest. Roest on
terbank kan ophangpunten van achteras aantasten
¥ Voorschermen erg gevoelig voor roest. Contre
leer rond koplampen, bij wielkuipen en bij scherm
randen. Schermdeel tussen voorwiel en portier doet
00k lekker mee. Vergeet vooral ook binnenscher
- men niet. Roestvorming hier kan nadelige hebhen
- 0p conditie Astilen, :
Achterschermen roesten rond wielkuipen, Daar
ar buitenschermen met binnenschermen zijn ver-
s de afdichting van slechte kwaliteit zodat
il daar vrije hand hebben.
kap, achterklep en portieren? Wat had u zelf
oleer deze vooral bij felsranden. Por-

ter, maar zo lang er geen basketbal-profs hoe-
ven Le worden vervoerd, kunnen de 504 Coupé
en Cabriolet best doorgaan voor (krap-Jvier-
persoons. De vering is soepel, maar niet zoda-
nig dat de auto voortdurend zacht deinend
over het asfalt gaat, waarhij we weer niet
mogen vergeten dat het hier niet om een spor-
tieve scheurmachine gaat, maar om een com-
fortabele reiswagen. In dit licht bezien, mag
ook de uitrusting er zijn. Elektrisch bediende
ramen bijvoorbeeld zijn in de jaren zeventig
zeker niet algemeen gebruikelijk, ook niet in
dit segment. Deze 504's hebben het, compleet
met een zwengeltje voor hetl geval het elek-
triek het begeeft en er nog een raam open
staat. Welgeteld 125 keer moeit er dan
gedraaid worden, als het glas van diep-laag
naar top-hoog moet. Altijd nog beter dan een
natgeregend interieur, of niet soms? Het dash-
board mag ook tot de categorie ‘al dan niet
luxe voorzieningen' worden gerekend. Tol sep-
tember 1982 verandert er weinig aan cn wordt
het nogal saaie paneel van de 504 berline
gemonteerd, waar dan gedurende sommige
modeljaren een zwart verfje overheen gaat,
Het wordt opgevolgd door een prachtige klok-
kenset met drie kleinere meters in het mid-
den, geflankeerd door een grote snelheidsme-
ter links en een bijpassende toerenteller
rechts. Een mooie compensatie voor de sinds
september 1979 gemonteerde dikke bumpers,
die aanzienlijk minder fraai ogen dan de eer-
der gemonteerde blinkend stalen exemplaren,

In de prijzen?

De Peugeots 504 Coupé en Cabriglet zijn al
sinds tijden gewaardeerde klassickers. En dat
heeft natuurlijk zijn invloed op de prijzen.
Waar mag u bij aanschaf van de elegante
Frangaises dan wel en? Ten eerste moet u niet
verwachten dat u op het Franse platteland nog

Een gigantisch luchtfitter ontirekt de zespitter grotendeels
aan het oog. Maakt niet zo veel uit, want een echte doe-
het-zelf auto is de 504 V6 toch al niet.

Deze 78'-er Cabriolet stond op Imola te koop voor 15.000.000 Lire en dat was niet te veel, gezien de heel
behoorlijke staat (toegegeven, bij een niet al te grondige inspectie).

voor een schijntje een Coupé of Cabriolet zull
vinden, tenzij het om een totaal wrak gaat.
Ook in Frankrijk zijn deze auto's gewaardeer-
de klassiekers, zodat ook daar inmiddels mal-
se prijzen gevraagd worden. Fr doen zelfs ver-
halen de ronde dat in het thuisland van Peu-
geot hogere prijzen worden gevraagd voor de
auto's dan hier in Nederland.

Het prijsverschil tussen een 504 Coupé en een
Gabriolet bedraagt in de regel zo'n 7.500 tot
12.500 gulden, in het voordeel van de Coupé,
die dus voor minder geld is aan te schaffen.
Restauratie-auto's beginnen vanaf zo'n vijf
mille voor de Coupé-variant. De Cabriolet 7al
op projectbasis vanaf 10 mille aan te schaffen
zijn. Wanneer het gaat om redelijke exempla-
ren, waar enig knutselwerk aan zit, maar die
wel voorzien zijn van een geldend APK-stem-
pel, moet gedacht worden aan bedragen vanaf
£ 12.500 voor de Coupé en f 20.000 voor de
open variant. Wanneer gezocht wordt naar
cen uitstekend exemplaar zonder gebreken,
houdt dan rekening met prijzen vanaf f 22.500
voor de minst kostbare Coupé, tot zo'n

£ 35.000 voor de duurdere 504 Cabriolet. Over
het algemeen zijn de uitvoeringen met zesci-
linder-motoren f 1.500 tot f 2.500 duurder dan
de viercilinderversies, niet zo veel dus.

Groot voordeel bij aanschaf van een 504
Cabriolet of Coupé is de uitstekende verkrijg-
baarheid van onderdelen. Althans, voor wat
betreft de mechanische componenten, die de
Pininfarina-modellen met de in 'eigen huis’

gefabriceerde berline delen, Wat betreft plaat-
werk, beginnen zich de nodige moeilijkheden
voor te doen; carrosseriedelen zijn uitzonder-
lijk lastig te verkrijgen. Mocht er iets te koop
worden aangeboden, reken dan maar op hoge
prijzen. Vooral het plaatwerk van de cerste
uitvoeringen, met in de schermen gebouwde
clignoteurs en opliggende handgrepen, is
slechts met een overdosis geluk te vinden.
Voor de uitvoeringen erna, met verzonken
portiergrepen, wordt het al wat minder lastig,
Voorschermen en deurplaten schijnen nog
gewoon geproduceerd te worden, zij het
mondjesmaat. Daardoor is het zeer aan te
raden te kiezen voor een auto met een zo
strak mogelijke, roestvrije carrosserie. Tenzij u
uw hand niet omdraail voor wat plaatwerk-
klusjes en metaalwerkzaamheden. Op mecha-
nisch vlak is het verhaal echter pelijk aan dat
van de berline: de techniek is haast onver-
woesthaar en onderdelen zijn prima te verkrij-
Hen.

Rest tenslotte nog te melden dat veel 504
Coupés en cabriolets nog lang niet vrij zijn
van Houderschapsbelasting, wat betekent dat
voor een viercilinder cabrio circa 260 gulden
belasting per drie maanden verschuldigd is,
bij een zespitter is dat vier tientjes meer, Wan-
neer niet te veel kilometers worden afgelegd
zal het wel mogelijk zijn een klassieker-verze-
kering af te sluiten, want dat deze Franse
auto’s met Italiaans bloed dat predikaat ver-
dienen, staat buiten kijf. B
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