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Peugeot 404 en 504 Cabriolet

FRANS&VRIJ

Peugeot maa:kt al ruim zestig jaar open auto’s. De mooiste exemplaren ontstonden in
samenwerking met Pininfarina. Autovisie reed stijlvol en sportief met de 404 en 504
Cabriolet.

Het is niet gemakkelijk om jaloer-
se blikken te ontlutsclen san de
bestuurder van een Jaguar of 'n
dikke Mercedes: Maar het kan
wel. Eén manier is de arme man in
cen blocdrood Ttaliaans raspaard
voorbij te ijlen, adviessnelheid mi-
nimaal 200 km/h. Maar dat is de
dure methode. De gocdkope is
minstens zo effecrief. et enige
datje nodighebtiswatzonen . . .
een cabriolet. Maar dan wel cen
échre.

Want een heer van stand is na-
tuarlijk niet van 2z’n stuk bij hel
zien van cen auto met slechts half-
verzonken kap of een rolbeugel.
Nee, alleen wanneer slechts de
voorruit nog een laatste barricre
voor de wind vormt en de zon het
interieur tot in alle vithoeken ver-
licht. krijgen ook de meest ver-
wende medeweggebruikers  last
van her haringen-in-cen-ton ge-
voel. Al waait de meest orkaan-
krachtige wirco. nicmand voelt
zich zo luchtig als de ware eabrio-
letrijder.

Boulevards
Frans en vrij rijplezier, dat bieden

- de mooiste open auto’s van Peu-

Fotografie Henk van den Hurk. Locatie Chateau Marquette, Heemsksri

geol; de 404 en 504 Cabrioler.
Hoe verschillend ook, beide heb-

ben lijnen die maar op één plaats |

Kkunnen zijn geschetst, In Italic, bij
Pininfarina om precies te zijn.
Waar de Middellandse Zee maar
boulevards heeft, deze speciale
Peugeols waren er graag geziene
oasten. Maar verder hebben ze
niet zo heel veel harten sneller
doen kloppen. Zeker in vergelij-
king met dat andere huismerk van
Pininfarina. Ferrari. Tia. nict elke
auto kan al tjdens zijn produk-
ticleven een legende zijn. Franse
cabriolets zijn nooit droomwagens
van Jan en alleman geweest, maar
dat maakt ze voor de liethebber
extra interessant,

Andere koek

Voor de introductie van de Peu-
geol 404 Cabriolet moelen we pre-
cies cen kwart eeuw terug in de
tijd. Op de Salonvan Parijs in de
herfst van 1961 verscheen de auto
als cen velslagen verrassing. Er
wias ook ooit een open Peugeot
403, maar dat was niet veel meer
dan een tweedeurs sedan zonder
dak. De 404 Cabrio was andere
kock. Lang en slank, met ¢en spit-
se voorkant en allopende achter-
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Het begin: de 404 Cabriclet met injectie op de Salon van Parijs, herfst 1967,
Een publiekstrekker van de eerste orde.

S

Nog zeldzamer dan de Cabriolel is de 404 Coupé. Het hier afgebeeide model

is van 1967 of later, te herkennen aan de ists gewijzigde neus.

hand van Pininfarina.

zijde had hiy alle kenmerken van
Pininfarina’s “trapeziumstijl’.

Voor deze stijl. die zo'n tien jaar

hoogmode zou blijven, geldr de
Lancia Plovida 1L uit 1957 als
baanbreker. Sindsdien heeflt het
[talinanse ontwerpershuis talloze
ontwerpen in die geest geprodu-
ceerd. Er waren Ferrari's onder.
maar ook gezinsauto’s als de Aus-
tin Cambridge/Morris Oxford. de
Fiat 1800/2300 en de Peugeot 404
Sedan. Auto’s die notabene direc-
te concurrenten van clkaar waren.

Ook de 404 Cabrio heeft trouwens
zo'n evenknic: de Fiat 1200/1500
Cabriolet. Van Peugeot-protesten
tegen deze politick is niets be-
kend. Kennelijk ging de trapezi-
umslijl er destijds goed in. En ver-
der hadden de I'ransen natuurlijk
hun handen meer dan vol aan de
404 Sedan, die 15 jaar in produklic
zou blijven en een miljoenensuc-
ces werd. De fabricage van de ca-
briolel ¢n de latere coupéversie
werd dan ook uitbesteed aan Pi-
ninfarina; de carrosserieén wer-

den in Italié gemaakt. het mecha-
niek stuurde Peugeol naar Turip.

Toverwoord -
Hoewel de auto alleen al door 2'n
vorm over belangstelling niet te
klagen had, school juist in het me-
chanische gedeelte van de 404 Ca-
briolet een tweede troct. De mo-
tor had namelijk benzine-injectie,
een toverwoord in die dagen.
Sinds Mercedes in de 300 SL Gull-
wing een inspuitsysteem had gein-
troduceerd. dacht elke ingewijde
dat de dagen van de carburateur
waren geteld. Nou, dat denken we
nog steeds. Al blijft injectie on-
stuitbaar in opmars. die ouwe
trouwe carburateur heceft wel cen
bar lange adem.

De inspuitmotor die Peugeot eind
1961 in de 404 Cabrio lanceerde
had cen systeem van Kugelfi-
scher. Net als de eerste svstemen
van Mercedes vertoonde de in-
spuiteenheid meer dan oppervlak-
kige overeenkomsten met een die-
sel-lijnpomp. Logisch, want Peu-
geot en Mercedes zijn pionicrs vp
het gebied van de personenwagen
met dieselmotor. Basis voor de
eerste Peugeot met benzine-injec-
tic vormde de vertrouwde 1.6 liter
viercilinder. Die leverde zomaar
13 pk meer dan de 72 carbura-
tieversie, die leverbaar bleef voor
klanten die de moderne rechniek
wantrouwden.

Revolutie

In mei 1968 stond heel Frankrijk
opzn kop. De studentenrevolutie
greep z0 om zich heen. dat de
Peugeot fabrieken voor anderhal-
ve maand moesten worden geslo-
ten. Desondanks introduccerde
het merk met de leeuw geheel vol-
gens plan in september de 504 Se-
dan. Die was bedoeld als opyolger
van de 404, maar dat laatste model
zong het desondanks tot 1975 uit,
De 404 Cabriolet en Coupé was
dat lot nict beschoren. Ze maak-
ten al in de lente van 1969 plaats
voor een cabrio- en coupéversie
van de 504, Dic had Pininfarina bij
de oplevering van het sedan-ont-
werp kennelijk gewoon even uit
z'n mouw geschud, Net als hun
voorgangers werden ook de spe-
ciale” 504s in Iraliz gebouwd,
Daarmee hield het oude wver-
trouwde wel zo'n beetje op. Om te
beginnen was de trapeziumstijl nu
toch echt uit de mode. en had
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plaatsgemaakt voor rondere,
zacht golvende lijnen. Verder
toonden tal van technische details
dat modernere tijden warcn aan-
gebroken. Zo had clke 504 (met
uitzondering  van  de  aller-
cenvoudigste uitvoering) schijf-
remmen voor en cen onafhanke-
lijke achicrwiclophanging.

Geen leeuwtje

In tegenstelling tot hun voorgan:
gers hadden de 504 Cabriolet en
Coupé een kortere wielbasis dan
de sedanversie. Er was weer een
Kugelflischer injectiesysteem ge-
monteerd, maar de motorinhoud
was gegroeid tot 1,8 liter. Daar-
door steeg het vermogen tot net
icts meer dan 100 pk.

Begin jaren zeventig deed een
tweeliter met 110 pk z'n intrede,
maar de echte ommezwaai had
plaats in 1976. Toen werd de sa-
men met Renault ¢n Volvo ont-
wikkelde zescilinder (de zoge-
naamde 'PRV'-motor) niet alleen
im de 604 ondergebracht, maar
ook in de 504 Coupé en Cabrio.

Di¢ haalden met deze 2.7 liter in

carburatieversie een topsnclheid
van 180 km/h, Toch werd de zes-
pitler nooit echt populair bij de
licthebbers van de speciale 504’s.
Hij lustte namelijk ecn beste slok
benzine en voelde zich bij lagere
loerentallen niet erg op z'n ge-
mak. Dat ergerde natuurlijk voor-
al de Cabrioletrijders, met hun
voorkeur voor rondtoeren op
‘boulevardsnelheid’.

Peugeot trok zich dic klachten aan
en haalde in 1978 de vertrouwde
viercilinder voor de 504 Cabrio ¢n
Coupé weer van stal. Dc laatste
bleef echter ook als V 6 leverbaar,
en dic versie was in zijn:nadagen
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geen leeuwlc om zonder hand-
schocnen aan te pakken: dank zij
een Bosch injectie steeg hel ver-
mogen tot een kleme 150 pk,
waarmee de auto moeiteloos 190
km/h reed. Op het sportieve vlak
deed de 504 Coupé V 6 van zich
spreken door overwinningen in
safari rally’s. Daar deed Peugeot
graag veel mocite voor, vanwege
de voor hetmerk belangrijke Afri-
kaansc markr. :

Ideaal ;

Ik geel het cerlijk toe: ik heb de
404 en 504 Cabriolet altijd prachti-
ge auto’s gevonden. Ik voclde me
dan ook verre van gestraft roen ik

de kans kreeg erin te rijden. Niet -

op de laatste plaats omdat de
weergoden de dag van afspraak
verguldden met ideaal cabrio-
weer: het was warm, aan de lucht
geen wolkje,

Wanneer je de open 404 van dicht-
bij bekijkt, zie je onmiddellijk dat
er de afgelopen 25 jaar veel is
veranderd in de autowereld. Het
klassicke straalt van de carrosse-
rigsat, met al dat chroom en verder
zo ongeveer alles dat tegenwoor-
dig in cen zwarthoek der aerody-
namica zou kunnen worden opge-
somd.

Onze "demonstratiewagen’ is van
bouwjaar 1965 cn verkeert in een
voor Nederlandse begrippen uit-
muntende staat. Wanl ach, wat
heeft het roest-spook bij veel Peu-
geots ecn leed aangericht. Bij dit

excmplaar viel dat allemaal best

mee.

Een op drie

Om heel zoetjes aan het Holland-
se tempo te wennen kreeg de 404
cen grondige opknapbeurt die

Het rijden in een 404 Cabrio zal niet snel ontaarden in een scheurpartii. De
motor wil met tact worden behandeld, en dan is rijden een stijtvol genoegen.

Het dashboard van de 404 Cabrio is helemaal uit de tijd, maar bijzonder fraaj.
Het werd in 1967 vervangen door een simpelere uitvoering met drie ronde
kigkken.

Een onbekende kan lang zoeken naar de benzinavuldop van de 404 Cabrio.
Die zit dus achterop, verborgen achter de nummerplaal.

v
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De 504 Cabrio wil best vooruit. Met de soepale tweeliter injectie is goed op te
schisten; daarmee is deze 504 cen heerlijke auto voor zonnig rijplezier.

Hel dashboard van de 504 Cabrio is teleurstellend saai. Da ronde klokken
spiegelen enorm, de hendels onder het stuur zijn verwarrend. De auto had
standaard elekirisch bediende zijruiten.

Vorig jaar toonde Pininfarina zifn Peugeot 'Griffe 4°. Deze auto zou best eens
een voorbode kunnern zijnt van een 405 Coupe. En van deze Coupé naar een
405 Cabrio is natuurlijk maar een klein stapje.
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drie jaar duurde. Het hele mecha-
niek ging uil elkaar, Dat was geen
overbodige luxe, want op de
terugreis uit Spanje reed de auto
niet meer dan drie kilometer op
¢én liter benzine.

Toen alles weer keurig draaide
werd ook de niet helemaal punt-
gave carrosseric onder handen ge-
nomen. Die is nu zonder overdrij-
ving beter en zwaarder dan nieuw.
Want met zo veel beschermend
vet en tectyl als aan deze 404 Ca-
brio zijn besteed heeft nog geen
enkele Peugeot de fabriek verla-
ten. Verder is de auto tot het laat-
ste boutje origineel.

Verwaarloosde liefde

D¢ wijnrode 504 Cabriolet waar-
mee ik reed wordt iets minder in
de watten gelegd. Wanneer het
maar cven kan gaat de kap er af,
en dan wordt echt niet elk wolkje
met argwaan bekeken. Deze 504
is van 1973 ¢n dus nog cen jonkie.
Toch is hij veel intensiever geres-
taureerd dan z'n 404-collega. Oor-
zaak: een leven als de verwaar-
loosde liefde van een man, die er
weinig mee reed maar hem wel nat
wegzette in een mulle garage, En
dat moct je natuurlijk nier doen
met iets, dat met het oog op een

‘zonnig leven is gebouwd, Bij dc

restauratic  bleek  bijvoorbeeld,
dat het water van de kap keurig
naar de dorpels was geleid. En
daar bleel het staan tot de gaten
van de roest erin vielen . . . Een-
maal bezig heeft de restaurateur
maar direcl een modificatic aan-
gebracht, en de afwatering van de
kap naar de wielkasten 'verlegd'.

Een voor iedereen zichibare ver-
andering vormen de speciale
TRX-wiclen en banden, die in
1973 beslist nog niet bestonden.
Maar de tegenwoordige eigenaar
vindt ze mooi en de wegligging
van de auto gaat erdoor vooruit,
en dat zijn natuurlijk ook dc rede-
nen waarom het TRX-schoeisel
eind jaren zeventig in zwang
kwam. Zo zie je maar weer dal je
op heel verschillende manieren
met je klassicker kunt omgaan.
Helemaal origineel of wat minder,
wal doet het er eigenlijk ook toe?
Als je er maar plezier in hebt!

Vorstelijk

Wic met de manieren van de jach-
tige jaren tachtig achter het stuur
van de Peugeot 404 Cabriolel
kruipt, voclt zich niet onmiddel-
lijk op z’'n gemak. Op de eerste
plaats is daar het stuur zelf, een
enorm apparadat met dunne ran-
den en een verchroomde binnen-
ring die als claxon dient: De me-
ters spicgelen dat het een Just s,
Door hun rechthoekige vorm la-
ten ze zich extra slecht aflezen. ¢n
wanneer de meter met het op-
schrift ‘carburant” op nul staat zal
nict iedere Hollander begrijpen
dat de benzine bijna op is. Kor-
tom, dit dashboard is volkomen
uit de tijd, maar dat vindt de lief-
hebber natuurlijk alleen maar
prachtig. Dic stoort zich evenmin
aan de verre van.spartieve zitposi-
tie, zo hoog op de bok, en het
onder ¢en vreemde hock geplaar-
ste stuur. Dat geett het rijden in
deze 404 Cabrio juist iets statigs,
als de gang van cen koningin die
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niet Toopt maar schrijdt. Vorste-
lijk is ook de binnenruimte, ¢igen-
lijk ongekend voore cen cabriolet.
De aan de 404 Sedan identicke
wielbasis zorgt ervoor dal ook
grote mensen op de achterbank
van cen open 1t kunnen meege-
nieten. _

Geheel in de geest van de tijd
heell de 404 Cabrio stuurversnel-
ling (daarvoor gold in die tijd bij
sommige merken zelfs een meer-
prijs). di¢ in verbinding staat met
cen driebak. Al bij het wegrijden
inz'néén blijkt, dat de motor hoge
toerentallen liever schuwt. De
clektrische benzinepomp zoemt
en het injectiesysteem werkt zon-
der haperen. Toch pakt de motor
niet echt smeuilg op als her gaspe-
daal wordt ingetrapt. Het is duide-
lijk, dat deze Peugeot zich micl
verplaatst met de s van sport maar
met de s van stijl. En dat laatste
dan wel met een hoofdletter. Me-
deweggebruikers schijnen dat met
mij eens te zijn, want bekijks aogst
de maagdelijke witte 404 Cabrio
op een zonnige dag overal, Hoe-
wel het niet om een prehistorisch
curiosurn gaat, is het toch een vrij
zeldzame auto. Er zijn in Neder-
land slechts ongeveer twinlig 404
Cabrio’s, waarvan de helft in rij-
dende staat. Len excellent exem-
plaar zoals ons proel-rijdicr
brengt zo'n 20 mille op, en dat is
natuurlijk weinig geld voor een
knappe auto als deze.

Zondvloed

Wie valt” voor ecen 504 Cabrio
hoeft evenmin wereldbedragen ¢
reserveren om cen droom in ver-
vulling te zien gaan. De prijzen
varigren sterk met als belangrijk-
ste uilgangspunt de staat van de
auto, maar eigenlijk is het nog
geen klassieker in de ware zin des
woords. Daarvoor is hij nog te
kort uit produktie. Dat maakt wel,
dat de auto er in onze ogen veel
gewoner uitziet dan de open 404,
Qok in de commandopost ben je
snel vertrouwd, al zijn er nog wel
de hendels uit Peugeots eigenwij-
ze tijd (licht links, richting-
danwijzer rechis) waarmee je je
altijd vergist. De rest van het
dashboard is van dof zwart plastic.
en dus eigenlijk heel saai. Toch
ziet het leven achter het stuur van
de 504 Cabrio er beslist rooskleu-
rig uit. Want genesteld in het goed
stcungevende leer merk je dat al-
les perfect onder handbereik zit;
stuur, hendels en de schakclpook,
die direct uit de vierversnellings-
bak spruit. Lekker onderuit, be-
nen en armen gestrekt, met de
wind door het haur maar verder
toch aangenaam in de luwte van
de voorruit krijg je begrip voor
mensen, die per definitic altijd
met de kap open rijden. Laat dat
buitje maar komen. Na ons de
zondvloed. Verpletterende hoc-
veelheden vermogen laten zich
door de rechtervoet niet opwek-
ken, maar toch is de tweeliter in-
jectie een bijzonder fijnc reisge-
noot. Hij pakt soepel op, enis echt
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niet bang om ‘ns wat verder in de
toeren te klimmen. Daardoor is
de 504 Cabrio veel meer dan z'n
404-collega een vlotte vogel in het
verkeer. Hij is met z'n kortere
wielbasis ook redelijk wendbaar,
en stuurt op lage snelheden nog
vrij licht hoewel een bekrachtiging
ontbreckt. Keerzijde van deze
medaille is de vaagheid, die op
hogere snelheid in de besturing
oplreedl. Een Peugeot-kwaaltje,
dat aan de kwaliteiten van deze
auto als cabriolet weinig afdoet.
Net als de nadrukkelijke onder-
stuurneiging, die opzettelijk aan
de auto lijkt opgelegd om over-
stuur te allen tijde wl te sluiten.
Want driften met een cabriolet,
dat doe je niet. Jamais.

405 Cabrio

De open Peugeot 404 en 504 be-
slaan samen zo'n 20 jaar cabriolet-
historie. Een voorgoced verleden
tijd? Het frisse rijplezier mag de
laatste jaren zijn herontdekt. een
‘boodschappenwagen” als de 205
CTi (alis het "nosnoepje) is natuur-
lijk geen waardige opvolger voor
de 404 en 505 Cabrio. Maar het
Echte Openrijden, dus in auto’s
zonder  overheersende  veilig-
heids- of utiliteitsprincipes, komt
weer helemaal terug. Kijk maar
naar de hernicuwde belangstelling
voor de Mercedes SL en de Alfa
Spider, het succes van de Porsche
Volleabrio en de bewonderende
blikken dic de BMW 3251 Cabrio

- 7ijn Baur-collega afsnoept. In dit

illustere rijtje mag Peugeol met
z'n 60-jarige cabriolet-reputatie
cigenlijk niet ontbreken.

Dat zal niet lang meer het geval
ziju, als de cersle voortekenen ans
nict bedriegen. Als opvolger van
de 305 wordt medio 1987 de Peu-
geot 405 leverbaar. Natuurlijk

eerst als Sedan, maar op de lange-

re termijn zal de 405 als hoge hoed
gaan fungeren waaruit allerle
Teuke’ versies worden getoverd.
Natuurlijk staat een stationcar op
het programma, maar ook een
vierwielaangedreven  versic . en
cen Coupé. Die laatste is waar-
schijnlijk gebaseerd op de "Griffe
4', een studie die Pininlarina in
1985 op de Salon van Genéve

_ openbaarde ter gelegenheid van

de 30-jarige samenwerking mel
Peugeot. Van dic Coupé naar een
405 Cabriolet moet maar een klein
stapje zijn, zeker voor een routi-
nier als Pininfarina,

Maar dat is allemaal nog toe-
komstmuzick; de 405 Cabrio — zo
die er komt - zal pas op «'n vrocgst
in de zomer van '88 tussen de zon-
aanbidders kunnen worden waar-
genomen. Een voorspelling over
hoe die auto zal rijden blijft cen
gok. Toch lijkt, met de 404 en 504-
ervaringen in het achterhoofd,
een forse portie stijl &n sportiviteit
gegarandeerd. Van mij mag Pinin-
farina de lopende band voor de
405 Cabrio alvast starten.

Jan-Willern Vester

Ala Volvo 1800 ES: Pfrr.fnfarfrra 's 504 'Break Riviera’ uit 1971. Het bleef bij dit
unieke exemplaar.

Een van de laatste 504’s Gabriolet. De chromen bumpers hebben
plaatsgemaaki voor zwarte kunststof exemplaran.
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2664 em’
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