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Sonderteil fir alle Freunde klassischer Automobile
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Die Karosserie des Peugeot 504 Coupé wurde von Pininfarina gezeichnet. In Kurven zeigt der Wagen eine ausgeprégte Seitenneigung.

Mehr Kraft im
Luxus-Cou

Peugeot Coupe: Flair, gepaart mit Leistung.

as neue Aggregat ver-

leiht der zeitlos elegan-
ten Karosserie Exklusivi-
tdt und Starke“. Mit die-
sen Worten prisentierte
H. Henri Combe, Gene-
raldirektor von Peugeot
Deutschland, sein neuestes

Produkt, das Peugeot 504-
Coupé mit V6-Motor. Und
da diese Tugenden bei
Automobilen stets ins Geld
gehen, deutet die Charak-
terisierung auch auf eine
héhere Preisregion hin. Tat-
sachlich spricht der neue

Der

Peugeot-

Test er-

schien 1975 in

der AUTO ZEITUNG.
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Peugeot nicht nur Iei-
stungsméfBig, sondern vor
allem mit seinem Preis eine
exklusive Kauferschicht an.
Denn 24995 Mark sind
nicht mehr volkstiimlich.
Allerdings fordern aufwen-
dige Technik und komplette
Ausstattung in schicker Ver-
packung ihren Preis. Zumal
es sich beim Franzosen
um ,,Verpackungsmaterial®
aus der Pininfarina-Ferti-
gung handelt. Und Sonder-
karosserien machten Autos
schon immer etwas teurer,
ebenso luxuritse Ausstat-
tungsdetails.

Der Peugeot verfiigt ab
Werk iiber Servolenkung,
elekirische  Fensterheber,

Fahrwerk der
Leistung angepalt

Halogenlicht, heizbare
Heckscheibe, Kopfstiitzen,
Automatikgurte und Dreh-
zahlmesser. Dariiber hinaus
rollt das Coupé serienmédBig
mit Metallic-Lack vom
Band. Schaut man dem Peu-
geot erst einmal unter seine
elegante Haut, tritt die recht
aufwendige Technik zutage.
Sie ist weitgehend mit der
iibrigen 504-Technik iden-
tisch, wurde aber im Falle
des V6-Coupés der héheren
Leistung angepalt. Die Peu-
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Noble und beueme Sitze vermitteln eine wohnliche Innen-

S o M Sy T

geraumigen Innenraum, der notfalls auch fiir vier Personen ausreicht.

raum-Atmosphére, der Einstieg in den Fond ist umsténdiich.

Schlichte Instrumen

_..—-;""'"_'“‘"" B T—
te fiir einen sportlichen Reisewagen.

Nur die notwendigsten Informationen werden gegeben.

geot-Techniker verstdrkten
die Kraftiibertragungsorga-
ne Kupplung, Getriebe und
Differential. Fiir die hohe-
ren Fahrleistungen wurde
die Bremsanlage aufgewer-
tet. Statt normaler Scheiben-
bremsen verrichten vornein-

nenbeliiftete Scheiben ihren
Dienst. Hinten verzogern
massive Scheibenbremsen
den Wagen. Ihre Arbeit wird
von einem Bremskraftregler
fein dosiert.

Unterstiitzung erhilt das
Fahrer-Bremsbein durch ein

Bremsservo. Sind die Brems-
beldge einmal verschlissen,
zeigt eine nicht zu tiberse-
hende Kontrolleuchte den
falligen Austausch an.

Ebenso positiv wie das
Bremssystem erweist sich
die Serienbereifung. Ab
Werk wird der Peugeot
ausschlieilich mit Michelin
XAS der Dimension 175 HR
14 bestiickt. Sie passen har-
monisch zum Komfort-Cha-
rakter des Peugeot. Denn
komfortabel sollte das Cou-
pé nach dem Willen der
Konstrukteure vor allem
werden. Dies weist die Fahr-
werksauslegung aus. Selbst
im Vergleich zur Limousine
fahrt sich das Coupé fast
sanftenhaft.

Fir den Fahrkomfort
wirkt sich das sehr vorteil-
haft aus. Bodenwellen und
Unebenheiten fast jeder Art
absorbiert der Peugeot sou-
verdn. Selbst Marterstrek-
ken verlieren dank langer
Federwege an Schrecken.
Eine sportliche Fahrweise
allerdings vertrdgt diese
Fahrwerksauslegung weni-
ger. Die zu weiche Dampfer-
Feder-Abstimmung bewirkt
eine starke Seitenneigung,
die bei plétzlichen Rich-
tungswechseln das Fahrzeug
aufschaukeln [a8t.

Bitte weiterlesen auf Seite 72.




Und gerade schnelle Fahr-
bahnwechsel wird der Fah-
rer Ofter vollziehen. Denn
der V6-Peugeot ist geradezu
pradestiniert fiir langere
Reisen auf Autobahnen und
FernstraBen. Was durch die
aufgewertete Potenz — vom
Zweiliter-Vierzylinder-Mo-
tor mit 104 PS zum 2,7-Liter-
Sechszylinder mit 136 PS —
noch unterstiitzt wird.

Bei Ausnutzung der Mo-
torkraft befindet sich der
Franzose schnell in Gesell-
schaft kraftvoller deutscher
Sechszylinder-Modelle von
Daimler-Benz oder BMW.
Mit nutzbaren 188 km/h
Spitze, beachtlicher Be-
schleunigung und sattem
Durchzugsvermogen gestal-
tet sich jede Langstrecken-
reise als durchaus kurzwei-
lig. Hier steht der Franzose
den deutschen Etablierten in
nichts nach.

Dem Reisevergniigen wie-
derum abirdglich sind die

Was das Peugeot
504 Coupé
-heute kostet

Guterhaltene Peugeot-
Coupés zu finden ist
nicht schwer. Meist sind
sie gut gepflegt und noch
oft in erster Hand, weil sie
als exklusive und teure
Fahrzeuge an entspre-
chend zahlungskriftige
Kunden gelangten. Zwei
Versionen stehen dem
heutigen Inferessenten
zur Wahl: der Vierzylin-
der mit Vergaser- oder
Einspritzmotor, letzterer
mit 104 PS, oder der
Sechszylinder-Peugeot
(wie im Test beschrieben)
mit entsprechender Lauf-
kultur, Die Preise liegen
fiir die Sechszylinder na-
tirlich hoher. 9000 bis
14000 Mark werden von
Interessenten fiir guter-
haltene Franzosen-Cou-
pés bezahlf. Billiger be-
kommt man die Vierzy-
linder-Modelle, die meist
auch dlteren Datumssind.
Hier ist auf Rost zu ach-
ten. Wer nicht unbedingt
ein Cabrio braucht, fahrt
mit dem Coupé einen
exklusiven und robusten
Liebhaberwagen.
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TECHNISCHE DATEN

Peugeot 504 Coupé V6

WassergekUhlter Sechszylinder V-
Mator. Motorblock und Zylinder-
kopf aus Leichtmetall, vierfach ge-
lagerte Kurbelwelle, je eine oben-
liegende Nockenwelle pro Zylin-
derreine, Antrieb durch Rollen-
kette, hangende Ventile, Druckum-
laufschmierung mit Olfilter im
Hauptstrom, ein Einfachvergaser
Solex 34 TBIA mit Startautomatik,
ein Doppelvergaser Solex 35 CEEI,
elektronische Schiumberger Altro-
nic-Z{indaniage ohne Unterbre-

cherkontakt,  Ventilator  mit
Rutschkupplung.  Mechanische
Kraftstoffpumpe.

Bohr./Hub 88/73 mm
Hubraum 2664 cm®
Verdichtung 8651
Leistung 136 PS
bei 5750/min
Max. Drehmoment 207 Nm
bei 3500/min
Literleistung 51 PS
Lichtmaschine 750 Watt
Batterie 12 V/45 Ah
Kahlflissigkeit 10,3 Liter
Motoréimenge 6 Liter
Olwechsel 5000 km
Wartung 5000 km

Hydraulisch  betatigte Einschei-

ben-Trockenkupplung,  vollsyn-
chronisiertes  Vierganggetriebe,
Allradantrieb auf die Hinterrdder,
Getriebelbersetzungen: 1. Gang
345:1, 2. Gang 2061, 3. Gang
1,40:1, 4. Gang 1,0:1, R.-Gang
3.49:1, Achslibersetzungen 3,7:1.

Vorn  Einzelradaufhdngung  an
McPherson-Federbeinen mit Sta-
bilisator. Hinten Einzelradaufhan-
gung an Schréaglenkern, Schrau-
benfedern,  TeleskopstoBdamp-
fern. Scheibenbremsen rundum,
vorn innenbeliiftet, Bremskraft-
regler, Handbremse auf die Hinter-
rader wirkend. Servounterstltzte
Lenkung mit 3,5 Umdrehungen
von Anschiag zu Anschlag.

Wendekreis 11,70 m
Spurw. v/h 1490/1430 mm
RadgroBe 5':2% 14
Reifengrobe 175 HR 14

185/70 HR 14
195/70 HR 14

Kaorosserie/Gewichie

erlaubte andere:

Leergewicht eff. 1300 kg
zul. Gesamtgewicht 1620 kg
Zuladung 320 kg
Leistungsgewicht

leer/beladen  10,5/11,9 kg/PS
Anhéngelasten

gebr./ungebr. 10007650 kg
Lange 4360 mm
Breite 1700 mm
Hohe 1350 mm
Radstand 2550 mm

Basispreis (1975) 24995 DM
Peugeot Cabrio 24995 DM
Automatik 1500 DM

AUTO ZEITUNG-

MeBwerte
BESCHLEUNIGUNG
0-100 km/h 989s
0-120 km/h 139's
0-140 km/h 193 s
0-160 km/h 28.1s
0-1000 m 310s

Hochstgeschwindigkeit 188 km/h

dabei Tachoanzeige 185 km/h
Elastizitat im 4./Gang
£0-80 km/h 465
80-100 km/h 94s
60-120 km/h 156 8
60-140 km/h 208s
Innengerdusche indB(A]
im Stand 45
bei
130 km/h 79
Kraftstoffverbrauch
Testverbr. 15 1/100 km
Tankinhalt 84
theoretische Reichweite 560 km
Kraftstoff Super

wachsenden  Windgerau-
sche bei hdheren Geschwin-
digkeiten. Modellpflege ist
hierebenso vonnoten wie bei
einigen anderen Details. So
paBte die Motorhaube nicht
exakt, der Scheibenwischer
prallte gegen die Einfassung,

und der Auspuff rumpelte
in Kurven.

Sind diese Mingel durch
eine gewissenhafte Werk-
statt schnell aus der Welt
geschafft, so bediirfen die
folgenden Argernisse aller-
dings schon einer Neukon-

struktion. Argerlich fiir den
Besitzer: Der SchlieBmecha-
nismus von Tiiren und Kof-
ferraum ist schwergingig
und fummelig. Uberdies ver-
schmutzt der AuBenspiegel
leicht.

Und funktionsuntiichtig
ist die Tankuhr. Schon bei
leichten Bodenwellen pen-
delt sie standigzwischen leer
und voll hin und her. Vor-
sichtige werden deshalb alle
250 bis 300 Kilometer die
néchste Tankstelle anlaufen,

Ungewohnlich:
Drei Vergaser

obwohl der 84-Liter-Tank
aus Polyithylen-Kunststoff
bei einem Testverbrauch
von 15 Litern eine Reichwei-
te von 560 Kilometern zu-
1aBt. Recht aufwendig und
effektiv sind dagegen Hei-
zung und Liiftung ausgefal-
len. Mit Hilfe der vier be-
leuchteten Regulierungshe-
bellaBtsich genau dasrichti-
ge Klima erzeugen. Auch
dies liegt ganz auf der vor-
gegebenen Komfort-Welle.
Zahlt man Motorlaufkultur
und sanfte Kraftentfaltung
ebenfalls zum Komfort-Ka-
pitel, erreicht das V6-Trieb-
werk hier hochste Noten.
Nach promptem Kaltstart
lauft der Motor sofort rund
und nimmt sauber Gas an.
Dieses Plus ist auf die unge-
wohnliche Vergaserbestiik-
kung zuriickzufiihren.

Fiir den Kaltstart und den
unteren  Drehzahlbereich
steht ein Einfach-Fallstrom-
vergaser mit Starfautomatik
zur Verfiigung. Bei erhdhtem
Leistungsbedarf tibernimmt
dann ohne Ubergang und
abhingig vom Unterdruck
ein Doppelvergaser die Ge-
mischaufbereitung. Dieser
Vergaser setzt zwischen 2000
und 3000 Touren unmerk-
lich sanft ein. Lediglich ein
sonores Ansauggerdusch,
das bei hoheren Drehzahlen
in einen satten Sechszylin-
der-Sound {ibergeht, kiindet
dann von seiner Tatigkeit.

Ungewdhnlich ist ebenso
die Zindanlage. Abwei-
chend von der Elektrik der
Parallel-Motoren von Re-
nault und Volvo, erzeugt
beim V6-Peugeot ein kon-
taktloser Verteiler die er-
forderlichen Ziindfunken.




Elektronische Ziindanlagen
dieser Art arbeiten nahezu
wartungsfrei und erzeugen
einen intensiveren Funken.
Daraus resultiert dann eine
saubere Verbrennung, ein
Tribut an kiinftige Abgas-
gesetze.

Sieht man von den eher
sekundédren Detailméngeln
einmal ab, erweist sich
das Peugeot V6-Coupé als
durchaus interessantes Au-
tomobil. Generelle Nachtei-
le von Coupé-Karosserien
— verringertes Platzange-
bot, schlechtere Ubersicht
und finanzielle Mehrauf-
wendungen fiir eine scho-
nere Aullenhaut — sollten
Kiufern dieser Fahrzeugka-
tegorie natiirlich gegenwir-
tig sein. Dies trifft auch auf
die mit V6-Motor lieferbare
Cabrio-Version zu, dieeben-
falls fiir 24 995 Mark er-
héltlich ist.

Beide Peugeot-Modelle
prédsentieren sich aber dank
ihrer komfortablen Note als
echte Liickenfiiller fiir eine
exklusive Kauferschicht, die
Luxus und Komfort hoher
bewertet als Sportlichkeit.

~ TEST-STENO

Peugeot 504 Coupé V6

Karosserie: Gerdumige
Coupé-Karosserie,
tbersichtlich.

Innenraum: Wohnlich und
exklusiv eingerichtet.

Instrumente: Einfache, auf
das Notwendigste be-
schrankte Instrumentierung.

Motor: Durchzugskréftig,
vibrationsarm und
temperamentvolle 2,7-Liter-
Maschine.

Getriebe: Leicht
schaltbares Getriebe.

Fahrverhalten: Starke
Seitenneigung bei

zlgiger Kurvenfahrt und
Aufschaukeln bei schnellen
Richtungswechseln.

Mit dem V6-Motor errei-
chen die Nobel-Peugeot mit
der schmucken Pininfarina-
Karosserie dariiber hinaus
die Exklusivitdt,aufdie Kiu-
fer dieser Preisklasse nun
mal grofen Wert legen.
Werner Miiller

Teile fur die

,Cottin” & Co

Mit welchen Ersatzteilkosten Freunde
der klassischen Citroén-Modelle 11 CV
und der DS-Baureihe zu rechnen haben,
hat AUTO KLASSIK ermittelt.

Praktisch kein Ersatzteil-
problem™ gibt es nach
Auskunft von Georg Miil-
ler, Citroén-Teile-Héindler
aus Straelen, fiir Traction-
Avant-Besitzer.

Die . Gangster-Limou-
sine” erfreut sich ungebro-
chener Beliebtheit. Das
wirkt sich auch auf die Er-
satzteilsituation aus: Ob
Chromteile, Dachhimmel,
Teppichbodensitze, Moto-
ren oder Kiihlerfiguren -
die auf Citroén spezialisier-
ten Oldtimer-Teile-Héandler
halten alles bereit, was zur
Restauration oder Erhal-
tung notwendig ist. Selbst
Zierleisten und Gummi-
Dichtungen, die Oldie-Fans
oft genug Kopfzerbrechen
bereiten, gehdren zum Lie-
ferprogramm.

Ahnlich erfreulich sieht’s
beim DS aus. Clubs und en-
gagierte Hindler fiihren
schon seit langem aufwen-
dige Nachfertigungsaktio-

Seibst der betagte 11 CV ist heute gut |nSchuB zu halten.

nen durch. Fast alles ist zu
bekommen, zum Beispiel
Innenkotfliigel, Bremsbe-
ldge, Karosserieteile, Dach-
himmel. Ausnahme: Innen-
ausstattungsteile und Sitz-
beziige. Schwierigkeiten
gibt’s nur bei den seltenen
Modellen mit . Borg-War-
ner-Vollautomatik oder
beim Chapron-Cabrio.

Die Citroén-Vertrags-
hdndler konnen allerdings
nicht mehr helfen: Das Zen-
tral-Ersatzteil-Lager in Pa-
ris hat alle Teile fur die D-
Modelle aussortiert.

Trotzdem: Probleme, ei-
nen DS am Laufen zu hal-
ten, wird es auch in Zukunft
nicht geben, jedenfalls nicht
ersatzteilbedingt. Die kom-
plizierte Mechanik — vor der
heute die meisten Citroén-
Héndler zuriickschrecken —
ist da schon eher ein Thema,
das den Liebhabern der
,.Gottin® schlaflose Nichte
bereitet...

Das kosten
Ersatzteile *)
Typ nev| os
| 19-21
Motor
AT-Motor 2740~ | a. Anfr
Satz Kolben 365~ 400-
Dichtungssatz 110~ 110~
Auspuffanlage  [630~")| 350~ |
AuslaBventil 23~ 37-
EinlaBventil 26~ 32-
Kopfdichtung 50-| 26-
AT-Kihler -—| 200~
Antrieb
ATKupplung | 143-| 300-
Getriebe (gebr.) | 741~|a. Anfr
AT-Gelenkwelle | 225-| 280-
Elekirik
AT-Lichtmasch. | 182-|a. Anfr
AT-Anlasser 182~ a. Anfr.
Regler 82~ --
Batterie 137~ 98-
Fahrgestell
StoBdampfer v. 86~ -~
StoBdampfer h. - ==
AT-Federkugel -~| 100-
Reifen (Stick) | 260~| 175~
Bremsen 5
Bremszylinderh.| 63-| 50- |
Bremszylinderv. | 63-| -~ |
Hauptbremszyl. | 85-| -~
Belage vorn 85~ 100-
Backen hinten 65~ 60-
Scheibe vorn -—| 125~
Trommel vorn 182~ =~
Trommel hinten 90~ -
Karosserie
StoBstange 160~ e
Kotfligel vorn -~| 570~
Kotfligel hinten --| 520~
Tlr vorn --| 593-
Tir hinten --| 570~
| Innenausstattung
Dachhimmel 225~ --
Teppich 290 - -
Tiirverkleidung 58~ -~ |
Adressen |

Georg Mller, Beethovenstr. 17,
| 4172 Straelen, (02833) 3638;
DS-Club-Deutschiand e.V.,
Postfach 1147, 5464 Asbach,

(02683) 43866,
Fischer Veteranen

Fabriciusstr. 58, 6230
Frankfurt/M. 80, (069) 383994;

Techna, Honnefer
Asbach; D. Kopp,
6309 Minzenberg,

Koslowski, Zum Bahnhof 2¢,

4352 Herten 6, (02

*) alle Preise in Mark;

Service,

Str. 32, 5464
Romerstr. 13,
(06004) 1321;

09) 611850

'} Edelstahl |
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