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Das aktuelle Magazin fiir alle Freunde klassischer Automobile
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B Porsche 904 GTS

Aufin den Friihling

Bringt Eure Klassiker
in Schwung!

Rostschutz

im Langzeit-Test
Sensation nach
drei Jahren:

der neue Sieger!

B Butzis heiBe
Plastik-Rakete
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s gibt nur sk, ‘»\L,lll,gt‘ I\le‘a, die
in ihren Karosserieformen zeitlose
Eleganz widerspiegeln und die
auch nach Jahren noch nicht un-
modern aussehen. Das ist kein Wunder.
Schlieflich richten sich die Auto-Designer
entweder nach dem gerade vorherr-
schenden Geschmack, oder sie gehen in
der Gestaltung ganzlich neue \f\f%e die
heute vielleicht tremd und morgen aktu-
ell oder auch schon wieder vergessen
sind. Der bescheidene Weg der grazidsen
Schlichtheit gibt dagegen die Sicherheit,
nicht gegen die allgemeingiiltigen Regeln
des Geschmacks zu verstofden aber
gleichzeitig Gefahr zu laufen, als Lang-
vexle abgeatempelt zu werden.

Eines der wenigen Fahrzeuge, dem es
gleichzeitig gelungen ist, mit schlichter
Eleganz die Bewunderung der Betrachter
auf sich zu ziehen und sich trotz dezenter
Gestaltung nicht zum Bleichgesicht, son-
dern zum ausdrucksstarken Typ zu profi-
lieren, stammt aus Frankreich, hat seine
Wurzeln aber in Italien — dem Land der
herrlichen Karosserien, der famosen
Sportwagen und der luftigen Cabrios.
Aus einer (Ober Jahre gewachsenen Zu-
sammenarbeit zwischen Peugeot und Pi-
ninfarina entstand Ende der 60er Jahre auf
Basis der vierttrigen Limousine des Peu-
geot 1049|netoupe und eine Cabrio-Va-
riante. Beide entstammen aus den kreati-
ven Designbiiros von Sergio Pininfarina,
und unter ihrem italienisch gestylten
Kleid verbirgt sie keine Nouvelle Cuisi-
ne, sondern franzosische Hausmannskost
— zuverlassige und leicht zu wartende
Technik aus der 504-Limousine.

Auf den ersten Blick offenbart das Peu-
geot 504 Cabrio nichts, an dem das Auge
mit sofortiger Wirkung und heller Begei-
sterung hangenbleiben kénnte — so zu-
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ritckhaltend prasentiert sich die
geradlinig und langgestreckt ge
zeichnete Karosserie. Der in den 6lUeT
beriihmt gewordene seitliche Hiift-
schwung ist nur noch auf eine leichte An-
deutung zusammengeschrumpft, glatte
Flichen und geringer Chrombehang er-
gianzen den Eindruck des Cabrios. Bei sol-
chen Charakterziigen braucht das Peu-
geot-Cabrio keine kraftstrotzende An-
triebstechnik, sondern kann sehr wohl
mit der bodenstindigen Grofiserien-
Technik leben — sei es mit dem konstruk-
Hv von 1962 stammenden Vierzylinder
oderdem ab 1975 verwendeten, in Sachen
Laufkultur eher durchschnittlichen V 6-
Motor mit zunachst 136, spater 144 PS.
Fiir die Frihlings-Tour geniigt die Vier-
zylinder-Version vollauf. Miteinem leich-
ten Summen nimmt beim Einschalten der
Zindung die mechanische Hochdruck-
Fmﬁpnlzanlag,c ihren Dienst auf und ver-
sorgtden Motor mit der geforderten Men-

ge Kraftstoff. Im Standgas ist neben dem
dumpfen Brummeln des Vierers ein leich-
tes Tickern der Einspritzanlage zu ver-
nehmen. Wie in einem Uhrengeschaft tut
es da vorne unter der Haube, und man
kann sich in Gedanken vorstellen, wie da
viele kleine Mannchen an winzigen He-
belchen schuften, um das Benzin in die
Brennrdume zu beférdern. Sobald sich
der P L'ng_,feot in Bewegung setzt, wird das
fleifige Treiben ]edmh ubeitonl Jetzt do-
miniert eine Gerauschkulisse, die schon
von fritheren Peugeot-Modellen bekannt
ist und sich kaum verandert hat. Der mit-
tig auf dem Getriebetunnel angeordnete
Schalthebel — bei Peugeot stirbt die tradi-
tionelle Lenkradschaltung in den 70ern —
148t sich leichtgangig bewegen, beim Be-
schleunigen legt der Einspritzer ein kulti-
viertes Verhalten an den Tag.
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Prasentation: Peugeot 504 Cabrio.

Von Ulrich Bethscheider-Kieser (Text)
und H. P. Seufert (Fotos).

Als franzosisch-italienische Koproduktion entstand das

von Pininfarina gestaltete Peugeot 504 Cabrio. Dezente Formen

bestimmen die Linie des 2+2-Sitzers, der ab 1982 mit Pla-

on ist im Cabrio fir Peu- stikstofstangen statt der bisherigen, optisch attraktiveren
' ml ief, unc Chromstofstangen ausgeliefert wurde.

nach ; )
der Blic < grolsen Kofferraum I sich glei rade damit bietet es ui srtes Offen-
berrollbiige k storender <nickkorbe C ': erste | fahwn Dur Fc:}

orgen zu machen, denn das Cabrio  wand fiir [ , Hebel und L nkrad

nen Grund. Die italienisch-franzosisc animiert zum gemiitlichen Flanieren o em gutmi "ahr\'erhalh' n
Koproduktion bietet ihren Fahre ' und das gutmiitige und ausrei ste
nur vorn zwei Sitze, sonc : zwei  chend komfortable Fahrwerk macht den
Notsitze im Fond. Damit kann die sonn-  Peugeot fast zur Sanfte. ive Fahren zu ger 'nhun .11

_ s 504 Cabrio hat seine eigene Philo- mehr das, w i einer Offe
meir nilienz ug we 2 sophie. ill nicht authllcn ic zu erleben ist: Die Lifte und Diift e des
Not konnen auch mal Erwachse i i ; sein, ¢ ; gieren an-  Frithlings, die milden Sonnenstrahlen
cinsteigen. Und in dem ausreic gene : . Aber ge-  und die frisch ergriinte Natur,

991




peugeot504.info

Zur Not kiinne auch vier Personen im Peugeot mitfah-

ren, und unter die Kofferraumhaube passen gleich mehrere
Picknickkorbe fiir die erste Friihlingsausfahrt. Uber

der Vorderachse sitzt entweder ein V6- oder ein Vierzylin-
der-Motor (Foto rechts) mit mechanischer Einspritzung von Kugelfi-

scher, der in Leistung und Laufkultur iiberzeugt.
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Daten & Fakten
& Quellen

Motor: Vierzylinder-Reihenmotor, Hub-
raum 1971 em’, Verdichtung 8,8:1, Leistung
106 PS bei 5200/min. :
Karosserie/Fahrwerk: selbsttragende Ganz-
stahlkarosserie, vorn Einzelradaufhéin-
gung an Querlenkern und McPherson-Fer-
derbeinen, hinten Einzelradaufhiangung
an Langslenkern u nd Schraubenfedern;

Zahnstangenlenkung mit Servounterstiit-

zung; vorn und hinten Scheibenbremsen;

Felgen 5,5 | 14, Reifen 175 HR 14.

Mafe & Gewichte: Radstand/Lange

2550/4360 mm, Breite/Hohe 1700/1350 mm,

Spur vorn/hinten 1490/1430 mm, Leerge-

wicht 1200 kg.

Fahrleistungen®: Hochstgeschwindigkeit

183,7 km/h, Beschleunigung 0-100 km/h

11,1 5.

Bauzeit: 1969 bis 1953.

Stiickzahl: 8185 (inkl. V 6-Cabrios).

Der Club:

@ Peugeot 504 Coupé/Cabrio-Club, Lud-
wig Biewen, An der Rundwies 43, 5511
Ayl, Telefon 06581/14 52.

Preisspanne**: 10 000 bis 30 000 Mark.

“MeBwerte ,auto motor und sport”
*Lmfalt die Zustandsnoten 4 bis 2.
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‘Kategorie bis 35 000 Mark

{Sias 1700 GT Cabrio

Bauzeit: 1965-1967.

Daten: 4 Zylinder, 1682 cm’, 100 PS bei 5500/min, Héchstge-
schwindigkeit 180 km/h.

Kurzcharakteristik: entspricht im Prinzip dem ab 1964 ge-
bauten 1300er; von beiden Version entstanden zusammen ledig-
lich 363 Exemplare; schlechte Verfagbarkeit.

Preisspanne*: 10 000-35 000 Mark.

da S 800

Bauzeit: 1966 bis 1970.

Daten: 4 Zylinder, 791 cm?®, 67 PS bei 7570/min, Hochstge-
schwindigkeit 162 km/h. b

Kurzcharakteristik: exotischer Roadster mit aufwendiger E
Motortechnik (zwei obenliegende Nockenwellen), besonders
drehzahlfest und temperamentvoll; befriedigende Verfiig-

barkeit.

Preisspanne®: 8000-27 000 Mark.

mph TR 6

Bauzeit: 1969-1975.
Daten: 6 Zylinder, 2498 cm®, 143 PS bei 5500/min, Hochstge-
schwindigkeit 190 km/h.

Kurzcharakteristik: formal von Karmann geglatteter TR 5 mit
zunachst vergleichbarer Charakteristik; ab 1972 wegen Anpas-
sung an schirfere Abgasgesetze 127 PS bei 5000/min; sehr Lt
gute Verfugbarkeit. - o

Preisspanne*: 10 000-26 000 Mark.

Romeo Duetto

: r 500"
oy 220 iy, :

Bauzeit: 1966-1970. T 3’0%03{ ! :

; BE S
Daten: 4 Zylinder, 1570 cm’, 109 PS bei 6000/min, Hochstge- ; gfﬁgﬁfl;sr_f' .
schwindigkeit 185 km/h. by Aoy os:-"i

: Dissqr 2 0.

Kurzcharakteristik: Nachfolger der Giulia Spider, génzlich O 20 Sirg
neue Karosserie, die in dhnlicher Form bis heute existiert; :

e
=

ab 1968 Motoren mit 1300 und 1750 em’ Hubraum
lieferbar; befriedigende Verfiigbarkeit.

Preisspanne*: 9000-27 000 Mark.

n'g?
X
-

W Dixi
Bauzeit: 1929-1932.

Daten: 4 Zylinder, 748,5 cm’, 15 PS bei 3000/min,
Hochstgeschwindigkeit 75 km/h.
Kurzcharakteristik: Von BMW nach dem Kauf
der Dixi-Werke weiterproduziertes Modell, zu-
nachst als DA 1, dann DA 2 (Vierradbremse und
breiterer Aufbau) und schliefilich als DA 4 mit vor-
derer Schwingachse; maRige Verfiigbarkeit;

Preisspanne®: 6000-26 000 Mark.

" umfaBt die Zustandsnoten 4 bis 2
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