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Lowen-Jagd

Peugeot 504 Coupé und Cabrio tragen einen Léwen als Markenzeichen
im Kiihlergrill. Die Motor Klassik-Kaufberatung
gibt Hinweise, wie sich gute Exemplare fangen lassen.

Ein Bericht von
Ulrich Bethscheider-Kieser
(Text und Fotos).

lischees haben tiefe Wurzeln:

Automobile franzdsischer Her-

kunft, das weilf der Spezialist
vom Stammtisch, rosten grundsétzlich,
was das Zeug hiilt. Und bei den ltalie-
nern, heillt es, sieht es auch ganz fiirch-
terlich um die Langlebigkeit von Karos-
serien aus. Wie grausam muf} es dann
sein, wenn beides zusammentrifft. wenn
ein Auto franzdsische und italienische
Urspriinge hat? Dann scheint doch fiir
Schnell-Urteiler die Katastrophe vorpro-
grammiert.

Dabei sind solche grenziibergreifen-
den Koproduktionen gar nicht so selten.
Der franzosische GroBserienhersteller
Peugeot beispielsweise pflegte schon in
den 50er Jahren enge Kontakte zum ita-
lienischen Karosserieschneider Pininfa-
rina. Die Friichte der gemeinsamen Ar-

Nun kann man bei einer Be-
sichtigung schlecht

zur Flex greifen und die Kotflii-
gel demontieren.

beit miindete nicht nur in verschiedene
Coupés und Cabrios, sondern findet so-
gar heute noch ihren Niederschlag in der
aktuellen Modellpalette.

Als gegen Ende der 60er Jahre die
neue Mittelklasse-Limousine 504 auf
den Markt kam, war der Weg zur sportli-
chen, zweitiirigen Version nicht fern:
Wie schon beim Vorgingermodell 404
entstanden auf den Zeichenbrettern von
Pininfarina 504 Coupé und Cabrio, und
die Karosserien der beiden Modelle
wurden auch in Italien geprefit und mon-
tiert und dann zur Endmontage nach
Frankreich gebracht.

In ihrer dltesten Version gerade mal
23 Jahre alt, haben sich Coupé und Ca-
brio noch nicht zur groflen Raritdt ent-
wickelt — dennoch sind gesunde Exem-
plare nicht an der Tagesordnung. Wer
sich auf die Suche nach einem Pininfa-
rina-504 macht, wird tatséchlich in erster
Linie mit dem Problem Korrosion kon-
frontiert. Die Technik. die fast aus-
nahmslos aus den Peugeot-Regalen
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kommt und damit der Grofseric ent-
spricht, birgt — abgesehen von gewohnli-
chem Verschleill — kaum Risiken in sich.

Die Suche nach der absoluten Wahr-
heit iiber Sein und Nichtsein von ge-
sundem Blech fiihrt den 504-Kaut-
interessenten an die vorderen Kotfliigel
der eleganten Karosse. Unter ihnen, im
Bereich der vorderen Lampen und an
den A-Sidulen, warten zwei der markan-
testen Rostherde auf Entdeckung. ..Um
sich iiber den Zustand eines Modells si-
cher zu sein, mull man eigentlich die Kot-
fliigel demontieren”. weill Ludwig Bie-
wen, Technikreferent im Peugeot 504

Coupé-und Cabrio-Club. Eigentlich -
denn die Kotfliigel sind. wie alle Karos-
serieteile der 504 C-Modelle, mit der Ka-
rosserie verschweilit. Wer sich der Kot-
fliigel annimmt, holt sich unweigerlich
Arbeit ins Haus — egal, wie schlimm es
darunter aussieht.

m ordentliche Restaurierun-

gen in Angriff zu nehmen, ist

dieser Schritt jedoch unver-
meidlich. Gerade im Bereich der A-Siu-
len verursacht Spritzwasser daramati-
schen Rost — wer nur das Aufere kosme-
tisch behandelt, dem bricht irgendwann
die A-Sdule zusammen. Diffizil wird die
ganze Angelegenheit dadurch, dab es
keine Ersatzbleche mehr fiir diesen Be-
reich gibt. Die Reparaturbleche miissen

also in miihevoller Handarbeit angefer-
tigt werden. Nun kann man bei der Be-
sichtigung eines Kaufobjekts natiirlich
schlecht zur Flexmaschine greifen und
die Kotfliigel demontieren. Eine Orien-
tierung bietet der Blick auf das Schott-
blech, welches Radhaus und A-Siule
trennt und dort als Schutz gegen Spritz-
wasser dient.

Spritzwasser ist es auch, das im Be-
reich der Scheinwerfer die Kotfliigel von
innen durchrosten liflt. Mitschuld daran
trigt eine unzulingliche Gummidich-
tung, die die Kotfliigel an ihrer Auflage
am vorderen Maskenblech abdichtet —

Pininfarina zeichnete
die elegante und
schnérkellose Karos-
serie des Peugeot 504
Cabrios. Der Reihen-
Vierzylinder stammt
aus dem Peugeot-
Grofiserienprogramm.

aber nur voriibergehend: Das Gummi
wird pords und lalt die Feuchtigkeit un-
gehindert durchsickern.

Nichste Station auf der Suche nach
Rost sind die beiden Tiirschwellen. Hier
sind vor allem die Innenschwellen, bei
Peugeot auch Hilfsrahmen genannt. von
Rostfral  befallen. Kaufinteressenten
sollten keine schmutzigen Knie fiirchten
und sich den Kandidaten von unten anse-
hen. Dort lassen sich dann auch die bei-
den Lingstriger in Augenschein neh-
men, die — Peugeot-typisch — beidseitig
des Getriebes von der Spritzwand in
Richtung Fahrzeugheck verlaufen.

Sie sollten jedoch auch vom Motor-
raum aus begutachtet werden. Dort, wo
die Vorderachse an den Lingstriigemn
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verschraubt ist, entsteht an dem Abdeck-
blech um die Schrauben herum bei élte-
ren Modellen héufig Rost. ..Um diese
Stelle zu schweilien. muf) der Motor aus-
gebaut werden™, erldutert Ludwig Bie-
wen den Aufwand.

Geradezu unvermeidlich ist bei Au-
tos hoheren Alters Rostbefall an den Tii-
ren — auch die Peugeot 504 Coupés und
Cabrios miissen an ihren Tiiren tiber die
Scheiben eindringendes Wasser ertra-
gen. 504-typisch sind dagegen Korrosi-
onsschiden an den hinteren Kotfliigeln.

Ludwig Biewen:

nen erheblichen Engpafl im Ersatzteil-
Nachschub, Karosserieteile waren prak-
tisch nicht mehr zu bekommen. Mittler-
weile ist auf Betreiben Peugeots in Itali-
en eine Nachfertigung entstanden, so
dall die wesentlichen Karosserieteile
wieder lieferbar sind. Dies gilt auch fiir
die Seitenwiinde (siche Kasten ,.Die Er-
satzteil-Situation®, Seite 110).

Nicht mehr lieferbar ist jedoch der
Innenkotfliigel. Ludwig Biewen kennt
Abhilfe: ,Das Reparaturteil des Ford
Taunus der 1976er Generation ist im In-

~Wenn ein Sechszy-

Hier oxidieren im Lauf der Jahre die ! =
linder Ol tropft,

Radliufe und die Innenkotfliigel.

Wie bei allen Karosserieteilen der
504 C-Modelle sind auch hier Teilepro-
bleme vorprogrammiert: 1991 gab es ei-

nenradlauf fast identisch und muf nur
geringfiigig umgearbeitet werden.”

muB das nicht unbe- Kaufinteressenten sollten sich auch
dingt am die beiden Hinterachstriger genau an-
Simmerring liegen."” sehen. Dort, wo die Antriebswellen

Der Motor Klassik-
Schwachstellen-Pal} -

Entscheidender
Korrosions-
schwachpunkt ist
die A-Saule,

Pfusch-Arbeit: Un-

Peu geot 504 C die hier rettungslos ter der op-
verrostet ist. tisch guten Sei-

tenwand wu-

chert hier der Rost.

-

sich oft erst durch das Auftren-
nen des Schwellenblechs erkennen.

@ Vorderkotfliigel (Rost)
@ Schwellen (Rost)

€ Tiiren (Rost)

@ A-Sdule (Rost)

@ Langstrager

@ Seitenwand (Rost)

@ Innenkotfliigel (Rost)
@ Hinterachstriager (Rost)

@ Verdeckkasten (Rost)

(O Verdeck-Frontspriegel (Rost)
@ Getriebe (Hauptwellenlager)
® Schwungrad (Oldichtung)
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durch die Hinterachsschwingen gefiihrt
werden, befindet sich eine Schweiinaht,
die in zunehmendem Alter gerne korro-
diert und auseinanderbricht. Dieser
Schaden ist durch einen Blick von unten
gut zu sehen, ein Hinterachstriiger selbst
schligt als Reparaturteil mit rund 500
Mark zu Buche.

Allerdings sind die Triiger nur noch
ab Modell 1975 erhiiltlich. Bei lteren
Modellen steht entweder eine aufwendi-
ge Reparatur oder ein Umbau auf die
neueren Triiger an. Dann miissen jedoch
auch Radlager, Nabe und Antriebswelle
von der jiingeren Version iibernommen
werden. Gliick haben dagegen Besitzer
von frithen Fahrzeugen bis zur Fahrge-
stellnummer 2241255, Bei diesen

Peugeot 504
Injektion/TI C

# Motor: Vierzylinder-Reihenmotor,
langs tber der Vorderachse eingebaut,
Bohrung x Hub 84 x 81 mm, Hub-
raum 1796 cm?, Verdichtung 8,35:1,
Leistung 97 PS bei 5500/min, maxi-
males Drehmoment 136 Nm bei
3000/min (ab 1971: Bohrung x Hub
88 x 81 mm, Hubraum 1971 cm3,
Verdichtung 8,8:1, Leistung 106 PS
bei 5200/min (ab 1977 106 PS), maxi-
males Drehmoment 172 Nm bei 3000/
min); Aluminium-Zylinderkopf mit
halbkugelformigen Brennraumen:;
fiinffach gelagerte Kurbelwelle, eine
seitliche Nockenwelle, hingende, (iber
Kipphebel betatigte Ventile; Gemisch-
aufbereitung durch Kugelfischer-Ein-
spritzanlage KF 6/KF 5.

# Kraftiibertragung: Hinterradan-
trieb, Einscheiben-Trockenkupplung,
Vierganggetriebe (ab 1979 Finfgang-
getriebe), Ubersetzungen 1. 3,66, 1.
2,17, . 1,41, IM. 1,0, R. 3,75, Achse
3,70; (Funfganggetriebe: |. 3,45, II.
2,06, lIl. 1,41, IV. 1,0, V. 0,82, R.
3,49, Achse 4,11).

@ Karosserie/Fahrwerk: selbsttra-
gende Karosserie, vorne Einzelradauf-
hdngung an Dreieckslenkern, Feder-
beinen, hinten Langslenker, Schrau-
benfedern; Zahnstangenlenkung (ab
1976 mit Servounterstiitzung); vorn
und hinten Scheibenbremsen, Felgen
5] x 14, Reifen 175 HR 14.

# MaBe/Gewicht: Radstand/Linge
2550/4360 mm, Breite/Hohe
1700/1360 mm (Coupé 1700/1350

Coupés und Cabrios sind die Hinterachs-
schwingen mit denen der 504 Limousine
identisch.

Was weilere Korrosionsstellen der
Pininfarina-Modelle angeht, so trennen
sich nun die Wege von Coupé und Ca-
brio. Beim Coupé kann es gelegentlich
zu Rostbefall am Dach kommen, wenn
bei langer Standzeit Wasser in den ver-
stopften Regenrinnen stehenbleibt. Ca-
brios dagegen rosten bevorzugt im Be-
reich des Verdeckkastens, und dort wie-
derum in einer Sicke am hinteren oberen
Verdeckkastenrand. Von Korrosion ist
auberdem — vor allem bei Modellen ab
Baujahr 1980 — der Frontspriegel des
Verdecks und die Leiste, welche die
Frontspriegeldichtung  hiilt, betroffen.

Daten, Fakten, Quellen

mm), Spur vorn/hinten 1490/1430
mm, Leergewicht 1135 kg (Coupé:
1250 kg).

# Fahrleistungen: Beschleunigung
0-100 km/h 12,6 s, Héchstgeschwin-
digkeit 175 km/h (106-PS-Version:
11,2 5, 179 km/h).

# Bauzeit: Injection 1969 bis 1974,
T1 1977 bis 1983.

Peugeot 504 V 6/
VéTl

¢ Motor: Sechszylinder-V-Motor,
langs liber der Vorderachse eingebaut,
Bohrung x Hub 84 x 73 mm, Hub-
raum 2664 cm?, Verdichtung 8,65:1,
Leistung 136 PS bei 5750/min, maxi-
males Drehmoment 206 Nm bei
3500/min (ab 1977 als V 6 Tl/nur im
Coupé: Verdichtung 8,65:1, 144 PS bei
5500/min, 221 Nm bei 3200/min);
Aluminium-Motorblock und Zylinder-
kopfe, V-formig hdngende Ventile,
Ventilbetatigung Gber obenliegende
Nockenwellen und Kipphebel, Nok-
kenwellenantrieb durch Kette, vierfach
gelagerte Kurbelwelle; Wasserkiih-
lung; Gemischaufbereitung durch So-
lex-Vergaser 34 TBIA und 35 CEEl (ab
1977 im Coupé V 6 Tl: Bosch K-Jetro-
nic).

# Fahrleistungen: Beschleunigung
0-100 km/h 10,5 5, 186 km/h (V 6 TI;
10,2 5, 189 km/h).

# Bauzeit: Vergaser 1975 bis 1977,
Einspritzer 1977 bis 1983.

# Stiickzahl: 26477 Coupés, 8185
Cabrios (Vier- und Sechszylinder).

Y. il

PRAXIS

Diese Teile bekommt man wie auch
komplette Verdeckgestinge noch als
Gebrauchtteil.

Deutlich giinstiger ist dagegen die
Situation ber der Technik der 504
Coupés und Cabrios, sowohl beziiglich
ihrer Haltbarkeit als auch ihrer Verfiig-
barkeit. Alle Teile stammen aus dem
Peugeot-Grobiserienprogramm und sind
mit der 504 Limousine (Vierzylinder-

Der 2,7 Liter-

V 6 ist ein Gemein-
schaftsprodukt von Peu-

geot, Renault und Volvo. Hoher
Verbrauch und maBige Lauf-
ruhe schmilerten sein Ansehen.

# Der Club: Peugeot 504 Coupé-und
Cabrio-Club e. V., An der Rundwies
43, 5511 Ayl.

# Der Spezialist: Ludwig Biewen,

Adresse siehe Club.

#® Die Literatur:

@ Wolfgang Schmarbeck, Alle Peu-
geot-Automobile, Motorbuch-Ver-
lag, Stuttgart; |

® Nikolaus Reichert/Michael Kirch-
berger, Peugeot — Fortschritt im
Zeichen des Lowen, Slidwest-Ver-
lag, Miinchen.

# Die Preissituation: Wie auch bei

anderen Marken erfreuen sich die Ca-

brios einer deutlich gréReren Nach-
frage als die geschlossenen Coupés.

Ein hervorragendes Cabrio kann in

Preisregionen bis zu 30000 Mark vor-

stoBen, wahrend sich die Coupés deut-

lich unter der 20000-Mark-Grenze an-
siedeln. Im Gegensatz zu Frankreich,
wo V 6-Modelle erheblich teurer als
die Vierzylinder gehandelt werden,
bleiben die Unterschiede hierzulande
wegen der groBeren Alltagstauglich-
keit (Unterhaltskosten) der Vierzylin-
der gering.
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Einspritzer) bzw. dem 604 (Sechszylin-
der) identisch. Bei der Vorderachse no-
tieren 504-Spezialisten keine besonde-
ren Schwachpunkte, Lager und Gelenke
sind gewdhnlichem Verschleiff unter-
worfen. GroBe Zuverlissigkeit kenn-
zeichnet auch die Maotoren: Der 1 8-bzw.
Zweiliter-Vierzylinder-Motor ist in sei-
ner Grundkonzeption ein alter Bekannter
im Peugeot-Programm und geht auf das
Jahr 1962 zuriick. Laufleistungen bis zu
200000 Kilometer sind durchaus mog-
lich. Temperaturprobleme riihren meist
von einem defekten Thermoschalter her,
der das automatische Zuschalten des
Ventilators regelt. Als normal gilt ein
dezenter Olverlust: Die Peugeot-Moto-
ren ,schwitzen® hiufig etwas Ol aus ih-
ren Dichtungen, ohne dafl es zu mefiba-
rem Olverlust kommt.

Als weitgehend zuverldssig gilt
auch die mechanische Kugelfischer-Ein-
spritzanlage. Gelegentlich geht eine in
der Einsprilzpumpe sitzende Gummi-

Bei der Reparatur des Innen-
kotfliigels hilft

ein Ersatzteil aus dem
Ford-Katalog.

membrane defekt. Eine solche Pumpe
LBt sich fiir etwa 500 Mark iiberholen,
ein (selten bendtigtes) Neuteil kostet al-
lerdings 2900 Mark.

Robustheit kennzeichnet auch die
V-6-Motoren. Hier liegen die Lauflei-
stungen dhnlich hoch wie beim Vierzy-
linder. Jenseits der 100000-Kilometer-
Marke werden indessen nicht selten
neue Zylinderkopfdichtungen  fillig.
Motoren, die in kaltem Zustand nicht ge-
schont werden, leiden bisweilen unter
eingelaufenen Nockenwellen und Kipp-
hebeln, was sich durch dezentes Klak-
kern bemerkbar macht.

Bei Sechszylindern tritt bei war-
mem Motor manchmal Olverlust zwi-
schen Motor und Getriebe auf. Meistens
handelt es sich dabei, wie Spezialist
Ludwig Biewen erklirt, nicht um einen
defekten Simmerring, sondern lediglich
um lose Schrauben: Am Schwungrad
sitzt eine Aluminiumplatte, dic mit
sechs Inbusschrauben befestigt ist und in
der sich der Simmerring fiir die Kurbel-
welle befindet. Im Lauf der Zeit ldsen
sich die Schrauben und geben der Platte
etwas Spiel. Normalerweise genligt es
dann, das Schwungrad abzunehmen. die
Papierdichtung an der Aluplatte zu er-
neuern und die sechs Schrauben wieder
anzuziehen. Biewen empfiehlt dies auch
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Die Modelle der
jiingsten Serie be-
sitzen breite
Kunststoff-Stof3-
fanger, einen
schmalen Frontgrill
und groBflachige
Lampen-Einheiten.

Die Ersatzteil-Situation

Peugeot 504 Coupé- und Cabrio-Be-
esitzer missen mit zwiespaltigen Er-
satzteilbedingungen leben. Geht es al-
lein um Technik, also Motor, Getriebe
und Achsen, braucht sich niemand
Sorgen zu machen. Weil die Zweitiirer
technisch weitestgehend mit den 504
Limousinen bzw. 604 (Sechszylinder)
identisch sind, warten bei den aktuel-
len Peugeot-Handlern noch ergiebige
Ersatzteil-Pfriinde.

Ganz anders ist jedoch die Situati-
on bei Karosserieteilen. Die italienische
Produktion bei Pininfarina begriindete
nicht nur Rostanfilligkeit, sondern
auch begrenzten Teile-Nachschub.
Nachdem es 1991 zu einem dramati-
schen Engpal bei Karosserieteilen
kam, starteten Peugeot und Pininfari-
na in jingster Vergangenheit eine Er-
satzteil-Nachfertigung. Nun sind Kot-
fligel, Hauben und Tiren wieder er-

"I ohne Anspruch auf Vollstandigkeit

haltlich. Manche Teile sind jedoch gar
nicht mehr erhiltlich: Heckleuchten
(alte und neue Form), Innenkotfliigel
und die elektronische Schlummberger-
Ziindung der ersten Sechszylinder-
Modelle. Nachfolgend einige unver-
bindliche und gerundete Preise von
504 Coupé- und Cabrio-Teilen:
® Motorhaube 950 Mark
@ Tire 900 Mark
® Seitenwand 600 Mark
® Kofferraumdeckel 900 Mark
@ Auspuffanlage V 6 1200 Mark.
Ersatzteillieferanten™ fiir Peu-
geot 504 Coupé und Cabrio sind:
@ NAD, Postfach 410744,
7500 Karlsruhe 41,
Telefon 0721/408588;
® Soren Zenner, 2000 Hamburg
76, Telefon 040/2201467;
® Peugeot-Veteranenteile Grae-
ber, Telefon 06241/53812.

Peugeot 504-Besitzer — Markentreue

Auf eine langjahrige Peugeot-Erfah-
rung kann 504 Coupé-Besitzer
Hans Huber aus Luzern/Schweiz zu-
riickblicken. Schon sein Vater besals
verschiedene Modelle der franzosi-

Braucht kein
Cabrio:
Hans Huber.

schen Marke, er selbst kam tiber eine
404 Limousine und ein 404 Coupé
zum 504. Hubers Coupé stammt aus
Familienbesitz: Sein Vater gab den
Wagen bei einem Handler in Zahlung,
und well sich dort kein neuer Besitzer
finden lieB, kaufte Hans Huber das
Coupé zurtick. Ein Cabrioverdeck ver-
miBt er dabei nicht; , Ich fahre im Som-

mer viel mit meinem Rennrad — was
brauche ich da ein Cabrio?"

Klaus Biirger aus Ménchenglad-
bach verliebte sich vor zwaélf Jahren in
ein 504 Cabrio. ,Ich arbeitete damals
vorlbergehend in einer Peugeot-
Werkstatt. Ein Kollege hatte ein Ca-
brio, und seither war das Auto ein
Traum von mir." Vor vier Jahren
erfiillte sich Burger diesen Traum
in Form eines Restaurierungsobjektes. -
Nun steht Nachschub an: ,Flir meine
Frau mochte ich gerne ein 204
oder 304 Coupé kaufen.”

Erfiillte sich
einen Traum:
Klaus Biirger.
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als Vorsorgemalinahme, wenn gerade
der Motor aus anderen Griinden ausge-
baut werden mulf.

Die frithen V6-Modelle kennen
noch ein spezielles Problem bei der Ziin-
dungsanlage: Der 504 V 6 war 1974 das
weltweit erste Auto mit kontaktloser,
elektronischer Ziindanlage. Von dieser
Schlummberger-Ziindung gibt es heute
keinerlei Teile mehr — im Emstfall hilft
nur der Umbau auf die kontaktgesteuerte

Ziindung des 604 oder die Transistor-
ziindung des TI. Defekie am Getriebe
haben meist in mangelhafter Schmie-
rung ihre Ursache. Die 504-Getriebe ent-
halten gewdhnliches Motorendl als
Schmierung. Wenn das nicht kontrolliert
wird, fangt das Kugellager auf der Ge-
triebeausgangswelle an zu mahlen. Das
Geriusch ist bei laufendem Motor zu hi-
ren, wenn das Kupplungspedal nicht ge-
treten wird, also eine Verbindung zwi-

PRAXIS

schen Motor und Getriebe besteht, Wird
das Kupplungspedal getreten, verstummt
das Gerfiusch.

Solche  begrenzten  technischen
Miingel haben nebenbei einen ungewoll-
ten Effekt: Sie lenken den Blick auf Rost
und nihren damit das Vorurteil, daf}
Franzosen und Italiener nur potentielle
Rostlauben bauen kénnen. Aber welches
Auto iibersteht schon zwei Jahrzehnte
ohne Rostbefall? W

Die Peugeot 504 Coupé/Cabrio-Geschichte

Peugeot 504 Coupé und Cabrio sind
das gelungene Produkt der Zusam-
menarbeit zwischen dem franzési-
schen Hersteller und dem italienischen
Karosserie-Designer und -Produzenten
Pininfarina. Ein Jahr nach der Vorstel-
lung der 504 Limousine (1968) folgte
die offene bzw. geschlossene zwei-
tiirige Version, optisch véllig anders als
die franzosische Grofserienversion ge-
staltet. Pininfarina zeichnete nicht nur
die zurtickhaltenden, aber schénen
Formen, sondern montierte auch die
Karosserien in [talien.

Kennzeichen der ersten Serie:
ChromstoBstangen und
unterteilte Heckleuchten.

Technisch basieren die C-Model-
lel ganzlich auf der Limousine. Die er-
ste, ab Médrz 1969 gebaute Version ist
auberlich durch die dezenten Chrom-
stobstangen, die Doppelscheinwerfer
sowie die charakteristischen Heck-
leuchten zu erkennen. Diese bestehen
auf beiden Seiten aus drei schmalen,
schrag und parallel zueinander verlau-
fenden Einheiten. Unter der Mator-
haube tut ein finffach gelagerter Vier-
zylinder-Motor mit 1,8 Litern Hub-
raum Dienst, dessen Wurzeln in das
Jahr 1962 — an Bord des 404 — reichen.
Mit einer mechanischen Kugelfischer-
Einspritzanlage leistet der ,Injection™
97 PS (1971: 104 PS und 1971 cm?).

Erst 1974 widerfahrt den sportlichen
504-Modellen eine grundlegende An-
derung. Anstelle des Vierzylinders
kommt nun ein 2,7 Liter groRer Leicht-
metall-V 6 mit je einer obenliegenden
Nockenwelle pro Zylinderbank zum
Einsatz. Dieser Motor wird unter der
Bezeichnung Europa-Motor oder PRV-
Motor beriihmt — er wurde gemeinsam
von Peugeot, Renault und Volvo ent-
wickelt und im franzdsischen Douvrin
gebaut. Das Triebwerk, dem stets ho-
her Spritverbrauch und méBige Lauf-
ruhe angelastet wurden, fand unter
anderem im Renault 30 und 25, Re-
nault Alpine A 310V 6, Volvo 264 und
Peugeot 604 Verwendung.

Sechszylinder-Cabrios muB3-
ten auf die Ein-
spritzanlage verzichten.

Peugeot 504 Coupé und Cabrio
erhalten zunachst von 1974 bis 1977
die 136 PS starke Vergaser-Version
(die beiden Vergaser sind identisch mit
denen des Renault 30). Auch dulerlich
erfahren die beiden sportlichen Peu-
geot-Modelle eine Uberarbeitung: An-
stelle der separaten Doppelscheinwer-
fer sitzen vorn nun breite, rechteckige
Leuchten, und am Heck pragen grofB-
flachige Leuchteinheiten das Bild. Au-
Rerdem sind die Turgriffe nun in der
Karosserie versenkt.

Ab September 1977 feiert der
Vierzylinder seine Wiedergeburt im
504 Coupé und im Cabrio. Der Zweili-
ter-Motor leistet nun 106 PS. Der V 6
wird jedoch nicht aus dem Programm
genommen, sondern kommt — parallel
zum Vierzylinder — im Coupé zum
Einsatz. Allerdings ersetzt gleichzeitig
eine Bosch K-Jetronic die Vergaser-
anlage, dieses Coupé heiBt nun'V 6 T,
ist 144 PS stark und nur mit Schalt-
getriebe erhéltlich. In das Cabrio wird

dieser Motor offiziell nie eingebaut,
dort dreht sich alles um den Vier-
zylinder. Wegen des hohen Benzin-
verbrauchs des V 6-Vergasermotors
gibt es heute jedoch einige umgebaute
Cabrios mit V 6 TI-Motor. Im Herbst
1977 bietet Peugeot erstmals breite
TRX-Reifen von Michelin an, ab 1980
gibt es elegante Leichtmetallrader.

Im Herbst 1979 bekommen die
Vierzylinder erstmals ein Flinfgangge-
triebe, Coupé und Cabrio miissen
iberdies eine letzte optische Retusche
tiber sich ergehen lassen. Die klassi-
schen Chromstofstangen werden
durch breite Kunststoff-StoBfanger er-
setzt — von vielen als optischer Riick-
schritt an den beiden zeitlos-eleganten
Modellen empfunden. 1983, also 14
Jahre nach Produktionsbeginn, rollen
die letzten 504 Coupé und Cabrio vom
Band — obwohl die Modelle duBerlich
noch nicht zum alten Eisen gehéren.

Erst gegen Ende seiner Karriere
wurde das 504 Coupé als V6 sportlich
aktiv: Das franzosische Werksteam Ni-
colas/Lefébre gewann 1978 die afrika-
nische Safari-Rallye und die Rallye
Bandama. 1981 starteten die Werks-
autos zum letzten Mal in der Rallye-
WM, Guy Fréquelin verbuchte als
Sechster bei der Rallye Bandama das
beste Ergebnis.

In Ihrer zweiten Serie erhalten die
Pininfarina-504 breite
Scheinwerfer und den flachen Grill.




