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Morsche Sanften

Die Peugeot-504-Limousinen und -Kombis waren keine Rostverachter —
doch als Komfort-Kutschen taugen sie bis heute

Es war Herbst 1968, als sich der
Salon-Revoluzzer auf die Strafle
wagte. Die Vertreter des Mittel-
stands erschauderten: Der Peugeot
504 trug einen Hauch von Nobel-
klasse in die Reihen der Normal-
verbraucher. Heute darf er sich
klassisch nennen — ein Kauf
ohne Reue?

Der 504 wurde in eine Zeit geboren, als
franzosische Automobile im Ruf des Rost-
kiibels standen, der seinen TUV-geplagten
Eigner mit sanftenhaftem Komfort ver-
séhnt. Und natiirlich war auch der grofie
Peugeot nicht resistent gegen den Gammel.
Deutsche Salzwinter vertrug er nicht; acht-
jahrige Exemplare beim Abwracker waren
einst keine Raritét.

Andererseits: Noch heute gibt es Profi-
Héndler, die jeden iiberlebenden 504er
kaufen, den sie finden. In Afrika feiern die
Luxus-Léwen dann ihren vierten Friihling,
unbehelligt von teutonischen Priifingenieu-
ren in blauen Kitteln. Auf dem schwarzen
Kontinent gilt ein 504er nicht als Lieb-
haberauto (natiirlich nicht), sondern als
Alltagskutsche, die im Ruf der Unzerstor-
barkeit steht. Also doch ein Geheimtip un-
ter den Neoklassikern?

Wohlgemerkt, wir sprechen hier von den
Limousinen und Kombis, nicht von den
Coupés und Cabriolets, die lingst ihren
stolzen Preis kosten und nicht mehr ganz so
einfach zu haben sind. Blechteile kosten
schon grofes Geld, und restaurierte Exem-
plare beriihren die 30.000er-Marke.

Eine wohlerhaltene Limousine ldBt sich be-
quem fiir ein Sechstel dieses Preises kaufen.
In Deutschland gab es mal iiber 210.000 da-
von, und in Frankreich gehort der 504er
noch heute zum Strafenbild. Mehr als drei
Millionen liefen vom Band.

Seine Karriere begann mit monumentalen
Worten. ,,Das Automobil wird zu einem
unentbehrlichen Lebewesen, zu einem un-
zertrennlichen Ich*, lasen Peugeot-Héndler
in der ersten Produkt-Information vom
Herbst 1968. ,,Zwischen Mensch und Ma-
schine entsteht eine unbewufte Vereinigung
— es liegt nur an uns, dafB sich der Kunde
in seinen 504 verliebt.*

Selbst gestandene Motorjournalisten ver-
fielen dem 504 und kiirten ihn 1968 zum
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Erfolg

e: Der Peugeot 504 stand zwar im Ruf eines hemmungslosen Rosters — trotzdem lieB er

sich allein in Deutschland tiber 200.000mal verkaufen. Nur rund 5000 Exemplare haben Uberlebt!

Auto des Jahres. Und die Kundschaft er-
hob ihn zum Weltauto, das sich in Castrop-
Rauxel absetzen liel und in Connecticut,
im Kongo und in der Karibik.

Der Ruf des 504 war trotz schnellen Gam-
mels tadellos, ein Erbe des Vorgangers, des
404 mit den klassischen Heckflossen. Den
hatte einst Battista Pinin Farina gezeichnet,
und der 504 stammte aus dem Skizzenblock
Sergios, des jiingeren. Er hatte ein zeitloses
Auto gemacht, ein bifichen extravagant,
aber nicht modisch — selbst konservative
Kunden konnten den merkwiirdigen
Blechknick im Kofferraum verkraften. Ge-

Knick-Trick: Der Blech-
falz im Kofferraumdeckel
laRt das Heck graziler
erscheinen. Die merk-

| wiirdige Form der
hinteren Leuchten blieb
von 1968 bis 1983
gleich.

geniiber seinen Hauptkonkurrenten Audi
100, Opel Rekord oder Ford 20M wirkte
der 504 einen Tick individueller, und man
sagte ihm siidldndischen Charme nach.
Unter dem Blech lebte der 404 weiter, von
dem prinzipiell die Vorderachse stammte
und der auf 1,8 Liter Hubraum aufgebohr-
te Motor. Neu war die Schridglenker-Hin-
terachse, die als ungeheuer fortschrittlich
galt, ebenso wie die vier Scheibenbremsen
oder die verstellbaren Kopfstiitzen vorn.
Nicht klasseniiblich waren 1968 auch
Bremsservo, Sicherheitslenksdule oder Ver-
bundglas.
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Dal3 der 504 ein typisches Automobil der
sechziger Jahre war, erkennen Klassiker-
fans heute am groBziigig verteilten Chrom-
besatz, der Lenkradschaltung oder an der
Stockhandbremse, lauter Details, die im
Verlauf der siebziger Jahre gedndert wur-
den. Als die Serie 1982/83 endgiiltig aus-
lief, gab es ldngst einen Mittelschaltkniip-
pel und einen verniinftigen Bremshebel,
und der Kiihlergrill bestand aus nichtssa-
gendem Plastik. Geblieben war die klassi-
sche Karosserielinie mit den sonderbar ge-
formten Heckleuchten.

Die frithen 504, von Herbst 1968 bis zum
Modelljahr 1971, waren mit dem 1,8-Liter-
Triebwerk ausgeriistet, das ab 1973 eine
zweite Chance bekam: Es arbeitete im 504
L, einer Magerversion mit simpleren Instru-
menten, karger Ausstattung und hinterer
Starrachse, die noch aus dem 404 stammte.
Mit diesem Auto konterte Peugeot die
1973er Olkrise.

Von Beginn an gab es den 504 iibrigens als
Vergaser- und Einspritzer-Version, letztere
von Kugelfischer geliefert. Statt der 1,8er-
Maschinen lieferte Peugeot ab August 1970
neue Versionen mit exakt 1971 Kubik.
1971 im August kam der Diesel mit 2,1 Li-
tern, einer Maschine, die in dhnlicher Form
schon im 404 genagelt hatte. Es gab aber
auch einen kleinen Oltanker, im 504 LD,
mit 1948 Kubik, und einen Hubraum-Rie-
sen, mit 2304 ccm, ab 1976 in den Limousi-
nen, ab 1977 in einigen Kombi-Varianten.
Die Fiinftiirigen waren 1971 gekommen, sie
hieflen Break, Familiale oder Commerciale,
und es gab sie als Benziner oder Selbstziin-
der — aber nur mit Starrachse. Mit dritter
Sitzbank im Familiale wuchs der Kombi
zum Achtsitzer; GroBfamilien liebten ihn.
Die Commerciale-Typen waren Einfach-
Modelle, den Break gab es sogar (bis 1975)
als SL-Modell mit echtem Leder.

Die Modellpalette ist schwer liberschaubar,
Peugeot arbeitete mit allerlei Buchstaben-
kiirzeln, die eine Identifizierung erschwe-
ren. Wichtig zu wissen ist, daB} die Einsprit-
zer immer injection hieBen oder, ab August
1972, TI. Ein schlichtes 504 oder 504 GL
deutet auf eine Vergaserversion mit Schrig-
lenker-Achse hin — Ausnahme: 1978/79
hief der karge L nur 504, ohne Zusatz. Den
504 GR oder SR gab es ab August 1979, nur
mit 1,8-Liter-Aggregat und Starrachse. Der
SR brachte geténtes Glas und Schiebedach
mit. Die Dieselmodelle lassen sich nach
dhnlichem Schema unterscheiden: LD
(oder GRD) steht fiir eine Sparversion,
GLD (oder SRD) fiir die feinere Ausstat-
tung.

Die Motoren sind untereinander néchstver-
wandt; verwirrend kann die PS-Abstufung
wirken. Die Vergasertriebwerke leisteten
73, 79, 80, 81, 82, 93 oder 96 PS, die Ein-
spritzer 97, 100, 104 oder 106 PS. Die
Selbstziinder miihten sich, mit 56, 65 oder
70 PS auf der linken Spur mitzuhalten.

KAUFBERATUNG

Der 504 Break war ein ungemein vielseitiges Auto; mit dritter Sitzbank bot er acht Personen Platz.

Als absoluter Geheimtip gelten heute die Diesel-Kombis: klassisch, groB, sparsam, solide.

Ganz frithe 504er betdren mit Lenkradschaltung
und einem prachtvollen Vierspeichenvolant.

Letzte Serie: reizloses Volant, modernistische
Uhren. Nichts mehr fiir Nostalgiker.

Manche Maschinen gab’s nur fiir Aus-
landsmirkte.

Peugeot-Kenner unterscheiden heute zwei
Baureihen: Im September 1974 kamen Ka-
rosserieretuschen wie zum Beispiel Klapp-
Tiirgriffe, schwarz lackiertes Nummern-
schildfeld bei der Limousine, kombinierte
Stand-/Blinkleuchte und anders gestylte
Felgen mit ovalen Lochern — alle Modelle,
die vorher produziert wurden, gelten als

So siartete der 504 in
die Siebziger: mit

| modernem Lenkrad —
| und Mittelschaltung.

Exemplare der Serie 1. Bereits 1973 war die
Stockhandbremse einem Mittelhebel gewi-
chen, und die Mittelkonsole mit Zusatz-
Handschuhfach entfiel ebenfalls. Im Ver-
lauf der zweiten Serie ersetzte Peugeot das
Chrom-Kiihlergitter gegen ein Exemplar
aus schwarzem Kunststoff (im Juni 1976).
Im Herbst 1979 stellte Peugeot den Nach-
folger der 504-Reihe vor, den (in Deutsch-
land) weit weniger populdren 505. Gleich-
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Kopfdichtung

Olverlust

e
Stehbleche

o
Federbeindome

Bremsscheiben &

Die typischen Schwachstellen

Handbremse

T = \
\ Kotfliigel |
\ |

l
A |

\ !
Bremsservo Tirboden

Lan gétréger \

Polsterstoffe / Leder

Schweller

zeitig fielen die Zwei-Liter-Varianten weg,
und es gab fiir die Benziner-Limousinen
nur noch den 1,8-Liter-Motor und Starr-
achsen. Die Diesel lebten bis zum Schluf} in
allen Varianten, der Zweiliter-Benziner als
Vergasermotor im Break.

Zum Abschied lancierte die Zentrale in So-
chaux noch ein Sondermodell des 504 TI,
lieferbar in drei Metallicténen, ausstaffiert
mit feinen Features wie Tweedpolstern,
griingetontem Glas und Leichtmetallfelgen.
Klar, daB sich auf diese Autos heute das In-
teresse der Peugeot-Fans konzentriert — al-
lerdings sollen die Sonder-504 zum Teil
sehr rostanfillig gewesen sein.

Bis zum Aus im Jahr 1983 kochelte die
504-Produktion auf ganz kleiner Flamme.

Die Limousine starb 1982 im Juni, der
Break im April darauf. Als Pick-up (Pre-
miere: 1979) lebte der 504 noch bis tief in
die achtziger Jahre; es gab ihn auch in
Deutschland, allerdings nur in ganz gerin-
gen Stiickzahlen. Immerhin, seine lange
Bauzeit erleichtert die Ersatzteilsuche!

Die Karosserie

Der 504 war zeitlebens mit {ippigem Wert-
verlust gestraft, zumindest hierzulande. Er
geriet schnell in rabiate Hdnde, gammelte
ungehemmt dem Shredder entgegen. Die
Karosserie sollte deshalb penibel unter die
Lupe genommen werden.

Generell gilt: Frithe 504 sehen oft besser
aus als die jungen Modelle. Wihrend der

spiten Siebziger warf Peugeot einige Bau-
serien mit schlimmer Blechqualitit auf den
Markt.

Auf der Hebebiihne zeigt der Luxus-Lowe
seine morschen Seiten: Die Federbeindome
im Motorraum gehéren zu den klassischen
Rost-Reservaten, ebenso wie die Stehbleche
und die oberen Kanten der vorderen Kot-
fliigel. Hier wird Ersatz schon richtig teuer
— speziell dann, wenn der Lackierer einen
Metallicton nachmixen mul}! Die Kotfliigel
gibt’s freilich noch neu.

Die A-Siule zeigt sich meist umschmiegt
von Schlamm und Gammel — in der Nach-
barschaft rostet die Spritzwand zum Ful}-
raum hin. Die Schweller, ihre Spitzen und
Unterziige sollten immer einen kritischen

Der_heutige Marktwert

An dieser Stelle erfahren Sie, wie die Fahrzeuge zum Zeitpunkt der Verdffentlichung unseres Artikels
gehandelt werden. Die Zahlen stammen von Classic Data und befinden sich auf dem neuesten Stand
der dort durchgefiihrien Computer-Recherchen. Wenn Sie einen Sachverstindigen suchen, der Ihr
Fahrzeug nach dem Classic-Data-System bewertet, wenden Sie sich an: Classic Data GmbH, Behring-
hauser Strafle 23, 4620 Castrop-Rauxel, Tel.: 02305/29011.

Die ermittelten Zahlen stellen Durchschnittswerte dar, die in der Realitdt durchaus leicht abweichen
konnen. Bei der Note 1 sind starke Streuungen nach oben méglich und zum Teil auch berechtigt. Der
Pfeil in der Tabelle gibt den Preistrend des betreffenden Modells an: steigend, fallend oder gleichblei-

bend.
Modell Bauzeit T | Notel Note 2 Note 3 Note 4 Note 5
504 (Vergaser) 1968 bis 1971 | DM 7000 DM 5200 DM 3400 | DM 1600 DM 700
504 (Vergaser) 1971 bis 1979 | DM 6800 DM 5000 DM 3300 DM 1500 DM 700
504 injection 1968 bis 1971 » | DM 8500 DM 6300 | DM 3900 | DM IR00 DM 800
504 Ti 1971 bis 1979 Be | DM 9500 DM 6900 | DM 4500 | DM 1900 DM 900
S04 L 1973 bis 1979 e DM 6200 DM 4506 DM 3000 DM 1300 DM 600
504 LD 1973 bis 1979 »e | DM 6500 DM 4700 | DM 3200 | DM 1400 DM 600
504 GLD 1971 bis 1979 e DM 6800 DM 5000 DM 3300 DM 1500 DM 700
504 Break 1971 his 1982 i Ty DM 6700 DM 4700 DM 3100 DM 1400 DM 700
504 Break D 1971 bis 1982 » | DM 6900 DM 4800 | DM 3200 | DM 1400 DM 700

Note 1: Makelloser Zustand., Keine Mingel an
Technik, Optik und Historie (Originalitat). Fahr-
zeug der absoluten Spitzenklasse. Wie neu (oder
besser). Sehr selten!

Note 2: Guter Zustand. Original oder fachgerecht
restauriert. Méngelfrei, aber mit leichien Ge-
brauchsspuren. Keine fehlenden oder zusitzlich
montierten Teile (Ausnahme: Wenn es die StVZO
verlangt).

Note 3: Gebrauchter Zustand. Normale Spuren
der Jahre. Kleinere Mingel, aber voll fahrbereit.
Keine Durchrostungen. Keine sofortigen Arbeiten
notwendig. Nicht schon, aber gebrauchsfahig.

Note 4: Verbrauchter Zustand, eventuell teilrestau-
riert. Nur bedingt fahrbereit, Sofortige Arbeiten
notwendig. Leichtere bis mittlere Durchrostungen.
Einige kleinere Teile kénnen fehlen oder defekt
sein. Aber: immer noch relativ leicht zu reparieren
(bzw. restauricren),

Note 5: Restaurationsbediirftiger Zustand. Nicht
fahrbereit. Schlecht restauriert bzw. teil- oder
komplettzerlegt. GréBere Investitionen notig, aber
noch restaurierbar. Fehlende Teile.
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Blick wert sein. Hier nistet sich das Grauen
meist zuerst ein.

Verwahrloste 504 schocken hadufig mit
hemmungslos durchgefaulten Tiirbéden —
auch das kann ins Geld gehen. Der Innen-
Lingstriager zerbroselt schnell im Bereich
der Gurtbefestigungen.

Die hinteren Radldufe sind eine Zuflucht
fiir festgebackenen StraBlendreck, aber
auch die kompletten Radhéuser gelten als
komplexe Angelegenheit — Vorsicht bei
dick verschmiertem Unterbodenschutz!
Kofferraumboden und Heckschiirze lohnen
den nidchsten kritischen Blick, und beim
Break fault die Heckklappe oft an der Un-
terkante durch.

Ein 504 im fortgeschrittenen Verfallsstadi-
um stellt gehobene Anspriiche an die Blech-
verbindungs-Kiinste seines Besitzers — bei
Grotten also Finger weg. Wihrend deut-
sche Exemplare mit mehrfach umrundetem
Tachostand meist schon im Sterben liegen,
zeigen Ersthand-Exemplare mit fiinfstelli-
ger Laufleistung oft noch gute Originalsub-
stanz — und davon gibt’s genug, zumindest
im Nachbarland Frankreich.

Die Technik

Die Vergasermotoren des Peugeot 504 gel-
ten zurecht als unglaublich zdah — man
spricht von Laufleistungen bis zu 300.000
Kilometern. Peugeot-Kenner wissen aber,
daB die labile Zylinderkopfdichtung oft
Mucken machte; Abhilfe schaffie fast im-
mer eine Instandsetzung mit abgestimmten

Aus dem OLDTIMER-MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis*

Peugeot 1G Nordrhein
Schillerstr. 5

5309 Meckenheim

Tel. + Fax: 02225/3330

Peugeot Veteranen Club Schweiz
Thomas Vogeli, Steigfelsen
CH-9235 Litisburg

Amicale Peugeot Austriche
Peugeot-Talbot Austria, Diefenbachgasse 35
A-1150 Wien

Tel.: (0043/) 01/8919960

* Das umfangreichste Clubadressen-Verzeichnis des deutsch-
sprachigen Raums (iber 1000 Eintragungen) erscheint im-
mer am Jahresende.

Fufidichtungen und dem korrekten Uber-
standsmal. An Steuer- und Olfiltergehiu-
sen schwitzen die 504er-Motoren gern O,
weil sich die Schrauben losvibrieren — eine
Lappalie. Die Kugelfischer-Kraftstoffein-
spritzung ist prinzipiell nicht problematisch
— bockt sie aber, ist ein Fachmann gefragt;
in der heimischen Garage ist nichts auszu-
richten.

Im Ruf einer soliden Motorisierung stehen
die Diesel-Aggregate: Neben typischen
Selbstziinder-Macken wie miiden Glithker-
zen oder matter Kompression im hohen Al-

ter geben Peugeot-Fans keine Warnungen
aus.

Ob im favorsisierten 504 noch der erste
Motor werkelt, 148t sich iibrigens leicht
nachweisen: Fahrgestell- und Motornum-
mern waren zumeist die gleichen,

Leichtes Getriebesingen im Schiebebetrieb
ist eine Peugeot-Eigenart, die schon beim
203er in den Fiinfzigern nervte, aber kein
Grund zur Skepsis sein mufl. Die Schaltge-
triecbe gelten als langlebig. Das Wechseln
der Kupplung ist weniger einfach als bei an-
deren Hecktrieblern: Die einteilige Kardan-
welle ist im Weg. Hat man eine Hebebiih-
ne, baut man nicht den Motor aus, sendern
16st die Hinterachse und schiebt sie soweit

nach hinten, bis sich das Getriebe heraus-
nehmen [ABt.

Die Automatikgetriebe entheben den Peu-
geot-Piloten von solcherlei Problemen, le-
ben aber nicht ganz so lange wie ihre regu-
laren Pendants. 200.000 Kilometer sollten
allerdings moglich sein.

Schlapper Bremspedaldruck ist meist ein
Hinweis auf den ausgelutschten Brems-
kraftverstarker — kein ausgesprochenes
Peugeot-Problem, und zudem eine Repara-
tur, die fast immer erst bei hoheren Tacho-
stinden anfillt. Eine chronische Schwach-
stelle des Peugeot 504 sind dagegen die
Bremsscheiben, die tiber die Mafien schnell
altern und dann durch leichtes Zittern in

'MTRAUM-HOTEL

Mrstten Givt- 501

Rot-Fliih-Hotel - Tannheimertal — A-6673

t : SA, 2. 10., 9.30 Uhr
Y $ - Q-H Abfahrt nach Reutte
L 10.30 Uhr
Programm in Reutte
12.30 Uhr
Stirkung mit Speis und Trank

14.30 Uhr
Fahrsportliches Programm

18 Uhr

8 Erholung im Rot-Flih

20 Uhr

Eviva ESPAGNA” — ab jefzt
wird alles spanisch i

Haldensee/Grin — Tel. 0 56 75/64 31 — Fax 64 36-46

PROGRAMM
30.9.-3.10./93

DO, 30. 9., bis 15 Uhr
Einfreffen und Einchecken
15.30 Uhr
Uberraschungsausfahrt fiir
Weinkenner

10., 9.30 Uhr
fuitrl nuc[’n Oberstdorf

11 Uhr
. Schiflugschanzen-Besichigung

13 Uhr
Bayrische Brotzeit in
Oberstdorf, anschlieBend

Ortshummel

16 Uhr

Abfahrt Oberstdorf

18 Uhr

Fitnef . Relaxing im Rot-Flish
20 Uhr

Gala-Diner mif Musik und
offizieller Begriiung

l\nme\desa\“““

S0, 3.10., 11 Uhr
Fruﬁschoppen mit Preisver-
teilung und Erinnerungsprasent
mit der Trachtenmusik Halden-

Tourismusverband
A-6673 Gran-Haldensee
Tel. 0 56 75/62 85, Fax 63 88

Information:
Tourismusverband Revite
und Umgeb
Postfach ?50 -6600 Reutte
Tel. 0 56 72/23 36, Fax 54 22

@NENREGION

Reutle
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Technische Daten: Peugeot 504 Limousinen und Break

Baugleiche Daten aller Modelle

Getriebe Viergang, vollsynchronisiert; auf Wunsch' ZF-Dreigang-Automatik
Karosserie Selbsttragend
Vorderachse Einzelradaufhingung mit Querlenkern, Mc Pherson-Federbeinen
Hinterachse Einzelradaufhingung mit Schréglenker, Schraubenfedern (Starrachse fiir die Modelle L, LD, GR, SR, GRD, SRD und alle Kombis)
Linge x Breite x Hohe Limousine: 4490x 1690 x 1460 mm/Kombi: 4830x 1695x 1550 mm
Benziner
Modell 504 504 (L) 504 GR/SR 504 GL 504 injection 504 Ti 504 Commerciale| 504 Break
Motor Vierzylinderviertakt-Reihenmotor; wassergekiihlt; hingende Ventile, von seitlich liegender Nockenwelle
iiber StoBstangen und Kipphebel betétigt; fiinffach gelagerte Kurbelwelle
Hubraum 1796 cem 1971 cem 1796 cem 1971 cem 1796 ccm 1971 ccm
Bohrung x Hub 84x81 mm 88x 81 mm 84x 81 mm 88 x 81 mm 84x 81 mm 88x81 mm
PS bei U/min 82 bei 5500 79 bei 5100, 80 bei 5400 93 bei 5200, 97 bei 5600, 104 bei 5200, 73 bei 5000 93 bei 5200,
Automatik: ab 8/1976: ab 3/1969: ab 8/1976: ab 8/1976:
81 bei 5100 96 bei 5200 100 bei 5500 106 bei 5200 96 bei 5200
Gemischaufbereitung Vergaser Vergaser mechanische Kraftstoffeinspritzung Vergaser Vergaser
(Solex) (Solex/Zenith) (Kugelfischer) (Solex) (Zenith)
Gangwahl Lenkradschaltung Lenkrad- Mittelschaltung Lenkead-, Lenkradschaltung| Lenkrad-, [Lenkradschaltung Lenkrad-,
ab 9/1975: ab 8/76: ab 9/1972: ab 9/1972:
Mittelschaltung Mittelschaltung Mittelschaltung Mittelschaltung
__Banzeil 1968 bis 1970 | 1973 bis 1979 | 1979 bis 1982 1970 bis 1979 1968 bis 1970 1970 bis 1979 | 1971 bis 1979 | 1971 his 1983
Diesel
Modell 504 LD/Commerciale D 504 Diesel/GLD/GRD/SRD 504 Break D 504 Break GLD/GRD 5 1]
Motor Vierzylinderviertaki-Reihenmotor; wassergekiihlt; hangende Ventile, von seitlich liegender Nockenwelle iiber Stofistangen und Kipphebel betétigt
Hubraum 1948 ccm, ab 1977: 2112 cem 2112 cem, GLD ab 1976: 2304 cem 2304 cem
Bohrung x Hub 88x 80 mm, ab 1977: 90x 83 mm 90x 83 mm, GLD ab 1976: 94x83 mm 94 x 83 mm
PS bei U/min 56 bei 4500, ab 1977: 65 bei 4500 63 bei 4500, GLD ab 1976: 70 bei 4500 70 bei 4500
Gemischaufbereitung Roto-Diesel-Einspritzpumpe (GLD bis 1976: Bosch-Pumpe)
Gangwahl Lenkradschaltung Mittelschaltung
Bauzeit 1973 bis 1979 1971 bis 1982 1971 bis 1977 1977 bis 1983

der Lenkung auf sich aufmerksam machen.
Die Handbremse zieht oft einseitig oder
verweigert ihren Dienst ganz.

Das Fahrwerk offenbart ansonsten kaum
Schwichen, abgesehen vielleicht von ausge-
nudelten Silentgummis — die Break-Mo-
delle sind meistens verschlissener als die Li-
mousinen.

Die Polsterstoffe im Inneren leiden unter
Sonneneinstrahlung, werden miirbe und

Beim Kraftfahrt-Bundesamt
gemeldet:
4737 Fahrzeuge

vom Typ Peugeot 504 Limousine

716 Fahrzeuge
vom Typ Peugeot 504 Kombi

Stichtag: 1. Juli 1992

Diese Zahl beinhaltet alle zugelassenen oder nicht
langer als 1 Jahr stillgelegten Exemplare in der
Bundesrepublik Deutschland,
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matt — Ersatz ist schwer zu organisieren.
Auch die Lederpolster, ein beliebtes TI-Ex-
tra, leiden im Lauf der Jahre. Die Material-
qualitit soll nicht besonders gut gewesen
sein.

Teile und Preise

Der Peugeot 504 ist kein Trend-Klassiker,
nervt also nicht dadurch, daf Kult-Zu-
schldge gezahlt werden diirfen wie zum Bei-
spiel beim gleichalten Mercedes /8, der in
manchen Metropolen schon ein Mode-Mo-
bil ist. Dafiir ist in Afrika die Nachfrage
nach guten 504ern ungebrochen — giinstige
Exemplare landen meist auf dem Hof von
professionellen Einkdufern. Nur Einsprit-
zer sind auf dem schwarzen Kontinent nicht
so beliebt: zu komplex.

Speziell die gut ausgestatteten 504er kamen
zu reiferen Besitzern, die sich oft erst heute
von ihren Gefédhrten trennen. Einige Orts-
termine bei groferen Peugeot-Héndlern
konnen auf die richtige Spur fithren. Ange-
schlagene Exemplare gibt’s bereits fiir rund
1500 Mark, mit etwas Gliick sogar mit neu-
em TUV. Spitzen-504er mit Vollausstat-

tung konnen im Extremfall 8000 Mark ein-
fahren — nicht unrealistisch in Anbetracht
des hohen Nutzwerts. Mancher Kleinwagen
bremst heute noch mit hinteren Trommeln
und rollt mit Starrachse aus der Fabrik —
und ohne Schiebedach oder Lederpolster.
Beide Goodies gab es recht hdufig.
Ersatzteilprobleme gehdren kaum zum All-
tag der 504-Piloten. Allenfalls frithe 1800er
kénnen fiir Kopfschmerzen sorgen, weil
Peugeot mit Technikteilen nicht mehr wei-
terhilft — notfalls 14Bt sich ein neuerer Mo-
tor implantieren. Peugeot-Handler horten
aber oft noch Altbestinde, franzdsische
Schrottplitze sind brillant sortiert, Schlacht-
fahrzeuge gibt’s genug, Reparaturbleche
lassen sich fiir kleines Geld beschaffen. Al-
lenfalls fir die Innenausstattung gibt’s
kaum Ersatz.

Der Peugeot 504 gehort sicher zu den un-
problematischsten Limousinen-Klassikern
seiner Zeit. Heute ist der reife Lowe ein Ge-
sicht in der Menge, und: Billiger wird er be-
stimmt nicht mehr.
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