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”B:eﬁe Scﬁe’iﬁw&ﬂer ein
_tieferer KiihtergrilF und: Inux Stol!
. stangen ideptifizieren das -
-~ Coupé als eines dey zwmten Serie* ~

Kennzeichen verschiedener

~ Generationen: von innen verstell-

barer AuBenspiegel und Plastik am ™

Heck beim jiingsten Modell, 2=

2 Doppelscheinwerfer beim altesten.
~Als Extra war das attraktive

Lewhﬂnemlrad I!,eterbar (Imks) -
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In der modernsten
Fassung des 504
Cabrios miissen die
Fahrer mit einem
Zweiliter-Vierzylin-
der vorlieb neh-
men, wahrend der
schon 1974 einge-
fiihrte V-Sechszy-
linder fiir das
Coupé reserviert
bleibt.

Die schragge-
stellten Heck-
leuchten geben
dem Cabrio der
ersten Generati-
on eine eigen-
stdndigere Optik
als bei den Fol-
gemodellen.

Von Ulrich Bethscheider-Kieser
mit Fotos von Michel de Vries.

s treibt einem vor Riihrung fast die Tré-
Enen in die Augen: Tellergrofie Blumen

verteilen sich in grellem Gelb iiber das
Kleid der freundlich lichelnden Dame, eine aus
Halbkreisen bestehende Borte, die jeder Hol-
Iywood-Schaukel zu gelungenem Aussehen ver-
helfen wiirde, schlieBt das drmellose Kleidchen
nach unten ab. Die Kollegin auf der Titelseite
des Prospekis kleidet sich auch nicht besser: Thr
inrot-violett gestreiftem Striiflings-Look gehal-
tenes Kleid bildet einen uniibersehenden Ge-
gensatz zu dem leuchtend rot lackierten Ca-
briolet, auf dessen Kotfliigel sie sich scheinbar
gelassen abstiitzt.

Die beiden Damen zeigen schrecklich viel
Bein, denn zu jener Zeit, als sie sich fotografie-
ren lieBen, war das modern: In der zweiten Hiilf-
te der sechziger Jahre trugen die Damen Mini.
Nicht die weltbertihmten franzosischen Mode-
designer hatten diesen ultramodernen Stil kre-
iert, sondern die Englinderin Mary Quant war
es, die mit ihrem Entwurf von 1964 die Klei-
derwelt revolutionierte,

Die Couturiers aus Paris konnten das nicht
auf sich sitzen lassen, und einer von ihnen, Yves
Saint Laurent, blies daher 1969 mit seiner Ma-
xi-Mode zum Gegenangriff. Doch Saint Lau-
rents lange Mintel und hohe Stiefel bliecben nur
eine Randerscheinung der Geschichte, und so
liell auch der franzdsische Autohersteller Peu-
geot bei der Priisentation seines neuen 504 Ca-
brios im selben Jahr die Damen im Ver-
kaufsprospekt folgerichtig in der Mode posie-
ren, die aus England stammte.

Allzu eng hatte man es bisher bei Peugeot
mit den nationalen Grenzen und Werten sowie-
so nicht gehalten. Das in dem franzosischen Pro-
vinzstidtchen Sochaux zwischen Dijon und

Die Benzinkrise erzwang
heim geplanten V 8

die Amputation

von zwei Zylindern.

Mulhouse am Ufer des Doubs beheimatete Un-
ternehmen wagte schon in den frithen Fiinfzi-
gern den Blick iiber den eigenen Tellerrand und
kniipfte Kontakte in das Land, wo schon seit je-
her besonders elegante Automobile entstanden:
Italien.

Bereits die zweite Nachkriegskonstruktion
der Marke mit dem Léwen im Firmensignet, die
Ponton-Limousine 403, entstand unter tatkrif-
tiger Hilfe des italienischen Carrossiers Pinin-
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farina. Auch beim 1960 eingefiihrten Heckflos-
sen-Modell 404 hatte Pininfarina seinen Zei-
chenstift im Spiel, und in Folge der aus diesem
Modell abgeleiteten Cabrio und Coupé ent-
wickelte sich ab 1962 eine feste Liason. Pinin-
farina zeichnete nicht nur véllig eigenverant-
wortlich die Linien dieser beiden Modelle, son-
dern iibernahm auch deren Fertigung auf italie-
nischem Boden. Diesem Weg blieben die Fran-
zosen auch bei den vom Nachfolger 504 abge-
leiteten Cabrios und Coupés treu — was Liiste-
rer gelegentlich zu der spéttischen Frage veran-
laBit: Was wiiren die franzosischen Marken blof3
ohne die Italiener?

Geschadet hat diese Zusammenarbeit den
Franzosen jedenfalls nicht, denn wiihrend die im
selben Jahr prisentierte Maxi-Mode von Yves
Saint Laurent heute bestenfalls leichtes Schau-
dern verursacht, sorgen die beiden zweitlirigen
504, die an ihren Flanken stolz das kleine f des
Pininfarina-Firmensignets tragen, auch 25 Jah-
re nach ihrer Vorstellung beim Betracher fiir
Wohlwollen.

Das liegt vor allem daran, dal die italieni-
schen Schneider den 504 weder in Mini noch in
Maxi kleideten und ihn damit heftigen und all-
zu kurzweiligen Modeschwankungen aussetz-
ten. Statt dessen nihten sie ihm ein sachliches
und niichternes Gewand, das in seiner vorder-
griindigen Unscheinbarkeit durch zuriickhal-
tende Eleganz besticht. Die Texter des Werbe-
prospekts animierte dies sogar zu der gewagten
Behauptung: Die elegante Linie tduscht! Doch
damit meinten sie lediglich, da der Wagen ein
echter Reise-Viersitzer sei.

Selbst bei der Modellpflege lieBen die Ita-
liener dem Peugeot optische Modifikationen nur
sehr vorsichtig angedeihen, so daf auch 1983,
als Coupé und Cabrio nach 14jdhriger Bauzeit
eingestellt wurden, den beiden das stolze Alter
kaum anzusehen war. Die zweitiirigen 504 wa-
ren in Anstand und Wiirde gealtert: Dieses Fahr-
zeug war eines der seltenen Automobile, das
mit der Zeit nicht dlter und uninteressanter, son-
dern reifer und reizvoller geworden ist”, urteil-
te auto motor und sport 1982.

Seine Geburtsstunde erlebte es zu einer be-
wegten Zeit: In der franzésischen Heimat, vor
allem in der Hauptstadt Paris, gingen die Stu-
denten zu Tausenden auf die Strafle. Sie prote-

stierten dabei nicht gegen die gerade in der Me-
tropole eingefiihrten Parkgebiihren von fiinfzig
Centimes pro Stunde, sondern probten den Auf-
stand gegen gesellschaftliche Normen, Andere
gingen in die Luft: an Bord des Uberschallflug-
zeugs Concorde, das am 2. Mirz 1969 seinen
27miniitigen Jungfernflug absolvierte, Und wie-
der ein anderer ging in Rente: Charles de Gaul-
le, Priisident der Grande Nation, trat Ende April
nach der Ablehnung eines Referendums zur Re-
gional- und Senatsreform zuriick. Das 504 Ca-
brio stand dagegen bei seiner Priisentation auf
dem Genfer Salon im Mirz erst am vielver-
sprechenden Anfang seiner Karriere.

Uber 17 000 Mark muBten in Deutschland
fiir den 2+2-Sitzer investiert werden. Selbst in
den rosigen wirtschaftlichen Zeiten, in denen
hierzulande die Arbeitslosenquote bei mickri-
gen 0.5 Prozent lag, war dies eine Menge Geld:
Ein offener VW Kiifer kostete weniger als die
Hélfte, némlich nur 8000 Mark, ein Fiat 124 Spi-
der 10 000 Mark. Im Rudel der Offenen nahm
der Peugeot mit seinen vier Sitzplitzen jedoch
eine Sonderstellung ein — fast alle Cabrios wa-
ren damals Zweisitzer oder boten im Fond be-
stenfalls zwei kleine Sitzkissen fiir iiberzeugte
Komfortverichter,

Auf Komfort brauchte man im mit elekiri-
schen Fensterhebern ausgeriisteten 504 nicht
verzichten. Der lange Radstand von 2,55 Me-
tern sowie das von der Limousine iibernomme-
ne und auf Bequemlichkeit ausgelegte Fahrwerk

Laufkultur kenn-
zeichnet den
Zweiliter-Vierzy-
linder, der durch
eine Kugelfi-
scher-Einsprit-
zung mit
Kraftstoff ver-
sorgt wird.

Im grellen Streifen-
Look muBte
1969 die streng
gekammte Dame
fiir das neue
Cabrio werben -
es war die Zeit
der Minirdcke,
Blumenmuster
und Studenten-
unruhen.

mit McPherson-Federbeinen an den Vorderri-
dern und an Lingslenkern gefiihrten Hinterri-
dern bescherten dem Cabrio-Fahrer angeneh-
mes Reisen, beinahe wie in einer Limousine —
nur eben unter freiem Himmel.

Beim Motor blieb Peugeot seiner Tradition
treu: Der 1,8 Liter grofSe und 97 PS starke Vier-
zylinder war einer von der braven Sorte. In den
Tiefen seiner fiinf Kurbelwellenlager zihlte er
seit sieben Jahren zum technischen Inventar der
Marke. Den Block aus Stahlguf, eine seitliche
Nockenwelle, StéBelstangen und dariiber Kip-
phebel im Leichtmetall-Zylinderkopf — die fran-
zosischen Ingenieure gingen auf Nummer Si-
cher und bauten mit diesem Aggregat einen
grundsoliden, aber von sportlichem Leistungs-
vermdgen und technischer Finesse eher unbel-

Der Lowe ziert
die Autos der
franzosischen
Marke seit 104
Jahren, er symbolisiy'=Kraft und
Stérke. Im 504 sche eher ein
Raubtier der braven ™ .te.
ang

eckten Motor. In Fahrtricht
rechts geneigt cingebaut, ex
ner mechanischen Einspri
fischer gekronte Vierzylinde =n flachen Vor-
derbau, den die Designer | ninfarina durch
die vorn abfallende Kante 1ps beh noch zusiitz-
lich verstirkten. den

Verstiirkung erhielt die neriebsquelle 1971
in Form von einigen Kubikzentimetern mehr
Hubraum sowie etwas mehr Leistung: Dank ver-
griBerter Bohrung wuchs das Zylindervolumen
auf die GroBe der aktuellen Jahreszahl — 1971
cm’, und fortan trichen 106 PS die Hinterriider
an. Die reichten immerhin fiir eine Hochstge-
schwindigkeit von knapp 180 km/h aus — aber

m 45 Grad nach
ichte der mit ei-
ge von Kugel-
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__Daten & Fakten

Peugeot 504
Injection/TI
Coupé und Cabrio

Motor: Vierzylinder-Reihenmotor, langs (ber
der Vorderachse eingebaut, Bohrung x Hub
84 x-81 mm, Hubraum 1796 cm®, Verdichtung
8,35:1, Leistung 97 PS (71 kW) bei 5500/min,
maximales Drehmoment 13,9 mkg (1368 Nm)
bei 3000/min, ab 1871: Bohrung x Hub 88 x
81 mm, Hubraum 1971 cm’, Verdichtung 8,8:1,
Leistung 106 PS (77 kW) bei 5200/min, maxi-
males Drehmoment 17 mkg (172 Nm) bei
3000/min, fiinffach gelagerte Kurbelwelle, Alu-
minium-Zylinderkopf mit halbkugelférmigen
Brennrdumen, eine seitliche Nockenwelle,
Ventilbetatigung Uber StoBstangen und Kipp-
hebel, Gemischaufbereitung
durch eine mechanische Ku-
gelfischer-Einspritzanlage KF
5/ KF 6.

Krafttibertragung: Hinterrad-
antrieb, Einscheiben-Tocken-  te V-Sechs-

Vierganggetriebe (ab 1979
Fiinfganggetriebe), Uberset-
zungen: |. Gang 3,66, II. 2,17,
I. 1,41, IV. 1,0, R. 3,75, Achse 3,7; Finf-
ganggetriebe |. 3,45, II. 2,06, lll. 1,41, IV. 1,0,
V. 0,82, R. 3,49, Achse 4,11.
Karosserie/Fahrwerk: selbsttragende Stahl-
blech-Karosserie, vorn Einzelradauthdngung
an Dreieckslenkern, McPherson-Ferderbeine,
hinten Léngslenker, Schraubenfedern, Zahn-
stangenlenkung (ab 1976 mit Servounterstiit-
zung), vorn und hinten Scheibenbremsen, Fel-
gen 5J x 14, Reifen 175 HR 14.
MaBe/Gewicht: Radstand/Lange 2550/4360
mm, Breite/Hohe 1700/1360 mm (Coupé
1700/1350 mm), Spur vorn/hinten 1490/1430
mm , Leergewicht 1135 kg (Coupé 1250 kg).
Fahrleistungen: Hochstgeschwindigkeit 175
km/h, Beschleunigung Null bis 100 km/h 12,6
s, 106 PS-Version: 179 km/h, 11,2 s.
Bauzeit: Injection 1969 bis 1974, T1 1977 bis

Der gemeinsam von
Peugeot, Renault
und Volvo entwickel-

kupplung, vollsynchronisiertes  zylinder ist aus Alu-
minium gefertigt.

Peugeot 504
V6und V6TI

Motor: Sechszylinder-V-Motor, Iangs Uber der
Vorderachse eingebaut, Bohrung x Hub 84 x
73 mm, Hubraum 2664 cm®, Verdichtung
8,65:1, Leistung 136 PS (98 kW) bei
5750/min, maximales Drehmoment 21 mkg
(206 Nm) bei 3500/min, ab 1977 als V 6 Tl/nur
Coupé: Leistung 144 PS (105 kW) bei
5500/min, maximales Drehmoment 22,5 mkg
(221 Nm) bei 3200/min, Aluminium-Motorblock
und -Zylinderképfe, vierfach gelagerte Kur-
belwelle, je eine obenliegende Nockenwelle
pro Zylinderbank, Ventilbetatigung Uber Kipp-
hebel, Gemischaufbereitung durch Solex-Ver-
gaser 34 TBIA und 35 CEEI, im Coupé V6 Tl:

Fahrleistungen: Hochst-
geschwindigkeit 186
km/h, Beschleunigung
Null bis 100 km/h in 10,5
s, Tl: 189 km/h, 10,2 s.
Bauzeit: Vergaser 1975
bis 1977, Einspritzer 1977
bis 1983.

Stickzahl: 26 477
Coupés, 8185 Cabrios
(Vier- und Sechszylinder).

Die Preise: Fir restaurie-
rungsbedirftige Coupés
missen etwa 5000 Mark
veranschlagt werden, ent-
sprechende Cabrios ko-
sten etwa 8000 Mark.
Fahrzeuge in gutem Zu-
stand erreichen bei den
Coupés 16 000 Mark, das
Preisniveau der Cabrios
liegt deutlich Uber 20 000
Mark.

=] Die Literatur: Wolfgang Schmar-
beck, Alle Peugeot-Automobile,
Motorbuch-Verlag;

Nikolaus Reichert/Michael Kirchberger, Peu-
geot - Fortschritt im Zeichen des Lowen, Siid-
west-Verlag;

Jean-Paul Caracalla, Das Abenteuer Peuge-
ot, Denocél-Verlag;

Christophe Douet/Alain Dusart, Les sorciers
du lion, Calman-Lévy.

Der Club: Peugeot 504 Coupé-Ca-
‘i&‘“’-" 7 brio-Club e. V. , Ludwig Biewen, An
’f J ./ der Rundwies 43, 54441 Ayl, Telefon
K 06581/14 52.

’43 Das Modell: Peugeot 504 Coupe,
1 Metall-Fertigmodell von Verem in

1983. Bosch-K-Jetronic. 1:43, etwa 35 Mark.
Daten der VW Kéfer 1303 Cabrio Fiat 124 Spider
Konkurrenz-
modelle

Motor Vierzylinder Boxer Vierzylinder Reihe

Bohrung x , ; _ ;

Hub/Hubraum 85,5 x 69 mm/ 1584 cm 80 x 71,5 mm/ 1438 cm

Leistung 50 PS bei 4000 /min 90 PS bei 6500/min

Bauzeit 1972 bis 1979 1967 bis 1970

Stiickzahl zirka 100 000 90 327
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wer will mit einem Cabrio schon auf Tempo-
jagd gehen?

Fiir solches Unterfangen war dieses Cabrio
nicht gebaut, wenngleich die drei Rundinstu-
mente auf der Armaturentafel und das mit zwei
gelochten Speichen gestaltete Lenkrad einen An-
flug von Sportlichkeit suggerierten. Treue Peu-
geot-Fahrer diirften sich in diesem 504 sogar fast
wie in einem Sportwagen gefiihlt haben, denn
sie mubten erstmals in der Peugeot-Nach-
kriegsgeschichte beim Schalten zu einem kur-
zen Mittelschalthebel greifen. Das erforderte
Umgewdhnung, vor allem dann, wenn einem
bislang das Agieren in den fast endlosen Wei-
ten einer Lenkradschaltung vertraut war.

Vertraut blieb dem Betrachter indes das Aus-
sehen der beiden C-Modelle des 504 nach dem
ersten Facelift im Herbst 1974. An der Front
wuchsen die beiden Doppelscheinwerfer zu je-
weils einer breiten Leuchteneinheit zusammen.
Das liel Coupé und Cabrios geradezu grimmig
dreinblicken. Der Kihlergrill erhielt eine nach
unten verlaufende Ausbuchtung und mufite auf
die drei waagerecht verlaufenden Zierleisten und
den goldenen Lowe verzichten. Die Designer
von Pininfarina machten sich auch am Heck des
504 zu schaffen. Anstelle der dreigeteilten,
schriig verlaufenden Leuchten sorgten nun brei-
te Lampeneinheiten fiir die riickwiirtige Be-
leuchtung.

Einschneidender als die Blechscheren beim
Modifizieren des Hecks arteten jedoch die Ver-
inderungen unter der Motorhaube aus. Dort er-
klang statt des vertrauten Brummeln des gut-
miitigen Peugeot-Vierzylinders das ungleich-
miBige Stampfen eines V-Sechszylinder-Mo-
tors. In dem Auto mit dem franzdsisch-italieni-
schen Ursprung stimmte der nun die Europa-
Hymne an: Der komplett aus Aluminium ge-
baute Motor kniipfie weitreichende europiische
Bande, die in einer Gesellschaft mit dem Namen
Société Franco-Suédois zusammenlaufen.

Dahinter verbirgt sich eine 1971 beschlos-
sene Kooperation zwischen Peugeot, Renault

Das 504 Cabrio war ein

Auto, das mit der Zeit nicht alter,
sondern reifer und

reizvoller geworden war.

und dem schwedischen Hersteller Volve. Die
drei Produzenten hatten sich zur gemeinsamen
Entwicklung eines Motors sowie dem Bau ei-
ner Fabrik im franzdsischen Douvrin verbriidert.
Die Prisidenten der beiden Konkurrenten Peu-
geot und Renault, Francois Gautier und Pierre
Dreyfus, hatten tibrigens schon 1966 eine um-
fassende Kooperation vereinbart, Volvo stiefs
erst funf Jahre spdter zu dem inzwischen ent-
standenen Motorenprojekt hinzu - eine Bindung,
die an das in jiingster Vergangenheit versuchte
und gescheiterte Zusammenwirken zwischen
Renault und dem schwedischen Hersteller Vol-
vo erinnert.

Urspriinglich als Achtzylinder geplant, er-
zwang die Benzinkrise der frithen siebziger Jah-
re die Amputation eines Zylinderpaares, Ein
durch die Okonomie bedingter Schritt mit Fol-
gen: Der mit den Initialen der drei Hersteller
PRV- oder auch Europa-Motor genannte Sechs-
zylinder mufBite sich stets den Vorwurf nur mabi-
ger Laufkultur gefallen lassen — wenngleich
1974 504 Coupé und Cabrio das Privileg fiir sich
in Anspruch nehmen durften, die ersten Serien-
Pkw zu sein, die mit einer kontaktlosen elek-
tronischen, Ziindanlage ausgeriistet wurden.

Genau 2664 cm’ Hubraum verteilten sich auf
die sechs Zylinder des multinationalen Trieb-
werks. Jede Zylinderbank kronte eine Nocken-
welle, und 136 PS bedeuteten ein souverineres
Leistungsvermogen als bei den Vierzylinder-
motoren. ,,Schon auf den ersten Metern zeigt

Produkt franzésisch-italienischer Zusammenarbeit: Peugeot 504 Cabrio und Coupé.

sich, daB der Sechszylinder gut zum eher kom-
fortablen Gesamtcharakter des Peugeot palit™,
notierte deshalb auto motor und sport im Frith-
jahr 1975,

Das genufBivolle Reisen vermochten weite-
re Dreingaben bei der iiberarbeiteten Version
des 504 Cabrios und des geschlossenen Bruders
trefflich zu verstirken: eine leichtgéngige Ser-
volenkung und — fiir den Notfall — vier Schei-
benbremsen, innenbeliiftet an den Vorderri-
dern. Nun fehlte nur noch eins zum Gliick; das
Automatikgetriebe, welches mit einem Mehr-
preis von rund 1500 Mark in der Preisliste auf-
gefiihrt war,

Doch der Luxus-Liner fand nicht nur Zu-
stimmung. Die Benzinmenge, die ungestiim
durch die beiden Vergaser stromte, entsprach
Mitte der Siebziger nicht mehr ganz dem Trend
der Zeit, und die Sechszylinder anderer Her-
steller bekamen von den Juroren in den Testab-
teilungen in Pflicht und Kiir zumeist bessere No-
ten erteilt. Nach knapp drei Jahren nahm Peu-
geot den Sechszylinder teilweise wieder aus dem
Programm — zumindest in der offenen 504-Ver-
sion. Weil man in einem offenen Auto sowieso
eher langsamer fahre, sei der V 6 nicht mehr
notig, argumentierte Peugeot hélzern in einer
Pressemitteilung und bot fortan den Europa-Mo-
tor nur noch den Kunden des geschlossenen C-
Modells. Dank einer neuen Bosch-K-Jetronik
erstarkte der Sechszylinder in dem nun V 6 TI
genannten Modell auf 144 PS. Im Cabrio feier-
te 1978 dagegen der Zweiliter-Vierzylinder Wie-
derauferstehung — und erntete dabei auch noch
Lob. Der Einspritzmotor ,.gehért zu den beson-
ders kultivierten Vierzylindern® stellte auro mo-
tor und sport 1978 anerkennend fest. Das liefs
die Cabrio-Kunden den Verlust des Sechszy-
linders leicht verschmerzen.

Dem blieb es unterdessen noch vorbehalten,
in einer Disziplin anzutreten, die nie so recht
zum 504 passen wollte: dem Sport. Seine V 6-
Coupés schickte Peugeot regelrecht in die Wil-
ste, im fernen Afrika muBiten die Coupés Schnel-
ligkeit und Zuverldssigkeit unter Beweis stellen.
Bei der Bandama-Rallye 1976 priigelten Maki-
nen/Liddon das Sechszylinder-Coupé auf den
ersten Platz, 1978 triumphierten Nicolas/Lefeb-
vre bei der Safari-Rallye vor dem Porsche-
Werksteam. Mit einem fiinften Platz bei der Ral-
lye Elfenbeinkiiste 1981 endet die vor allem in
Afrika begriindete Erfolgsstatistik des Coupés
im Rallyesport.

An den Erfolg des Cabrios in punkto Ele-
ganz und Komfort vermochte nach dem Pro-
duktionsende 1983 lange Zeit kein Modell an-
kniipfen. Erst jetzt deutet sich dhnliches an - mit
dem gerade vorgestellten und zum Sommer
1994 eingefiihrten Peugeot 306 Cabrio. Mit sei-
nen vier Sitzen und tiberrollbiigelfreiem Frisch-
luftvergniigen kniipft das Modell an Traditionen
an: Auch dieses Cabrio wurde nicht nur bei Pi-
ninfarina entworfen, sondern rollt auch in Itali-
en vom Band. Vielleicht ist doch etwas dran an
der Frage: Was wiren die franzdsischen Autos
ohne die Italicner? [ix]
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