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PEUGEOT 504 COUPE/CABRIOLET | Ie

exemplaren, hij dateert uit 1982, in ‘83

Door Oscar Wi!bers

We feesten wat af dit jaar. Het is het jaar van jubilea. De Porsche

i an |
914 bestaat vijfentwintig jaar, de Traction Avant bestaat zestig jaar :

; -ral!ystfepén .

4 . _ : it turbobordjes  met | eindigde de productie. Deze auto is
e over, Iwaslf jaar; ben ik twaalf en een halt jaar: bijide zaak. Het plaksirip it de | vitgerust met een bijzonder fraal dashboard
is inmiddels ook al vijfentwintig jaar geleden is dat er twee SUpermarki ] Wee g0l ioe beer Molich
ongelooflijk moole auto’s aan het nietsvermoedende publiek aanspreken. e o e ikieihijés, o Y

voorgesteld werden. De Peugeot 504 Coupé/Cabriolet modsllen zijn
oogstrelende auto’s, dle een grote schare aan liethebbers kennen, -
andanks de lage productieaantallen.

Dude  bekende Lex
van der Kamp, die

interieur.  Dit dashboard wordt  zadanig
gewaardeerd dal sommige mensen er grif

we enige tijd | drieduizend gulden voor betalen! Dit moaie
geleden al  eens | interieur is dan ook alleen in  het
Nietsvermoedend publiek. is misschien | bezochten in verband met zijn opvallende | allerlaatste jaar gemonteerd.
ietwat overdreven, want het was in die | Ford Capri, spraken deze eigenschappen | Verdeeld zjn de meningen over de

dagen bij Peugeot een traditic om van de
limousine’s een Coupé en Cabriolet versie
voor te stellen. Dat het auto’s zouden
worden met een dergelijke schoonheid had
waarschijnlijk niemand verwacht, ik in ieder
geval niet, maar goed, in die dagen slokten
de zandbak en aanverwante zaken al mijn
tijd op.

Vanaf het begin van de productie, in het
voorjaar van 1968, tot aan het einde, in
september 1983 konden de bescheiden en
elegante lijnen van deze auto's overtuigen.
Het ontwerp was een zeldzame synthese
van zowel elegantie, practische
gebruiksmogeliikheden en goede smaak.
met een heel eigen karakier, die evenwel
duidelijk als Peugeots herkenbaar waren.
Het is dan ock geen auto die de liefhebber
van dikbuikige spatbordverbredingen,

echier wel bijzonder aan. Wat hem het
meest opviel aan deze auto’s was dat ze
lazg, breed en mooi waren. Het zou even
duren maar uiteindelik werd hij ook
eigenaar van een dergsliike auto In 1988
kochl hij van een sub-dealer van Peugeot
gen 504 Cabriolet van 1980, die ingeruild
was door de 1ste eigenaar, die hem
overigens bij dezelfde dealer had gekocht.
De aulo was foen acht jaar oud. Twee jaar
later, in 1890 kocht Lex bij een Peugeot-
dealer een 504 coupé van 1982, een van
de allerlaalsle. Ook deze auto was nieuw
gekocht bij dezelfde dealer als waar hij
ingeruild was. Ook deze auto had maar
eon eigenaar gehad en ook deze auto was
acht jaar oud loen Lex van der Kamp hem
kocht. Toevall?
De Coupe is de

een.  van

laatste.

kunststof bumpers die de Peugeols vanaf
1978 hadden, die om een of andere
onverklaarbare reden alleen bij metalliclak
in de kleur van de aulo gespoten waren,
bij alle anderen werden de bumpers
gewoon zwart gespolen. In de kleur van de
auto misstaan de kunststof bumpers niet,
maar in het zwarl heb ik een ermstige
voorkeur wvoor de oudere roestvrijstalen
bumpers.

Beide Peugeots zijn voorzien van Peugeots
eigen solide werkpaard, een viercilinder in
lijn, twee liter groot, 106 PK sterk en
voorzien Kugelfischer mechanische
benzineinjectie. Een tijdje lang is ook de
zescilinder die  in samenwerking met
Renault en Volvo was  ontwikkeld,
gemonteerd zowel in de Coupé als in de
Cabriolet. Daarna was de Cabriolet weer

van

Y !
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de mooiste van het stal

alleen in de viercilinderuitvoering leverbaar
en alleen de Coupé naar keuze met de
zescilinder. Bij de terugkeer wvan de
viersilinder miste eigenlijk niemand de
zescilinder, aangezien de wviercilinder zo
soepel en smeulig loopt en de auto er veel
prettiger mee stuurt.

De zescilinder had overigens  zijn
bijzondere blokhoek wvan 90 graden te
danken aan het feit dat het van oorsprong
een V8 had moeten worden. De
verandsrende  omstandigheden  gooiden
echier roet in het eten, dus er werden als
het ware twee cilinders afgekapt. Resultaat:
een niet bijzonder smeulg lopende
zescilinder.

De 106 Din/PK die de sospele viercilinder

levert blijken in de praktik ook genoeqg te

zijn. We hadden het gencegen om in beide

carg

de ldtere versies.
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Op het eersfe gezicht heeft ladereen esn voorkour voor do Catriolel, moar de Coupé is volgens so

auto’s wilgebreid te sturen, en dat is ons
goed bevallen, en niel alleen omdat het
weer zo mooi was. Beide versie's, de
Coupé zowel als de Cabriolet, zin niet
alleen mooi, ze rijden ook bijzonder goed.

Rijden met de Cabriolet

Wanneer ik voor de tweede keer in de
Cabriolet stap wordt het eigenlijk pas leuk.
Voor de foto's hebben we hel dak laten

- Qudere exempluren b
aar persooni

S

sdelige achferlichten,
vind ik deze unifs mooier. 5

mimigen foch

zakken. Alhoewel de auto er zowel
gesloten als open bijzonder mooi is, rijdt
het open toch wel aanzienlijk leuker, mede
met het oog op het mooie weer. Het
openen van de softtop is owverigens een
koud kunstie, het bedieningsgemak kan na
al die jaren nog steeds overtuigen. Auto
motor en  Sport schreef in 1882 het
volgende: “"Over het solide ongevoerde

softtop is alleen positiefs te melden. Het is

In de vorm van schuin geploatste

i
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Her inferlsur van de Cabrialat is frogi..

makkelilk te openen en te sluiten, neemt
niet veel plaats in en is absoluut dichl.
Alleen de persenning met zin goedkope
plastic  klemmen heeft een beperkle
levensduur. *Vandaar dat ik met min
vingers daarvan af moest blijven en Lex
liever zelf de persenning erover deed.

Wat een Mercedes-rijder onmiddellijk opvalt
bij het instappen is hoezeer Franse rijders
worden verwend qua zitcomfort. Na het
riden in een Peugeot 504 Coupe en
Cabriolet kan ik nog maar moeilijk
instemmen met het Mercedes argument dat
harde stocelen op den duur minder
vermoeiend zijn. Misschien voor een goed
‘gepolstert  Deutsches  Hintern..'?  De

stoelen zijn zacht, maar niet overdreven, en
bovendien gunstig gevormd. Alleen de
zitpositie is ietwat ltaliaans. Het stuur staat
in verhouding wvrij ver weq, terwijl de
pedalen tamelijk dichtbij staan. De houding
die daaruit resulteert wordt door de
Engelsen wel eens treffend “the ltalian Ape
position” genoemd. In de Peugeot zijn de
lHaliaanse invioeden wat dat betreft in milde
vorm waarneembaar, ondanks de goede
verslelmogelijkheden. Wat ook opvalt is het
viakke, tamelijk horizontaal germanteerde
stuurwiel, het is alsof je in een Mini zit
Toch s hel zitcomfort is bijzonder goed.
Tenminste, als je voorin zit. De Cabriolet
staat dan wel als vierzitter te boek, maar

Dulzalingwekkend.... De folograaf in een "bock fo
fuld /s

De handiekening van de kunslenoar.

achterin houdt het niet echt over, wanneer
je tenminste groter bent dan 1m30. Voor
korte afstanden echter, kan de extra ruimte
achterin  een belangrik voordeel  zijn
vergeleken mel andere Cabriolets.

Verder is owver ruimte niet te klagen, zelfs
niet over bagageruimte, want de Cabriolet
beschiki owver een heuse kofferruimte,
ondanks de ruimle die voor de softtop
gereserveerd is, kan daarin behoorlijk wat
bagage ingestouwd worden.

In de auto is het goed loeven, ondanks het
feit dat de Cabriolet alleen maar met in de
zomer plakkerige en in de winler koude,
skaibekleding leverbaar was. In de Coupé
was ean luxusuze veloursbekleding

the sevanfics” Ooze wiclen zin ofkomsfig van een 604 moar 7e hebben een Zokons

farmiiegelikenis met de originele TRX-velgen van de Coups.
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TECHN]SCHE GEGEVENS

Motor: Viertakt viercilinder in lijn motor met waterkoeling, Boring x slag: 88 x [REEEE
81 mm, cilinderinhoud 1971 cc. Compressieverhouding: 8.8 op 1, Maximum HEVEE betreﬂ weqirqgmg Op ; _
vermogen: 106 PK bij 5200 toeren per minuut, max. koppel: 17 mkg bij 3000 [ _wegdek Vaigen de wislen Qr‘hqnbaaf zancfer"-..
toeren per minuut, zijdelings gemonteerde nokkenas door ketting aangedreven, 'moeﬂe e[ke ‘hobbel, zender dat je daar als
aluminium cmnderkop. natte cilindsrvoeringen, w;f_maal_ gelagerde krukas, | mznttende veel van morkt Hei in 1989._

& mechanische Kugelfischer benzineinspuiting met stempelpomp.

e: Naar keuze: volledig gesynchroniseerde viervefsnellingspak (na
1980: vijfversnellingsbak), of drietrapsautomaat, fabrikaat ZF. (Na 1974 is de
automatische versnellingsbhak alleen in de Coupé leverbaar)

Onderstel en wielophanging: onathankelijke Wieibp'hang:ing rondom, voor:

dwarsarmen met McPherson veerpoten, stabilisator,

achter: schuin in de

rijrichting geplaatste draagarmen met schroefveren en telescoo __'s_qho'kbr_ekers,

stabilisator. Reminstallatie:
gescheiden circuit.

remschijven voor en achter,

rembekrachtiging,

Aantal geproduceerde exemplaren: Goupé 26.470 ex., Cabriolet 8.185 ex.

leverbaar. ..
breed is, kan men zich over de
beschikbare ruimte niet beklagen. Tamelijk
luxueus doet de rest van het interieur aan.
Alhoewel de (iets oudere) klokken van de
Cabriolet lang nist zo mooi zijn als die van
de cabriolet, ziin 7e wel gemonteerd in een
overdadig wvan notenhoutfineer wvoorzien
dashboard. De indruk wvan luxe wordt
versterkt door de standaard gemonteerde
electrisch  bediende  zijruiten. Dit  in
combinatie met het cognackleurige intericur
en de donkergroen metallic lak, dost het
goed en versterkt die indruk nog eens.

De aluminium velgen die eronder zitten ziin
waarschijnlijk niet ieders smaak, maar ze
hebben een opperviakkige gelikenis met de
[RX-velgen die toentertid als optie

leverbaar waren, en ze komen niet zo heel

ver van huis: namelijk van een 604 De
THX velgen waren volgens sammigen een
antwoord op een vraag die nooit gesteld
was, dergelijke ‘platie’ banden op een auto
waarin de hang naar comfort toch de
overhand beeft ziin niet ieders smaak.
Bovendien hebben ze volgens Lex het
nadeel dal er alleen dure Michelin TRX-
banden op passen, terwil hem de

_'Bndgveslone banden die nu gemomeerd Zijn

. beter bevaii?en, o
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Dankzij het feit dat de aulo zo

_tmstgesprekken zulien da&mmegen_'

geheel. De tweeliter wviercilinder is zo
dangenaam ‘als een viercilinder maar kan
zijn en hoeft zelfs een vergelik met de van
1974 tot 1678 ingehouwde, in
samenwerking met  Renault en Volvo
ontwikkelde V 6 niet uit de weg te gaan.
De molor pakt perfect op, vanaf lage
toerentallen, en draait zonder
dreunfrequenties evenzo gemakkelijk door
tot meer dan 5500 toeren per minuut. Het
daarbij onlwikkelde geluid blijft ten allen
tijden beschaafd. De motor levert wolgens
fabrieksopgave 106 DIN/PK. De 106 PK
zijn goed opyewassen tegen het vrij hoge
gewicht van ruim 1200 kilogram die de
FPeugeot 504 Cabriclet weegt, terwijl het
verbruik in de praklilk boven de een op tien

ligt. Uit een test uil 1982 biijkt dat de

indruke die je van de motor kiijgt met
absolutc  meefgegevens gesiaafd  kan
waorden. Voor een topsnelheid van ruim 180
kilometer- per uur en jels meer dan 12

Secondes vaor de sprint naar 100 kilometer

per uur hoeft niemand zich te schamen.
Ongetwiffeld zal het gunstige molorkarakier
mede te witen zijn aan de mechanische

Kugelfischer injectic. Ecn waar mechanisch

wondertie, met een echte stempelpomp, in

een fijd  dat vrijwel clie fabrikant  zijn
| toeviucht had genomen tot electmmsche'
'm;act;esysiem_
merhamsehe systemen als de’ Bosch }{—-\

o

low-budget

--ex[reem modeme ondersta! met \reerpoten '

voor, en schum geplaatsie cfraagarmen

achler in combinatie met schroefveren.

hoefl zich zelfs nu woor niemand te
verbergen In  combinatie = met de
stuurbekrachtiging  en rembekrachtiging
voell de Peugeot zich overal als een vis in
het water, ol het nu in de stad is, op zoek
naar een parkeerplaats, op een landweq
spoedend van A naar B, of wat dan ook
Wie dit verhaalje tot nu toe leest most
misschien denken dat ik hier de perfecte
klassicker ontdekli heb, of dat ik een
enorme Peugeol fan ben. Niets van dat al,
ik kan Peugeol niel uilslaan (grapje... red.)
en de Peugeol 504 Cabriolet is geen
perfecte auto. De aulo heeft dan ook wel
een paar minpuntjes, alhoewel het er niet
veel zijn. Op alle soorlen wegdek, behalve
de zeer gladde, komen de jaren die de
carrosserieconstructie  inmiddels achter de
kieszen heeft” aan het licht. De carrosserie
is definitief niet torsievrij. Regelmalig merk
je dat de carrosseric niet al te slevig is en
nogal een wat buigt en meegeeft
Opvallend overigens  dat
rammeltjes WEETGENOIMEn
werden. Lex, ex-Saab Cabriclel rijder
daarover: “Vergeleken met de Saab
Cabriclet s de Peugeot carrosserie
duidelijk minder stevig. Aan de Saab
merkte ja bijna nist dat het een Cabriolel
was, qua carrosseriestevigheid. En dan te
bedenken dat de opvolger, de nicuwe Saab
Cabriolet, volgens berichten nog een stuk
steviger is.”

Voor de niet-fervente Peugeot-riider is het
verkeert geplaatste richtingaanwijzerhendel
0ok een uiterst iritante Peugeot-traditie.
waar toch wrij mosilik aan te wennen is.
Het resultaat: 'Eich?signalen in plaats van
knipperlicht. Toch is er maar een conclusic

daarbij s
viijwel  nict
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mogelijk, war betreft de Peugeoi Cabraolm:

ﬂe’s

'amter te ‘komen dat je \;ee! tekor{kommqen

aan karakter moet gaan toeschrijven om ze
te kunhen accepleren. De Peugeot 504 |

Cabriolet hoort daaf-'duideii}k niet bij.

De andere helft

Alhoewel de Cabriclet wat meer uitstraalt,
een Cabriolet oefent nou eenmaal een
bepaalde fascinatie uit, is de Coupé een
niel te versmaden schoonheid. Eigenaar
Lex van de Kamp: “Eerst vond ik de
cabriolel altid mooier, maar tegenwoordig
is hel andersom.” Dat is niet zo moeilijk te
begrijpen, want als je de moeite neemt om
de Coupe wat beter te bekijken dan kun je
maar ol een conclusie komen: hel is een
weergaloos mooie auto. Een aulo waar
Pininfarina duidelifk zijn best heeft gedaan.
Vanuit welke hoek je de auto ook bekijkt,
alles klopl. Het moet ook gezegd worden
dat de gedistingeerde zilvergrijze laklaag
bijzonder goed past bij da tidioze elegantie
van de Peugeot 504 Coupé Het is
evenwel moeilijk aan te wijzen waarom de
vormen van deze auto nou precies zo
geslaagd zijn. Duidelijk is in leder geval dal
de auto bijzonder goed geproportioneerd is
met de in verhouding lange motarkap en
het korte konlje. De elegante daklijn,
samen met hel grote glasopperviak wekken
indruk  van een zekere lichtheid,
niettegenstaande het leeggewicht van over
de 1200 kilogram. Maar ook de geslaagde
welving boven ‘de achierwielen is erg fraai,
net als de lage en brede bouw.

Het interieur van deze Coupé mag er ook
zijn. De stoelen zijn bekleed met velours,
geeft toch altijd een luxe gevoel, plus dat
het zo lekker zit. En wanneer je eenmaal
zit dan kun je niet anders dan het
prachtige dashboard bewonderen. Je zou
bijna kunnen begrijpen wat iemand bezish
om daarvoor drieduizend gulden neer te
tellen..

Het kiokje is bij deze aulo midden boven
tegen het dak aan gemontegrd-. niet de
meest ergonomisch verantwoorde plaats,

2an

madr aangezien in het pracmige'dashhaard_

geen plaats meer was, bleef er weinig
anders over. Alhoewel je het hem niet
aanziet, het lijkt een eenvoudig digitaal

Veglia kiokje, is het cen bijzonder Kklokje.

Daar kwam Lex achier toen hel gens kapot
was, Het Klokie bleek ruim vifhonderd

gulden nieuw te kosten. Maar nou schijnt
- een ds rgelijk kiokje ook in bepaaide iy{sec..-

._{-errarr g_emoni@e_rd_ te Zijn. van_daar__

'-E{ifbas'se'ﬁd" bij
is esn unteke amo - Want hoeveei--
kidssrekers zsjﬂ er waar je van tevoren over |
dwom% om  er bu nadere kenmsmakmg.

tets dai’ aen normaai mem gewocnh;k niet
70 ey opvall,

een stosl, lange gestikie banen in de
lengterichting. Ook al weer net als in
'sommige Ferari's, lets minder avontuurlijk
dan de Cabriolet 1s deze Coupé echter
toch wel, ondanks net feit dat de naam

Ferrari nu al twee keer is gevallen. Niet

dlleen doordat het een Coupé is, en het
dak er dus niel af kan, maar cok vanwege
de automaat. Hiermee verandert het
karakier van de aulo duidelijk. Krig je bij
de Cabriclet, die is uiigerust met een
viffversnellingsbak, nooit het gevoel dat de
motor in ademnood verkeert, bij de Coupé,
uitgerust met  een automatische
vetsnellingsbak, heb je dat wel esns. Miet
dat het geen fijne auto is in deze
uitvoering, integendesl. Maar de auto
verliest duidelijk aan lemperament. Deze
bak heeft echter ook voordelen, hiij

functioneert namelijk prima. Bij weinig gas
7o in de hoogste wversnelling,

staat  hij

tenmalige creatie: de Pougeol Bregk
Rivierg, op bosls van de Coupd,

terwijl hij onmiddellijk klaar staal om een
slapje terug te schakelen wanneer daar
behoefie aan is. Het maakt cen bijzonder
ontspannen rijden mogelijk. Het rijgevoel is
mede deoor de automaat toch behoorlijk
anders dan dat in de Cabriolet. QOuk het
feit c_'iiat de carrosserie van de Coupe
merkbaar steviger is helpt mec aan dat
‘anders’ gevoel. Je merkt weliswaar dat het
in principe dezelide auto is, maar hel lijkt
alsof hel verstand gewoon iets meer de
averhand heeft in de Coupé terwil in de
Cabriclet meer het Bon Vivant levensgevoel
heerst.

Koude kermis _
Na Ret bovenstaande zou U kunnen
denken, dit is de auto voor mij, zo ecn wil

ik hebben. Het fot wil echter dat er toch |
nog wat vuillies aan de lucht ziln. Allerperst

staan  zowel [ltaliaanse  als Franse

;-auiemgbrcifabnkdnten niet echt bekend om
om

-hun perfecte dﬂi:roesfbehamelmgen

maar mrjn aog viel er
toevallig op. De hemel is net beklood als

: Ieveftigd

nder is de hemelbekiedmg,'- et

ook niet ‘meer dara logisch dai wanﬂeer de
Hansen en de itahanen zich bundelen om

een auto 6 gaan bouwen, zogls dat het

geval is met de - Peugeoi .504
_ Coupe_.‘CabrFoEa!, et een  carosserie
ontstaat  met  welhaast  desastreuze

roestgevoeligheid. Daarhij komt nog eens

dat er, gezien de lange perode waarin
deze auto’s gebouwd werden, een
betrekkeliik klein aantal is geproduceerd.
Dal is aan een kant verbazingwekkend,
gezien dé kwaliteiten van de aulo, aan de
andere kant ook weer niet. De Peugeot
504 Coupé/Cabriolet was namelik een
uitermate dure auto. In een tijd dat een
normale Peugeot 504 GR f 20.475-—
koslle, nam men voor de cabriolet maar
lielst f 40275 Bijna het dubbele dus.
Een Mercedes 230 met automaal kostte
toen f 41.6597.

Het zal U dus duidelik ziin dat er helemaal
niet zoveel Peugeot 504 Coupé's en
Cabriolels (over) ziin.

De mechaniek van deze auto’'s is zonder
meer  betrouwbaar. Daar gigenlijk
weinig over te zeggen. Als er al wal aan
rmankeerl, dan zijn onderdelen gemakkelijk
te  krjgen, de meeste mechanische
onderdelen zijn gelijk aan die van de zeer
populaire en veelverkochte 504 sedan.
Berucht is echter wel de gevoelige
koppakking van de viercilinder, loopt de
motor cen keer warm, dan kun je er vrij
zeker van zijn dat de koppakking gaat
lekken. Dit is evenwel gemakkelijk te
controleren  aan de hand van de
oliepeilstok. Blaasjes of een witte emulsic
duiden op een reparatie van rond de
duizend guiden. De viercilinder zweet ook.
wel esns wat olie, maar dat is meestal niet
ists waar je je emslig zorgen over hoeft te
maken.  Een  uilzondering wat  de
mechanische robuustheid betreft is verder
de viffversnellingsbak. Deze slijt wat sneller
dan de vierhak.

Een heel ander verhaal is de carrosserie.
Wat dat betreft is er goed nieuws en veel
slecht nieuws. Het goede nieuws is dat het
meeste plaatwerk nog leverbaar is. Dat
was het goede nicuws. Het slechte nieuws
daarentegen is cen langere lijst. Niet alleen
varieert de Iever‘;gd voor plaatwerk van
enkele dagen tot meer dan een half ;aar

valt

Dat is gen van de rodenen dat Lex van

der Kamp altijd twee schermen op voorraad
hougt, Wanneer ar weer genoeg orders
zijn, wordt er hij Pmmfarmd weer een
nisuwe partij onderdelen van een bepaald
!ype aangemaak‘ Vahdaar de ﬁucfuefende
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Er is nog meer  slecht nietiws. 'De_
carrosserie van zowel de Coupé als de
Cabriolet Is erg roestgevoeliq. Wanneer
deze niet zorgvuldig onderhoudan worden
en regelmatiy een behandeling van de
holle ruimtes ontvangl, roest zo'n auto als
een Alfa. Gezien de hoge prijzen van het
plaatwerk loont het zich dus om echt goed
te kijken. Vooral ook omdat er ware
kunstenaars beslaan die met behulp van
polyester en een vrijwel weggeroaste 504
Coupé/Cabriolet  een sculptuur  kunnen
maken met een verdachle gelijkenis met
ean in nieuwstaat verkerende 504.

Zaken waar je op moel felien zijn groot in
aantal. Op het gevaar af dat ik er een paar
mis, volgt hier een opsomming: het hele
gebied rond de wvoorschermen is een AR
gevarenzone, rond de koplampen, achter | O0 een Zonnhige dag is de Cabriolel defing
de wielen, alwaar een rubber afdichting | wordf In de Coupé.

tegen het spatbord zit, alsocok in de buurt | | e :
van de dorpels. De roestvorming rond en
achter de voorschermen kan zelfs zo erg
Ziin dat de complete sl waarasan de

- portieren  opgehangen zijr:; los van zijn
basis is geraakt. Hangende  en/of
klemmende portieren duiden daar nogal
eens op. Uiteraard zijn ook de dorpels
gevoelig, eigenlik over de hele lengte,
maar de rosstvorming begint meeslal voor.
De randen van motorkap en kofferdeksel
ziin eveneens niet immuun voor roest, net
als de portieren. Aangezien llaliaanse
ontwerpers over het algemeen in uiterst
geringe mate rekening houden met een
eventualiteit als regen, zijn de aulo’s niet
altijd even waterdicht. Verrotte bodemplaten

komen dan ook wel eans voor, en hel kan : S ; i S : e
dus geen kwaad deze eens flink onder de | P9k met de sofffop omhoog s hef cen frogie auto. fen hardion was evencens

loep te nemen. Het verdient de aanbeveling | '2verbaar,
alvorens tot aanschaf over te gaan, de
auto op een brug aan een krtische
zoektocht naar roest bloot te stellen.

Om kort de ziin: de carrosseric van een
Pinintarina 504 dient gewoon heel kritisch
onderzocht te worden.

Alsol dat allemaal nog niet genceg is, nog
het volgende. Onderdelen van ket interieur,
ol dal nu Klokies, een csierstripje, of een
compleet dashboard is, zin uitermate
prijzig. Het loont zich dus de moeite om
ook het interieur aan een kritische_ blik te
onderwerpen.

Alhoewel na het bovenstaande duidelijk zal
zijn dat een Psugeot 504 Coupé/Cabriolet
niet een auto is die je lichtvaardig bij het
ficht van een straatlantaam  in  de -
siromende regen moet gaan kopen, is hel | -

et

=

s

aan'-ude -and?a:\-.kam GIOk. W;z;:%o ?:atfeji Een veslrjdigs g, cie&}i Qok esen Flckup was lsverboar, Versohiffeho‘_e__'504—_veatsfes- :
[l Bel oond e By worden overigens nog sieeds in licentle gebouwd in Argenfinicl S

k’t_';_rﬁl‘ voelen...
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