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Glatte Fldchen kennzeichnen die Formen

des Peugeot 306-Cabriolets.

eziehungs-Kisten

Mit seiner eleganten, biigelfreien Karosserie macht der Peugeot 306
unter den aktuellen Cabrios eine gute Figur. Die harmonischen Formen des Viersitzers zeichnete
Pininfarina — wie schon vor iiber 25 Jahren beim Peugeot 504 Cabrio.

ie Frage nach einem
miglichst  modischen
und gelungenen Outfit

vermag am besten einer zu
beantworten, der etwas von
Mode versteht. Bei Autos sind
das die Karossiers, und die resi-
dieren, im Gegensatz 7u den
ModegréBen, nicht in der franzg-
sischen Hauptstadt Paris, son-
dern in Ttalien. Da das Outfit zu-
meist bei Cabrios hoher bewerlet
wird als bei Limousinen, suchen
manche europiiische Hersteller
bei den italienischen Spezialisten
jenseits der Alpen um fachkundi-
gen Rat nach. Dank des gleich-
sam legendiren wie anerkannten
Rufs der italienischen Karosse-
ricschneider kann das dem eige-
nen Ansehen mehr niitzen als

schaden.
Beim franziisischen [Iler-
steller Peugeot reifte diese

Erkenntnis schon Anfang der
fiinfziger Jahre, allerdings bilde-
te damals die Ponton-Limousine
403 den Auftakt der franzosisch-
italienischen  Zusammenarbeit.
Doch die Cabrios folgten rasch,
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und heute, nach iiber 40 Jahren,
hat sich zwischen Peugeot und

Pininfarina  eine  standfeste
Beziehung entwickelt.
Jiingstes ~ Produkt  dieser

Zweck-Ehe ist das im Frithjahr
des vergangenen  Jahres in
Deutschland eingefiihrte Peugeot
306-Cabriolet. Abgeleitet von
dem kompakten Drei- bezie-
hungsweise Fiinftiirer, zeichnete
Pininfarina  eine  glattflichige
Karosserie, deren Linien durch
keinen Uberrollbiigel  gestort
werden; fiir Sicherheitsfanatiker
ein Manko,
Segen.

fiir Puristen ein .

Angetrieben wird das vier-
sitzige Cabrio von cinem quer
unter der Motorhaube einge-
bauten Reihen-Vierzylinder-
motor; zur Auswahl siehen ein
101 PS starker 1.8-Liter und ein
121 PS starker Zweiliter. Dicse
Hubraumformate besali auch ein
Vorfahre des aktuellen 306: das
1969 gleichzeitiz mit einem
Coupé prisentierte 504-Cabrio.
Technisch basicrten die beiden
Zweitiirer auf der gleichnamigen
Limousine, doch die Karosserien
trugen, im Gegensatz zum akiu-
ellen Modell, ginzlich eigene
Ziige — diec Handschrift Pininfa-

Das klassische Vorbild: Peugeot 504 Cabrio.

rinas. Die berithmte Karosserie-
schmiede zeichnete nicht nur die
eleganten Linien, sondern fertig-
te in Ialien auch die Fahrzeuge.
Anfangs 1.8 Liter grofi und 96
PS stark, entwickelte sich der
lings unter der Fronthaube
eingebaute Vierzylinder nach
zwei Jahren zum Zweiliter mit
106 PS.

Doch ntichterne Leistungs-
daten sind fiir ein  Cabrio
zweitrangig, was zihlt, ist das
Fahrerlebnis unler [reiem
Himmel. Das wird einem in der
von MOTOR KLASSIK gefah-
renen Zweiliter-Version des 306
besonders leicht gemacht. Hier
gehort  emn  elektrohydraulisch
betitigtes Verdeck zur Serien-
ausstattung. Per Knopfdruck
klappt das Verdeck nach hinten
und verschwindet unter einer
grofen Klappe, dic sich nach -
dem Abtauchen der Stofthiille in
die Tiefen der Karosserie wieder
schlicft. Diesc Konstruktion ist
nicht nur praktisch, sie sieht
auch gul aus, Dall kein Verdeck-
wulst die Optik stort, bringt
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In der Zwei-
liter-Version des
306 zahit ein

elekirisch ver- ¢
senkbares Ver-
deck zur Serien-
ausstatiung.

Der quer ein-
gebaute Vier-
zylinder vesteckt
sich unter
einem Gewirr
von Schlduchen;
Halzappli-
kationen geben
ein exklusives
Ambiente.

allerdings den Nachteil mit sich,
dall der Verdeckkasten weil in
den Kofferraum ragt und wenig
sowie zudem nur umstindlich zu
fiilllenden Platz flir das Gepiick
laBt.

Wer sich mit kleinen Koffern
zufriedengibl, kann im 306 den-
noch gut verreisen. Allerdings
sollte man sich dazu Zeit fiir
niedrige Reisctempi lassen: Die
fiinfte Gangstufe ist relativ kurz
iibersetzt und dreht bei Hochsr-
geschwindigkeit  lautstark  fast
bis zum roten Bereich. Zusitz-
lich sorgl das geschlossene Ver-
deck ah 150 km/h fiir enorm
laute Windgeriiusche, die eine
Konversation mit dem Beifahrer
fast verhindern. Dalfiir sitzt man
allerdings auf bequemen Sitzen,
und selbst im Fond ist das Platz-
angebot akzeptabel,

Dic Karosserie des Peugeot
ist fiir ein {iberrollbiigelfreies
Cabrio recht verwindungssteif,
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Peugeot 504 Peugeot 306
Cabrio Cabriolet 2,0
Motor Reihen-Vierzylinder| Reihen-Vierzylinder
Bohrung x Hub |88 x 81 mm 86 x 86 mm
Hubraum 1971 cm? 1998 cm®
Leistung 106 PS bei 121 PS bei
5200/min 5750/min
Beschleunigung
0-100 km/h 11.2s 10,9 s
Hochst- -
geschwindigkeit| 179 km/h 184 km/h
Kraftlber- Viergang- Funfgang-
tragung getriebe getriebe
Radstand/
Lange 2550/4360 mm 2540/4144 mm
Breite/Hdhe 1700/1360 mm 1689/1356 mm
Leergewicht 1135 kg 1260 kg
Preis 17 150 Mark 46 740 Mark

Das 504-Cabrio,
hier die ab
1979 gebaute
Version, besal
keine Ahnlich-
keit mit der
Limousine.

Der léngs ein-
gebaute Motor
treibt die
. Hinterrdder an;
im innern
demaonstrieren
drei Rundin-
strumente Sport-
lichkeit.

Autobahnkurven

in  welligen
macht sich jedoch eine spiirbare

Unruhe bemerkbar. Besonders
bei Kolonnenfahrt stért zudem
das schlagartige Zusammenfal-
len des Vortriebs, sobald man
vom Gas geht. ‘Letzteres sollte
man gelegentlich auch aus &ko-
nomischen Griinden tun, denn
mit 10,5 Litern aul 100 Kilo-
meler  genehmigt  sich der
Peugeot keine sparsame Ralion
Kraftstoff. Der drehireudige Mo-
tor animiert allerdings nicht zur
Zuriickhaltung, der Zweiliter
reizt zu sportlicher Fahrweise.

Sobald  sich  jedoch  das
Verdeck unter leichtem Summen
nuch hinten versenkt hat, sind
alle kleinen Mingel verschwun-
den. Dann begeistert der 306,
ganz wie sein historischer Vor-
fahre, mit beispielhuftem Frisch-
lultvergniigen.

Text: U, Bethscheider-Kieser
Fotos: Seufert, de Vries, Wagner
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