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Depuis le modéle 1980, le sigle V6 est placé a I'arriére droit et non plus au centre de la malle. Sur les

versions bénéficiant d’une teinte métallisée, le pare-choc en résine est peint a l'identique.

La tenue de cap ne décoit pas et I'impression
de puissance domine, malgré un ridicule volant
gainé de plastique bas de gamme a la limite de
la ringardise. On retrouve cet aspect souvent
« cheap » des planches de bord Peugeot. Mais,
Dieu merci, pour les quatre derniers millésimes,
les heureux propriétaires de 504 « haut de
gamme » eurent le droit a un placage-bois, un
vrai miracle !

Sacré couple !

Le couple du 6 cylindres procure une viva-
cité et une reprise immédiates. Un réel bon-
heur... Tout comme la sonorité du bloc tour
alliage, musical mais discret. Les versions Ti
comme la notre, sorties depuis ['automne 1977,
offrent I'avantage d'une injection en rempla-
cement des anciens carburateurs, ce qui a per-
mis de réduire un peu la consommation glou-
tonne de la béte et d'offrir une plus grande sou-
plesse a bas régime, qui faisait quelque peu
défaut a la premiére version.

Le propriétaire affirme pouvoir maintenir
une consommation d'environ 11 litres sur route
avec le pied trés léger. 1l est clair qu'en ville,
une conduite « appuyée » peut facilement faire
grimper la demande a 16/17 litres de super
plombé... Heureusement, la cinquiéme vitesse
permet de maintenir une consommation rai-
sonnable sur route. La route est d'ailleurs clai-
rement le terrain de prédilection d'un tel coupé.
La ou sur autoroute, le six cylindres peut res-
pirer pleinement. Pour un usage plutot urbain
mieux vaut sans doute se contenter de la ver-
sion 4 cylindres, plus sage mais aussi beaucoup
plus simple a rous points de vue. Point com-
mun a toutes les versions, la conduite sur sol
mouillé s’avére délicate. Il s'agit d'une pro-

pulsion dont le comportement peut laisser pan-
tois les novices en la matiére. L'arriere qui
décroche et la glissade qui en découle, ce n'est
amusant que lorsqu'on sait en assurer la mai-
trise... Et pourtant, une quarantaine de che-
vaux supplémentaires n'auraient sans doute
pas fait peur a cette grande routiére.

Fidele a I'image classique de son construc-
teur, ce n'est pas franchement ce que l'on peut
appeler un coupé sportif. Le qualificatif adé-
quat serait plut6t coupé bourgeois pour pére
de famille respectable. Ce qui explique que,
comme la DS Citroén, le coupé 504 ait connu
une époque « voiture de loulous » durant sa
longue traversée du désert... de 1'occasion !
Une clientele a présent reportée sur des voitu-
res plus récentes. De fait, la 504 coupé retrouve
aujourd’hui son image originelle et ce n'est pas
ses propriétaires qui s'en plaindront.

Rare et chére
Cette ultime déclinaison du 6 cylindres « PRV »
(Peugeot-Renault-Volvo) sur le coupé 504
n'avait abouti qu'a 1 457 exemplaires cons-
truits en quatre années de production (septem-
bre 1977-juin 1983), c'est peu. Preuve s'il en

~est de la faible diffusion de ce type de véhicule

en pleine période du second choc pétrolier, celui
de 1979... C'est pourtant le plus désirable des
coupés 504, sur un plan mécanique.

Rare et recherchée, cette version aura sa place
dans le domaine des voitures de collection lors-
quelle aura pris un peu plus de bouteille. Ras-
surez-vous, la premiére version du 6 cylindres
(septembre 1974-juillet 1977) ainsi que toutes
les versions 4 cylindres, méritent elles aussi
d'étre sauvées de la destruction. Alors si le coeur
et le porte-monnaie vous en disent...

i - . AR

FEEITERS  Les moins :
Origine (prestige !).
Comportement routier. &
Confort. Ligne.

La 504 a participé a de nombreux rallyes dans
les années 70, notamment en version coupé, en
méme temps que les 104 et 304. Le « lion »
avait, déja, une gamme compétition équilibrée.

Le montage en série de ces belles jantes en
alliage date de I’été 1970. Leur gros défaut est
d’étre en cotes entiérement millimétriques
n'acceptant que les incontournalbes Michelin
TRX 195 x 65 HR 390.

Entretien mécanique

- L'expérience de Philippe Gauthier le prouve,
leVé du coupé 504 est quasi indestructible, si
I'entretien est rigoureux et régulier. Attention :
l'accessibilité moteur est du type « serrée »...
Avec des vidanges tous les 5 000 km et l'usage
d'une huile de bonne qualité, peu de souicis en
perspective, La boite se vidange tous les
10 000 km et le pont tous les |5 000. Le
moteur doit tourner régulierement et la sur-
veillance méticuleuse de I'ensemble du véhi-
ctile sera largement bénéfique sur des voitures
friandes de corrosion ol les recoins sont
nombreux. La durée de vie de I'échappement
tourne autour de 5 a 7 ans en moyenne. La
disponibilite globale des piéces mécaniques
est bonne, ce qui n'est pas le cas des élements
de carrosserie spécifiques. Certains com-
mencent a faire défaut et personne ne s'est
encore soucié concrétement de leur refabri-
cation éventuelle, La mise de coté d'épaves
pour piéces, peut donc s'avérer judicieuse...



peugeot504 info

La belle ligne du coupé 504, lui a per

de production, dans un créneau délaissé par les autres constructeurs francais.

En version 6 cylindres, 'accessibilité moteur est
des plus réduites. Les mécaniciens en savent
quelque chose. La conception de ce coupé
remonte au milieu des années 60, bien avant la
création du 6 cylindres de la 604.

Le coupé 504 fut construit de 1969 a 1983.
Le V6 est apparu en 1974. 1l sera doté

de I'injection en 1977 et prendra 'appellation
de « Ti ».

Le sobre tableau de bord a peu évolué en
quatorze ans de carriére. Le placage bois sera
offert aux acheteurs pour les quatre derniers
millésimes. Plus proche d’un 2 + 2 que d'une
véritable 4 places, le coupé 504 offre néanmoins
une assise agréable et un confort qui s’est
légérement amélioré au cours des millésimes.

Fiche technique

504 coupéVéTi (type C 32)
» Période de fabrication
Septembre 1977 4 juin 1983 (moteur 144 ch)
» Motorisation
Moteur : 6 cylindres enV a 90°, 2664 cm’,
88 x 73 mm, bloc et culasses en aluminium.
Puissance maxi : 144 ch DIN & 5500 tr/mn.
Couple maxi :22,2 mkg 2 3000 tr/mn.
Taux de compression :8.65a I.
Alimentation :injection K-Jetronic Bosch.
Refroidissement : par eau, pompe et ther-
mostat.
Puissance fiscale : 15 CV.
« Chassis/suspension/freinage
Monocoque en acier-
4 roues indépendantes.
4 freins a disques (ventilés a l'avant).
* Transmission
Propulsion=
Boite de vitesses : 5 rapports manuels tous
synchroniséss
Embrayage monodisque & sece
+ Poids/dimensions/performances
1291 kg (av. 670, ar. 621)..
Lxixh(m):437x 1,70 x 1,35,
Empatternent (m) : 2,55, voies av./ar.: 1,50/1 44.
Pneumatiques : Michelin TRX 190/65 HR 390.
Vitesse maximum théorique : ¥89 km!h
« Prix 4 I'époque
82 800 F en juin 1980.

I. avls du prupriétailre

PhHappe Gauthier est un pmpriétai!_'_e heu-
reux. Son coupé est son seul véhicule. Garé
au sec dans un box, il sert prlhcipalement pour
les voyages professmnnels et les loisirs.
Comme beaucoup de Parisiens, il mu'eint au
maximum l'usage de son véhicul dans Ia capi-
tale. Il I'a acheté en juin 1982, deux ans exac-
tement aprés sa mise en circulation. « A bien-
tot 300 ﬂﬂakﬂoméues,lemoteurn%pmm subi
d'intervention majeure et n'a jamais été ouvert !
Seul I'embrayage a été changé a 235 000 km.
Les vidanges sont faites tous les 5 000 km. Il est
toujours entretenu par le méme mécanicien. Il a
‘eu droit a une grande cure de jouvence en

1989.... erclest tout ! »




