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» Bernd Wieland iiber Ei_g{l._ll"g_qgfg_t_ﬁm Ti Cabriolet
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enn es fir potenticlle

Kidufer ebenso schwierig
ist zu einem Cabriolet zu
kommen wie fir auto motor
und sport, dann ist die gerin-
ge Verbreitung dieses Autos
leicht wverstindlich®, schrieb
Gert Hack 1982 im Test des
Peugeot 504 T1 Cabriolet.

Der franzosische Konzern
tat wenig fur den Erfolg des
eleganten 242-Sitzers: Er wur-
de kaum beworben, und selbst
auf wichtigen Automessen
suchten ihn die Fans oft ver-
gebens. Innerhalb von 14 Jah-
ren wurden ganze 8185 Exem-
plare gebaut - angesichts der
Qualititen des 504 vollkom-
men unverstindlich.

Denn kaum ein anderes Ca-
brio bietet ein derart harmoni-

Daten & Preise

Vierzylinder-Reihenmotor, Hub-
raum 1971 cm?, Leistung 106 PS
bei 5200/min, Hochstgeschwin-
digkeit 183 km/h, Beschleuni-
gung 0-100 11,1 s, Verbrauch
zehn bis zwalf Liter/100 km, Haft-
pflichtversicherung 547,40 Mark
(OCC Libeck), Jahressteuer B32
Mark, Preis (guter Zustand) etwa
23000 bis 26000 Mark, Clubs:
Peugeot 504 Coupe & Cabrio
Club, Ludwig Biewen, An der
Rundwies 43, 54441 Ayl, Telefon
06581/1452

T L LT TR R L L L L L T

sches Gesamtkonzept. Ein offe-

nes Auto macht am meisten
Spaft beim entspannten Dahin-
bummeln, und dafiir hat der
clegante Franzose genau die
richtigen Anlagen.

Von der knapp drei Millio-
nen mal gebauten 504 Limou-
sine erbte er das passende
Triebwerk - einen soliden Vier-
zylindermotor mit seitlicher
Nockenwelle. Die 106 PS
starke Zweiliter-Maschine mit
Kugelfischer-Hochdruckeinsprit-
zung iiberzeugt durch Laufkul-
tur, ein stimmiges Drehmo-
ment von 169 Nm schon bei
3000/min und einen Verbrauch
von nur rund elf Litern.

Der Motor ist nicht nur
kriftig und sparsam, sondern
auch langlebig: Laufleistungen
von mehr als 150 000 Kilome-
tern sind die Regel.

Auch die anderen Technik-
komponenten - das komfor-
table Fahrwerk, die leichtgingi-
ge Servolenkung und die exak-
te Schaltung -, stammen vom
viertiirigen Pendant und berei-
ten in der Praxis kaum Pro-
bleme. Allein die von Pininfa-
rina elegant geformten Karos-
seriebleche sind schwer zu be-
schaffen (siche Kaufberatung
Motor Klassik 10/1992).

Gerade in der Form des
504 Cabrio liegt ein besonde-
rer Reiz. ,Im Vergleich zum ju-
gendlich-fréhlichen VW Cabrio
oder dem sportlichen Alfa Spi-
der wirkt sein Kleid vornehm-
zurtickhaltend und irgendwie
fein“, schrieb 1978 auto motor
und sport-Tester Fritz Reuter.

Aufgrund seiner grofizigi-
gen Abmessungen bictet der
504 einen wesentlichen Vor-
teil. Der Peugeot hat zwei
Notsitze, die fir halbwiichsi-
ge Kinder oder bei kurzen
Strecken auch fiir zwei Er-
wachsene reichen.

Unter den viersitzigen Ca-
brios., schrieb Fritz B. Busch
cinmal in auto motor und
sport, sei der Peugeot fur
Normalverdiener S0 erwas
wie die Endstation®: Mehr bie-
te nur noch der Rolls-Royce
Corniche. |

' ‘- Die groBe Frontscheibe
" reduziert den Luftzug
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Komplette Instrumentierung,
Holzlenkrad als Werkszubehdr

Problemlos mit G—Kér nachrlistbar:
Zweiliter-Vierzylindermotor

Die Leichtmetall-
rdader betonen
die dezente
Eleganz des 504
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