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De eerste nasaviagse coupé van Peugeot op basis van
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Peugeot, als producent van
automobielen voor de
(Franse) massa, heeft zich
eigenlijk nooit specifiek
gericht op afwijkende
modellen die in grote serie
gemaakt werden.
Natuurlijlc bestonden spe-
ciale modellen wel, maar
bij de naam Peugeot denk

je eerder aan degelijke

gezinsauto’s dan aan
opwindende coupé’s
en GT%s.




De zeer fraaie 406 conpé

Toch heefr het merk na de ootlog (onregelmarig)
coupé’s in het modelaanbod gehad. Dat begon in
1953 toen op basis van de 203 een coupé werd
gepresenteerd. Het basismodel 203, sinds 1948
op de marke was eveneens leverbaar als bestelwa-
gen, cabrioler en stationwagen, Die 203 coupé
was slechts leverbaar in 1953 cn 1954 en was
destijds al een haogst zeldzame vetschijning.
Enerzijds kwam dir omdat het model niet eche
aansloeg, anderzijds waren de afwijkende madel-
len bij Peugeor niet echt goedkoop.

PININFARINA

Vanal 1951 bestond een contact tussen Peugeot
en Pinin Farina, de Iraliaanse carrosseric-ontwer-
per. Pinin Farina (we bedoelen de man, later wer-
den beide namen samengevoegd en vormden ze
de firmanaam) zou cen opvolger voor de 203
ontwerpen. Dat zou in 1955 de Peugeot 403
worden. Quok van de 403 verschenen varianten,
waaronder een fraaie cabriolet (denk aan de rele-
visieserie Columbo uit de jaren zeventig), maar
geen coupé.

PEUGEOT 404
Pinin Farina was rond 1960 dé¢ ontwerper van
een recks Europese gezinsauto’s geworden en hij

zou ook de opvolger van de 403 vorm gaan
geven. Dat werd de Peugcot 404 in 1960 en was
cr wél ruimte voor een coupé. Maar eerst ont-
wicrp Pinin Farina een cabriolet op basis van de
404, Dat was in 1961. Her jaar daarop verscheen
de Peugeot 404 coupé. Die declde de carrosserie
met de cabrioler, maar was voorzien van een vast
dak. Peugeot besteedde de productie van beide
modellen uit aan Pininfarina (inmiddels aan
elkaar geschreven) in Turijn. De technische com-
ponenten werden naar ltalié gestuurd en
Pininfarina verzorgde de verdere productie. Die
wetkwijze leidde er wel toe dat de productie
kleinschalig was (Pininfarina was geen massapro-
ducent) en bijgevolg de nieuwprijs aan de forse
kant. Zo kostee in 1966 in ons land de gewone
404 sedan £ 10.500,; de coupé was met cen
nieuwprijs van f 17,500,- bijna 60 % duurder. In
totaal ziju van de 404 coupé tussen 1962 cn
1969 slechus 6.837 stuks gebouwd. De auro is
tegenwoordig een gewilde klassieker.

PEUGEOT 204 EN 304

Was de 404 coupé een fraaie en exclusieve ver-
schijning, een ander model van Peugeot zou
vaker op de weg gesignalecrd worden, de 204
Coupé. De 204 sedan stamde uit 1965 en was
cen moderne auto met voorwiclaandrijving en
zou jarenlang in grote aantallen gebouwd wor-
den, Op basis van die auto ontwierp Pininfarina
een coups, die in 1966 op de markt kwam. De
wiclbasis van de coupé was 30 centimeter inge-
kort ten opzichte van de sedan. De voorzijde van
de coupé was identiek aan die van de sedan. De
achterzijde was daarentegen opnicuw gestileerd,
waarbij her enigszins hoekige aflopende dak de
auto een cigen gezicht gaf. De 204 coupé produ-
ceerde Peugeot zelf en dar verklaart het hoge pro-
ductie-aantal van 42.765 exemplaren in vier jaar
rijd. Motorisch onderscheidde de 204 coupé zich
niet van de sedan, een echr snelle auto was her
dan ook niet. Wel was het weggedrag meer dan
uitstekend. De auto moest her vooral hebben van
de aparte styling,

Toen in 1969 een parallelmodel verscheen dat

COUPE
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Fraaie en slanke lijnen van de 404 Coupé
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sterker gemotoriseerd was, de 304 sedan, evolu-
cerde de coupé mee. Vanaf 1970 zagen we dan
ook de 304 coupé, dic bij gelijkblijvend uiterlijk
cen stuk heter presteerde. De 304 coupé werd
gebouwd tor 1975.

PEUGEOT 504

In 1968 verscheen de opvolger van de Peugeot
404, de 504. Op basis van deze ruime familie-
wagen kwamen in 1969 ook cen cabrialet en
coupé tot stand. Het was wederom Pininfarina
die het ontwerp en de productic van beide
varianten tet hand zou nemen. De 504 coupé
was een grote auto. Aanvankelijk was het model
ondergemotoriseerd, maar in 1971 werd de
wagen van cen tweeliter motor voorzien waar-
door de prestaties meer in overeenstemming kwa-
men met het uiterlijk.

Len grotere vooruitgang werd gebocke door in
1974 de bekende V6-Dauvrin motor te plaatsen.
Maar 1974 was echter aok het jaar van de
naweéen van de cerste oliecrisis en de V6-motor
was een benzineslurper. Mede hierdoor én de
hogere nicuwprijs zakten de verkopen in.
Niettemin bleek er cen marke voor; het was
immers een snelle en vooral chique auto. De V6
coupé bleef in productic tor einde 1983, Hicrna
zou Pengent voorlopig geen cou pé’s meer aanbic-

den.

DE JAREN NEGENTIG

De samenwerking tussen Peugeot en Pininfarina
bleef. In 1985 exposeerde Pininfarina op de
Autosalon van Genéve een opvallende cou pé op
Peugeotbasis, de Grille 4. Daarmee werd het
dertigjarig samenwerkingsverband gevierd én het
was een suggestie de coupétraditic weer ap te
pakken. Het zou echter nog tor 1996 duren eer
Peugeot cen nieuwe coupé zou opnemen in het
modelaanbod.

De juren negentig gaven echter een hernieuwde
apleving voor de coupé re zien. En ook Peugeat
gaf dus zijn huisstilist de opdracht een nicuw
madel e ontwerpen.

Pininfarina had cen aantal overwegingen voor de
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Coupé voor een groot publiek, de 204 wit 1966

om aanbieden van een VG-motor naast de vier-
cilinder in lijn. We zijn benieuwd hoe de nieu-
we 406 coupé het gaat doen in ons land. Aan de
vormgeving zal het niet liggen, want de wagen
lijkt op de evencens door Pininfarina gestyleerde
Ferrari 550 Maranello. Met dit verschil dar de
prijs cen kleine 3 ton in het voordeel van de
Peugeot 406 coupé ligt.

nieuwe coupé: het mochr geen cendagsvlicg
worden, dus het model mochr niet al te modi-
eus worden. De nicuwe coupé mocest vooral
tijdloos van karakrer worden, De ontwikkeling
startte in 1992 en binnen korte tijd werden
twee prototypes van kunststof gemaaker.

De basis was het onderstel van de Peugeor 406.
Diunaal werd de wielbasis niet ingekort, zodat
her eindresultaat een
behoorlijk grote auto
zou worden. Behalve
onderstel en tech-
niek zou geen carros-
seriedeel ge“jk zijn
aan dat van de 406
sedan.

Toen de 406 coupé
dan ook in 1996
werd gepresenteerd,
was inderdaad sprake
van cen compleet
nicuwe auto.

Peugeort heeft daar-
mee weer cen opval-
lende coupé in haar
programma.

Een leuke overeen-
komst met de 504
coupé is het weder-

Wordt vervolgd, moet Peugreot geducht hebben bij de 304
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Kluar voor de 21e cenmw, de 406 Coupé
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TECHNISCHE
GEGEVENS

PEUGEOT 203 COUPE (1953-1954)

motor: 4-cil in lijn 1290cc
boring x slag: 75 x 72 mm
compressieverhouding: 7:1 :
vermogen: 45 pk bij 4500 ¢/min
topsnelheid: 115 km/h

Ixbxh: 435 x 161 x 155 cm
gewicht: 900 kg

wielbasis: 258 em
spoorbreedte voor: 132 em
spoorbreedte achter: 132 cm

PEUGEOT 404 COUPE (1966}
motor: 4-cil in lijn 1618cc
boring x slag: 84 x 73 mm
compressicverhouding: 8,8:1

vermogen: 96 pk bij 5700 t/min
topsnelheid: 167 km/h

Lxbxh: 449 x 168 x 143 cm
gewicht: 1080 kg

wielbasis: 265 cmr
spoorbreedte v/a: 134/128 em
nieuwprijs: (1966) f 17.500,-

PEUGEOT 204 COUPE (1967)
motor: 4-cil in lijn [130cc
boring x slag: 75 x64 mm
compressieverhouding: 8,8:1

58 pk bij 5800 t/min

Yerm ogen o

topsnelheid: 140 kim/h

Ixhxh: 374x 157 x 128 ¢cm
gewicht: 820 kg

wielbasis: 230 cm
spoorbreedte via: 132/126 cm
nieuwprijs: (1967) f 10.480,-

PEUGEOT 504 V6 COUPE (1979)

S T o

—cilV 2664cc

motor:

boring X slag: 88 x 73 mm
compressieverhouding: 8,6:1

Vermogen: 144 pk bij 5500 t/min
topsnelheid: 188 km/h

Lxbxh: 436 x 170x 135 cm
gewicht: 1250 kg

wielbasis: 255 cm

spoothreedte v/a: 149/143 ¢cm

nieuwprijs: (1979) F 41.175,-
PEUGEOT 406 COUPE (1998)
motor: G-cil V 2946cc
l'ml'ir;g x siag: 87 x 83 mm
compressieverhouding: 10,5:1

vermogen: 194 pk bij 5500 t/min
topsnelheid: 235 km/h

Ixbxh: 462 x 178 x 135 cm
gewicht: 1433 ke

wielbasis: 270 cm

spoorbreedte v/a: 151/153 ecm
nieuwptijs: (1998) F 82.000,-




