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peugeot504.info

Der Transvestit

Test GWS Country Rider Peugeot Pick up mit Sechszylindermotor und amerikanischem Make;up.

on Haus ausist der Peugeot

Pick up ein braves Nutz-
tier. Als solches nimmt er sein
Futter meist vernehmlich na-
gelnd, stets aber geniigsam und
in Form von minderen
Mineraldlprodukten zu sich.
Kriftig, wie er nun einmal ge-

baut ist, vermag der kleine La-
ster groB3e Lasten zu tragen. Die
korrekte Angabe lautet 1100
kg Nutzlast. Doch im franzosi-
schen Alltag bedeutet das: al-
les, was draufpafSt. Der Peugeot
tragt auch das mit Fassung und
wird steinalt dabei.

Ein bifichen alt sieht er schon
aus, wenn er aus der Fabrik
kommt, denn er trdgt nicht nur
dic Typennummer 504, son-
dern auch eine matte schiefer-
graue Farbe, Die hat nicht nur
praktische Vorziige, sondern
auch symbolische Bedeutung.

Mit einer Peugeot Camionette
haben die Menschen auf dem
Lande den Aufstieg vom Esel
und vom Karren in das auto-
mobile Zeitalter geschafft. Und
das nicht nur vor vielen Gene-
rationen in Frankreich, sie tun
das bis heute noch in jenen
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Mit breiten Reifen, modifizierter Karosserie und respektabler Hohe entspricht der Country Rider amerikanischen Vorbildern
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Landern der Dritten Welt, die
einmal zu den franzosischen
Kolonien zdhlten. Wo immer
auf der Welt Franzdsisch ge-
sprochen wird, bringen solche
Peugeots das Essen auf den
Tisch, die Schafe auf den Markt
und endlich auch die Bade-
wanne ins Haus. Doch der Peu-
geot Pick up ist ein wahrhaft
niitzlicher Diener der Mensch-
heit.

Hierzulande gilt so viel Niitz-
lichkeit beinahe schon als pein-
lich. Der praktische Pick up ist
seit den Tagen der Dreirader so
gut wie ausgestorben. Und da
Handel und Wandel wenig Nei-
gung zeigen, auf die unschein-
baren Grautiere aus Frankreich
umzusteigen, soll die Wieder-
einbiirgerung des Pick ups mit
anderen Mitteln erfolgen.

Die im saarldndischen Ort mit
dem beziehungsreichen Namen
Rockershausen ansissige Fir-
ma GWS (Gelinde-Wagen-
Shop) bemiiht sich, dies mit aus
Amerika importierten Ideen zu
tun, gelten doch in den USA
aufgemotzte  Pick up-Trucks
als durchaus vorzeigenswerte
Beforderungsmittel.

Die gewerblich biederen Peu-
geot-Kleinlaster werden bei
GWS einem Verfahren unter-
zogen, das Hersteller von Ta-
bakwaren als American blen-
ded bezeichnen. An einem
Auto praktiziert, wirkt diese in-
terkontinentale Mischung zwar
imposant, aber doch befremd-
lich. Zu einem Peugeot paBt die
Wild West-Maskerade etwa so
wie eine Marlboro in eine Gita-
nes-Schachtel.

Die Karosserie ist mit imposan-
ten Spoilern bewehrt und ef-
fektvoll lackiert. Rider und
Reifen haben angemessenes
Monsterformat (235/70 R 15).
Und um den Vortrieb war es
beim Testwagen besser bestellt
als bei den meisten amerikani-
schen Vorbildern aus jiingster

Zeit. Die GWS-Mannen instal-
lierten hier das stirkste Stiick
des  Peugeot-Motoren-Pro-
gramms: den 2,7 Liter V6, der
mit 144 PS (106 kW) bei
5500/min ausgesprochen herz-
haft zur Sache kommt.

Auch bei der Weiterverarbei- *

tung der gebotenen Kraft lie-
Ben sich die Truck-Tuner nicht
auf halbe Sachen ein. Hinter
den Sechszylinder schraubten
sic das Fiinfganggetriebe des
Peugeot 604. Die starre
Hinterachse wurde durch ein
selbsthemmendes Differential
zu angemessener Traktion er-
mahnt.

Dic iibrige Ausriistung zeigt
korrekten Western-Style. Auf
der Ladefldche prangt ein ver-

chromter Uberrollbiigel, dem
kieinliche TUV-Prifer die
Scheinwerfer-Batterie ver-
wehrt haben. Die Auspuffgase
finden durch zwei armdicke
side pipes ihren Weg mittschiffs
ins Freie.

Die Dinger halten, was sie ver-
sprechen, denn si¢ rauben dem
Scchszylinder alle hinderlichen
Reste an Laufkultur. Jeder
Tritt aufs Gaspedal wird von
einem freudigen Gebriill be-
antwortet, das bei voller Fahrt
in dem respektablen MeBwert
von 87 Dexzibel gipfelt.

Der Power Pick up macht mit
dieser Akustik keine falschen
Versprechungen. Vielmehr
schiebt er seine michtige Stirn-
fliche mit einer Hochstge-
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MOTOR
Wassergekiihlter ~ Sechszylin-
der-V-Motor 90°, vorn liings,
vierfach gelagerte Kurbelwelle,
eine ohenliegende' Nocken-
welle pro Zylinderreihe, Ven-
tile iiber Kette betitigt, ther-
mostatisch gesteuerter Kiihler-
ventilator, mechanische Kraft-
stoffeinspritzung Bosch K-
Jetromic, .

Leistung 106 kW (144 PS) bei
§500/min, spezifische Leistung
39,8 kW/L (54,1 PS/1.), Hub-
rawm 2664 cm’, Bohrunﬁ x Hub
88,0 x 73,0 mm, Verdichtungs-~
“verhaltnis 8,65:1, maximales
Drehmoment 221 Nm  bei
3000/min, mittlere Kolben-
geschwindigkeit bei Nenndreh-
zahl 13,4 m/s, Olinhalt Motor
6,0 L, Kiihisysteminhalt 10,3 L,
Batterie 12 V 60 Ah, Dreh-
stromlichtmaschine 750 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
Hinterradantrieb, vollsynchro-
nisiertes Fiinfganggetriebe.

ersetzungen: 1. 3,862, II.
2,183, M. 1,444, TV. 1,0. V.
0,843, R. 3,586, Achsantrieb
4,875:1.

KAROSSERIE
UND FAHRWERK
Zweisitziger  Pritschenwagen
mit zwei Turen, selbsttragende
Karosserie, vorn Einzelradauf-
hingung mit MecPherson-Fe-
derbeinen, hinten Starrachse

mit Blattfedern und hydrauli-
schen Teleskopstofidimpfern,
Zahnstangenlenkung mit Ser-
vountersﬁitzunf, Lenkiiber-
setzung 22,1:1, hydraulische
Zweikreisbremse, vorn Schei-
ben-, hinten ‘Trommelbremsen,
Bremskraftverstirker, Fest-
stellbremse auf die Hinterriider
wirkend. Felgengrofie 75 x 15,
ReifengroBe 235/70 R 15.

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 3000 mm, Spur vorn/
hinten 1411/1420 mm, AuBen-
mabe 4754 x 1710 x 1540 mm,
Tankinhalt 64 L, Leergewicht
1388 kg, zulissiges Gesamt-
gewicht 2485 kg, Anhiingelast
gebremst 1900 kg, ungebremst

15 kg.

FAHNRLEISTUNGEN
Hachstgeschw. 177 km/h
Beschleunigung 2
0~ 60km/ 4,85
0— 80kmn/h 8,1s
0-100 km/h 11,65
0-120 km/h 17,08
0-140km/h 24,95
0-160km/h 50,75
1 kmn mit steh. Start 33,25
Elastizitit

40—100 kan/h (IV. Gang) 12,85
60120 km/h (V. Gang) 18,4 s

KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Testverbrauch 18,4 L/100 km
Kraftstoffart Super

schwindigkeit von stattlichen
177 km/h voran. Beim Be-
schleunigen liBt er sich erst
recht nicht lumpen. 100 km/h
lassen sich aus dem Stand in
knappen zwolf Sekunden errei-
chen, und bis 160 km/h dauert
es wenig mehr als 50 Sekunden.
Was das Power play mit dem
Pick up kostet? Nun, knapp 20
Liter pro 100 Kilometer sollten
es schon sein.

Noch beeindruckender als die
Fahrleistungen sind die Fahr-
cigenschaften des unverhofft zu
Leistung gekommenen Last-
wagens. Geprédgt werden sie
vom stindigen Gerangel der
weich abgestimmten Feder-
bein-Vorderachse - und der
durch sehr stramme Blattfe-
dern gefiihrten Hinterachse. So
veranlassen dann Bodenwellen,
die von der Vorderachse noch
souverdn gemeistert werden,
das Hinterteil zu Bockspriin-
gen, die oft genug auch mit der
agilen Servolenkung Korrigiert -
werden missen.

In der Kurve sorgt der Coun-
try Rider fiir klare Verhiltnis-
se. Er neigt schon ohne beson-
deres Zutun des Fahrers zum
Ubersteuern. Durch einen be-
herzten Tritt aufs Gaspedal 1d6t
sich der Driftwinkel fast belie-
big vergroBern.

Dank solcher Eigenschaften
zéhlt der Country Rider zu den
wenigen automobilen Aben-
teuern, die man heute noch fiir
Geld kaufen kann. Diese kon-
sequente Alternative zum biir-
gerlichen Fortbewegungsmittel
hat ihren Preis. Rund 45 000
Mark kostet der superstarke
Country Rider. Mit weniger
Power macht es GWS deutlich
billiger. Der Einstiegspreis fiir
einen modifizierten Peugeot
Pick up liegt bei rund 21 000
Mark. Die meisten der bislang
65 Country Rider-Kiufer ha-
ben fiir ihre franzosisch-ameri-
kanische Mixtur aber doch et-
was mehr angelegt. -cpb-
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