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BlJ de introductie van de 505
(medio '79) heeft Peugeot de
504-serie aanzienlijk ingekrompen.
De 504 GL en de Tl met de 2 liter
motor en onafhankelijke
achterwielophanging verdwenen
van het toneel. De 504 L werd
geheel herzien en omgedoopt tot
de 504 GR en SR; de GR is de
basisversie, de SR de luxueuzere
versie. Naast de benzineversie zijn
er ook nog de GRD en de SRD,
beide met een 2,1 | dieselmotor.

De 504 GR en SR hebben beide
een 1,8 | motor en ook het
onderstel met de vaste achteras is
gelijk aan dat van de oude 504 L
uitvoering. De wijzigingen hebben
vooral betrekking op het interieur;
o.a. een geheel nieuw dashboard
en nieuwe stoelen.

de ,,S" uitrusting omvat licht
getint glas,een gelaagde voorruit,
een schuifdak, elektrisch te
bedienen ruiten van de
voarportieren,
halogeenkoplampen,
hoofdsteunen voor en sierlijsten
langs de portierruiten. Beide
uitvoeringen zijn met
automatische transmissie
leverbaar, hiervoor geldt echter
een knap hoge meerprijs (rond
f 3400,-), mede als gevolg van het
feit dat de automaat in het hogere
BVB-tarief valt (categorie boven
de 22 mille).

De Peugeot 504 SR is als vanouds een
ruime en zeer comfortabele wagen. De
prestaties zijn niet imponerend maar
voldoende voor normaal gebruik.

De rijeigenschappen zijn goed. Vooral
de zeer rustige en nauwkeurige bestu-
ring, alsmede de comfortabele vering
spelen in dat verband een positieve rol.
De invloed van de vaste achteras zoals
die nu wordt toegepast bij de 504 GR en
Sr is ten opzichte van de onafhankelijke
achterwielophanging van de ocorspron-
kelijke 504 GL gering, merkbaar is echter
een iets sterkere neiging tot dribbelen.

Het comfort staat op een hoog niveau.
De motorgeluiden nemen geen hinder-
lijke vormen aan. Het windgeruis daar-
entegen is, mede door het tot de stan-
daarduitrusting behorende schuifdak,

vooral bij hogere snelheden sterk hoor-
baar.

De handelbaarheid in de stad wordt
wat nadelig beinvloed door de indirecte
besturing, waardoor er veel aan het
stuur gedraaid moet worden. De uitrus-
ting is compleet, de afwerking is goed
verzorgd, Mede hierdoor ligt de aan-
schaffingsprijs op een acceptabel ni-

veau.

Goede rijeigenschappen
zeer comfortabel
complete uitrusting
ruim interieur

Indirecte besturing
veel windgeruis

(per 1-7-'80)
Peugeot 504
GR f20.475,—
GR automaat f23.875,~
SR f21.995—
SR automaat f25.395,—-
Verzekeringspremie All
Risks per jaar f 2.662,—

Motorrijtuigenbelasting
per jaar f 612-
(de laatstgenoemde twee bedragen
hebben betrekking op het geteste type)
Afleveringskosten zonder
brandstof en ML f
met brandstof en ML f

270,-
645,-
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TESTRAPPORT

Autokampioen testnr. 29/'80 merk PEUGEQT model 504 SR
kenteken  FR-73-DR km-stand begintest 15.680 eindetest 17.352
gemonteerde banden Kleber V12

Afwijking Meetomstandigheden

snelheidsmeter prestaties gemeten in tegengestelde rijrichtingen,
Werkelijke met belasting van 2 personen (150 kg): vermeld
snelheden in zijn de werkelijke snelheden,

zwarte cijfers
Afwijking windrichting dwars op de rijbaan
km teller windsnelheid 15 km/u

% positief temperatuur 14 c

barometerstand 1052 mb

Topsnetheid (km/i)
152
kmAs
= c:é:‘:,::.:: ol ';o:gsle 0-500m in 231' sec
] B B 0-1000m n 383
Y 100-120 13
120 - 140
uwol
120 1-’/
100 /(
8 / 0-60 wmp 61  sec
0-80 10,?
60 3
= / B 0-100 . 163
40 0~12Q; 2].6
1
S ™ Via 0-140
Accele{atie vanallstilstand 0-160
0 10 20 30 0 50

relatieve vochtigheid van de lucht 46 7
Geluidsniveau in de wagen

bij 60 km/u 60 dB(A)
80km/u 66 dB(A)
100 km/u 71 dB(A)
120km/u 75 dB(A)
140 km/u 78 ‘dB(A)
160 km /u dB(A)
topsnelheid 79 dB(A)
Snelheidsbereik in versnellingen
0 - 40 km/u

10 - 70 km/u

15 - 110 m/u

25 = 152 Ju

(5] > 1 km /u

Stuuruitslag en draaicirkels

sluurwnelverdraanng van uiterst links naar uiterst rechts
4% omwentelingen

in de praktijk globaal tussen -
pedaalkracht 27 kg

1 liter op 7 km vertraging 84  m/sec
en voetrem warm
pedaalkracht 38 kg
1 liter op 9 km verfraging 3.8  m/sec’
handrem

! vana m
A ( f 40 km/u)
vertraging 28 m/sec’

i % . . i i 10
Brandstofverbruik in km/liter  normale benzine draaicirkel gz::g:z::: Sgg?:ise?e’f 10:2 m
ge,';‘:te'; ot\rI:rechbi'km gggﬁ;%’;:” CONSTANTE Gewichtsverdeling (%) en invering (mm)

uitenwegira) ) e .
CéiEMIDDELDE BSnelheden 28 km/u 15,5 tmj: met 150 kg =2 personen ;2;:{ Zg é ; (b) mm
O km/ju 19 kmll km/u 13,5 m er o mm
70 km/u 12,6 km/l | 100km/u 173 km/l | met 480 kg = max. toelaatbare belasting
::m;u tm/: 120 km /u 3'9 :im/]l vGor 9 % 21 il
m/u m/l | 140 km/u m/ achter 51 % 98 mm
km/u km/l | 160 km/u km/|
Brandstofverbruik Remweg vanaf 100 km/u

\ ststanden in meters O
1 -
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Motor

Voorin geplaatste, watergekoelde
viercilinder-in-lijn. Dezelfde motor als in
de oorspronkelijke 504 L, ook de specifi-
catie is niet gewijzigd. De 2.0 | motorvan
de oorspronkelijke 504 GL is niet meerin
deze versie te verkrijgen.

Cilinderinhoud 1796 cm?. DIN-vermo-
gen 58 kW (79 pk) bij 5100 omw/min.
Koppel 142 Nm bij 2500 omw/min.

Specifiek vermogen 32,3 kW/dm?3
(44,0 pk/l), een bescheiden waarde. Spe-
cifiek gewicht 20,0 kg/kW (14,7 kg/pk),
een minder gunstige verhouding voor
een wagen in deze klasse.

Prestaties

Weinig imponerend maar voldoende
wanneer men geen hoge eisen stelt.
Topsnelheid 152 km/h, een fractie lager
dan de fabrieksopgave van 154 km/h.

Acceleratie vanaf stilstand beschei-
den; tot ongeveer 100 km/h gaat het nog
redelijk snel, daarboven merkbaar tra-
ger. Soepele motor, redelijk goede trek-
kracht bij lage toerentallen, ver in de
versnellingen doortrekken heeft weinig
zin. Veel schakelen is niet direct noodza-
kelijk, wel is men op de buitenweg ge-
neigd de derde versnelling te hulp te
roepen. De vierde versnelling is nog
bruikbaar in het stadsverkeer.

Brandstofverbruik

Bij lage rijsnelheden nog redelijk gun-
stig, maar boven snelheden van om-
streeks 100 km/h loopt het verbruik sterk
progressief op. Het gemiddelde ver-
bruik is bij de huidige snelheidsbeper-
kingen in de orde van grootte 9 tot 10
km/I. Rijdt men de wagen naar wat hij
waard is, dan zal het gemiddelde ver-
bruik variéren tussen 1Top 7 en 1 op 9,
vrij normale cijfers wanneer men de wa-
genafmetingen in aanmerking neemt.
De motor neemtgenoegen met normale
benzine.

Transmissie

Achterwielaandrijving. Volledig ge-
synchroniseerde vierversnellingsbak
met vloerschakeling.

Tamelijk directe en lichte, soepele be-
diening. Korte pook, goed onder hand-
bereik. Uitstekend werkende synchro-
meshes, achteruit goed vergrendeld.

De koppeling komt soepel in aangrij-
ping, benodigde pedaalkracht normaal.

Een ruime bagageruimte waarin bijna onze
gehele standaard kofferset opgeborgen kon
worden.

Maten der koffers:

1 =54 x38 x 17 cm (= 35 liter);

64 x 43 x 18 cm (= 50 liter);

74 x 64 x 20 cm (= 80 liter).

In

2
3

Besturing

Nogal indirect, maar wel zeer precies;
het wegcontact blijft ook bij hoge snel-
heden goed behouden. Vrijwel neutraal
stuurkarakter met lichte neiging tot on-
derstuur. Bediening wat aan de zware
kant, met name bij lage rijsnelheden
zoals parkeermanoeuvres en dergelijke.

Koersvastheid op rechte weg

Zeer positief. Oneffenheden in het
wegdek hebben weinig invioced op de
koers, zijwind slechts in bescheiden ma-
te en alleen bij hage rijsnelheden. Onder
minder gunstige omstandigheden eni-
ge neiging totdribbelen, hinderlijke vor-
men neemt dit nauwelijks aan. Al met al
een rustige besturing, die een positieve
bijdrage leverttot hetalgehele comfort.

Gedrag in bochten

Eveneens goed. Uitbreken van de
achteras is er normaliter niet bij, maar
bij deze uitvoering met vaste as komt
het iets sterker naar voren dan bij de
oude 504 GL met de onafhankelijke ach-
terwielophanging.

De carrosserie helt nogal nadrukkelijk
over, maar niet in hinderlijke mate. Ook
hier incidenteel enige neiging tot drib-
belen.

Handelbaarheid en bediening

De bediening is licht en gemakkelijk,
alleen de besturing is vooral bij lage rij-
snelheden wat aan de zware kant. Beno-
digde apparatuur goed onder handbe-
reik. Schakelaars voor licht en ruitewis-

sers aan stuurkolom; gecombineerde
bediening met één hendeltje, hetgeen
gemakkelijk aanleiding geeft tot verwar-
ring. Tipstand voor clignoteurs; de hen-
del zit niet links maar rechts onder het
stuurwiel. Vlotte starter, handbediende
choke.

De handelbaarheid wordt wat nadelig
beinvioed door de vele noodzakelijke
stuurwielverdraaiingen. Goed uitzicht,
de voorzijde van de wagen is goed ge-
markeerd, de achterzijde is minder goed
zichtbaar. De dode hoeken terzijde van
de achterruit zijn nauwelijks hinderlijk.

Vering

Zeer soepel en comfortabel, zowel
grote als kleine oneffenheden worden
uitstekend verwerkt. Uitstekende schok-
demperwerking.

Algeheel Comfort

Op een hoog niveau, mede een ge-
volg van de prettige vering, de goede
zitpositie en de rustige besturing. De
motor laat zich bij hoge toerentallen dui-
delijk horen, maar hinderljk is dit niet.
Het windgeruis is vrij sterk en neemt bij
hoge snelheden zelfs hinderlijke vor-
men aan. De banden veroorzaken wei-
nig bijgeluiden, maar slaan wel sterk op
korte oneffenheden zoals richels in be-
tonwegen en dergeljke.

Remmen

Voor schijffremmen, achter trommels.
Rembekrachtiger en belastingafhanke-
lijke remkrachtbegrenzer,
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Bereikbare vertraging zeer hoog.
Blokkeerverschijnselen doen zich prak-
tisch niet voor, zodat de wagen ook bij
krachtig afremmen vanaf hoge snelhe-
den goed onder controle blijft. Benodig-
de pedaalkracht normaal, ook bij warme
remmen.

Bereikbare handremvertraging even-
eens ruimschoots voldoende.

Carrosserie

Uitsluitend vierdeurs, zelfdragend.
Reeds lang bestaande, niet gewijzigde
vormgeving. Goed verzorgde afwer-
king.

Interieurruimte

Zeer royaal. Voorin zijn hoofd- en
beenruimte voldoende groot. Dit laatste
geldt ook voor de hoofdruimte achterin.
Ook als de voorstoelen ver naar achte-
ren zijn geschoven is er aan beenruimte
achterin geen gebrek.

Bagageruimte

Ruime, goed afgewerkte koffer waar-
van de laadvloer echter niet geheel vlak
is. Hoge opstaande rand aan de achter-
zijde. Het reservewiel is onder de bo-
dem van de koffer aangebracht.

Ruim, afsluitbaar, dashboardkastje.
Aflegbakje en kaartenvak in de console
van de middentunnel en verder bakken
in de voorportieren.

Zitplaatsen

Voorin comfortabele stoelen met vol-
ledig verstelbare rugleuningen. Goede
steun, alleen de zijdelingse steun zou
wat positiever mogen zijn. De verstel-
baarheid van de voorstoelen in achter-
waartse richting is voldoende.

Hoofdsteunen op de rugleuningen
van de voorstoelen, de hoofdsteunen
zijn niet in de hoogte verstelbaar.

De rugleuning van de achterbank is

licht geprofileerd en is voorzien van een
opklapbare armsteun in het midden.

Veiligheid

Uitstekende rijeigenschappen, rusti-
ge besturing. Goede remmen met een-
voudig in voor en achter gescheiden cir-
cuits.

Behoudens sleutels geen uitspringen-
de delen op kniehoogte. Knipperlichtin-
stallatie. Korte, gedeelde stuurkolom.
Kindersloten op de achterportieren. Ge-
laagde voorruit.

Voorin driepuntsgordels met oprol-
automaat, de automaat is achter de be-
kleding weggewerkt. Eénhandsbedie-
ning en drukknopsluiting. Het binnenste
bevestigingspunt van de gordel bevindt
zich aan' het stoelframe, waardoor in
iedere stoelpositie een optimale heup-
fixatie verkregen wordt. Ook het schou-
dergedeelte ligt in de meest voorko-
mende stoelposities goed aan.
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Dashboard

Eenvoudig, maar overzichtelijk uitge-
voerd. De snelheidsmeter is minder
nauwkeurig af te lezen; bij hoge snelhe-
den geeft de meter wat te hoog aan.

Meteraanwijzers voor koelwatertem-
peratuur en brandstofvoorraad. Waar-
schuwingslampjes voor oliedruk, laad-
stroom, clignoteurs, ingeschakelde ver-
lichting, grootlicht, choke, achterruit-
verwarming, handrem, te laag rem-
viloeistofniveau, te ver gevorderde slij-
tage van de remblokken en mistachter-
licht.

Bekleed stuurwiel en een klein kwarts
klokje.

Verwarming en ventilatie

Kachelcapaciteit voldoende, tempe-
ratuur goed regelbaar. Geen uitstroom-
openingen voor de ontwaseming van
de zijruiten, wel in de voetenruimte van
de achterpassagiers; de capaciteit hier-
van is echter gering.

Goede ventilatie met rechtstreekse
toevoer van buitenlucht via een centraal
op het dashboard geplaatst rooster en
aan beide zijden in de voetenruimte
voorin. Afzuiging uit het interieur, Trap-
loos regelbare ventilator.

Verlichting en signalering

Hoofdverlichting met uitstekende
lichtopbrengst, halogeen duplolamp-
jes. Grootlicht signalering.

Geen aparte parkeerlichten, wel ach-
teruitrijlampen en een mistachterlicht.
Interieurverlichting, twee lichtpunten,
werkt gescheiden over beide portieren
aan elke kant. Lichtpuntin kofferruimte.

Regelbare dashboardverlichting. Be-
dieningsapparatuur van kachel verlicht.
Bij het afzetten van het contact blijft de
ingeschakelde hoofdverlichting bran-
den.

Standaarduitrusting

Handgrepen voor passagiers aan alle
portieren. Ruitewissers — twee snelhe-
den en intervalstand met vaste pauze-
duur - nemen ook bij hogere snelheden
goed af. Elektrische ruitesproeier, hier-
bij treden tevens de wissers voor enige
slagen in werking.

Binnenspiegel met antiverblindings-
stand. Contactslot met stuursiot en
doorstartblokkeerinrichting. Dagteller,
aansteker, schuifdak en elektrische ach-
terruitverwarming. Elektrisch te bedie-
nen voorportierruiten. Lichtgetint glas.

Stoffen bekleding, tapijtvioerbedek-
king.

Gereedschap: krik en wielmoersleu-
tel.

Documentatie

Duidelijk en voldoend uitgebreid, on-
der andere in het Nederlands gesteld in-
struktieboekje. Een werkplaatshandlei-
ding en een onderdelenboek zijn niet
voor particulieren verkrijgbaar.

Ter vergelijking

Peugeot
504 SR

Cilinderinhoud cm? 1796
Vermogen DIN-kW/omw/min 58/5100
pk/omw/min 79/5100

DIN-Nm/omw/min | 142/2500
Acceleratie 0-100 km/u  sec 16,9
Topsnelheid km/u 152
Brandstofverbruik bij

100 km/u km/l 1.2
Lengte cm 449
Breedte cm 169
Gewicht volgens het

kentekenbewijs kg 1102
Prijs f | 21.995,-
Rijproef in AK no/jaar 29/'80

Koppel

Ford Fiat Opel
Granada 20L | 132-2000 | Rekord 1.9 N

1993 1995 1897
73/5200 82/5600 55/4800
99/8200 112/5600 75/4800
151/4000 158/3000 132/2200

14,0 12,2 16,0

161 170 154

11
459
173

1094
21.775,-
minitest

belangrijkste
gegevens

Motor: Watergekoelde viercilinder-in-lijn, dwars voor-
in, onder een hoek van 45° gekantald Klepbedlenmg

Met deze auto k in verband met de handelb
heid en de verkeersveiligheid van de combinatie, cara-
vans tot een afleveringsgewicht van 700 kg getrokken

door li g | di .,....u
dmv een Iamng K kaslag nlu vijfvoudig. |
yst 7.8 |. Ther i

geregelde alectro‘-
4

h bediend vantllator b
Cllmdermhoud 1796 cm?, bormg 84 mm, slag 81 mm,
7,

gen 58 kW (79 pk) bij 5100 omw/mm Maximum DIN-
koppel 142 Nm bij 2500 omw/min. specifiek varmogs

32,3kW/dm? = 44,0 pk/l. Specifiek gewicht 20,0 kg/kW =
14,7 kg/pk. Rijsnelheid in de hoogste versnelling bij
1000 omw/min 29,6 kmy/u. Maximum toelaatbaar motor-

toerental 5500 dige valstr
burateur met handbedlende choke. Accu 45 Ah,

gen wisselistroomgenerator 500 W.

Transmissie: Achterwielaandrijving. Hydraulisch be-
diende koppelmg Vlervarsnsllmgsbak met vioerscha-

keling. Overbr : e versn. 3,70, 2e
versn. 2,17, 3e versn. 1,41, 4e versn. 1,00, achteruit 3,75,
reductie eindwarbrangmg 3,89.
P rie: Zelfd e visrd

etingen in cm: voor achter
breedte op schouderhoog 1 134
DIN-vermo- afstand zitting tot dak 98 85
diepte zitting 50 49
hoog gleuning 56 63
hoogte zitting 27 28
afstand stuur tot zitting gem. 16 -
afstand stuur tot rugleuning
( in) 51-35 =
fstand rempedaal tot zitting
(max-min) 54-37 -
afstand rugl. tot rugl.
(max-min) 78-62

Koffer: breedte 115 cm, diepte 107cm hoogte 38 cm.

en g
servioebeurten elke 15.000 km vaste werktijden
olie verversen elke 7.500 km
filterelement vervangen elke 15.000 km
garanti jn: 12 geacht het aantal kilo-

Onderstel: Onafhankelijke voorwiel

hel McPherson systeem waarbu fusee schfoefvoer en
per tot een gehsel zijn igd; onder esen

dwarsgeplsatste draagcrm en schuingeplum reac-

Prijzen van enkele onderdelen: (excl. BTW.)
unﬂm compleet 249,45

toesung Achter een vaste as met ch ppelingplaat f 66,50
eren en Panhard- schokdemper voor 103,00
stang. Voor en ach(or een |lisator. Rond hokd achter £108,00
d Rem- voovww"ogers 2 w-elen compl. f 80,10
sys:eem met voor schuf- ach!er oorr p f 86,20
j fith ndhtour 260,00
grenzor Handrom op de aohtorwiolen Stunrinnohtmg thermostaat f 15,45
met tandh I en den 175 SR 14, rbump f 297,00
binnenband. achterbumper 297,00
voorportier (kaal) 299,00
Maten en ht: Wielbasis 274 cm. d voorruit f 294,00
voor 142 cm, achter 133 cm. Totale lengta us cm, wieldop f 31,00
breedte 169 cm, hoogt MGcm '_, (n)klaar. ruitewisserbladen f 40,20
volle tank 1158 kg. Gewich het oliefilterelement f 11,35
1102 kg. Max. loolulbur druqvormogen 480 kg. in-
houd bezinetank 56 I.
Fabrik S.A. des A biles Peug Soch
Geschiktheid ais kker: Totaalgewicht (inclu- Frankrijk.
sief eigengewicht trekwagen, inzittenden en bagage)
dat vanuit stilstand kan worden weggetrokken op 2000
meter boven de zeespiegel: U p : Gebr. Nefk & biel Mij. N.V.
trecht.

10%% helling 2958 kg,
12% helling 2655 kg,
14% helling 2408 kg,

16% helling 2203 kg,
18% helling 2030 kg,
20% helling 1882 kg.

Aantal dealers in Nederland: 180
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