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< : Een bijzonder sfeervolle foto in deze dagen.
Winternacht in Obergurgl in het Getztal.
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De Peugeot 504 GL en de 504 Tl zijn,
als vanouds, ruime en bijzonder com-
fortabele auto’s. De prestaties van de
GL zijn niet geweldig, voldoen echter
aan normaal te stellen eisen. De Tl js
een tikje vlotter. Groot zijn de verschil-
len weliswaar niet, maar vooral in de

* vierde versnelling bij snelheden boven

100 km/uur toch wel merkbaar.

De rijeigenschappen zijn bijzonder
goed. Vooral de uitermate rustige en
nauwkeurige besturing, alsmede de
zeer comfartabele vering spelen in dit
verband een positieve rol. Een bezwaar
bij de GL is dat er veel aan het stuur ge-
draaid moet worden, hetgeen de han-
delbaarheid niet ten goede komt. Bijde
T! wordt dit bezwaar door de stuur-
bekrachtiging ondervangen.
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Ook het comfort staat op een zeer

hoog niveau. De beide motoren zijn erg -

geruisarm, wel is het windgeruis bij ho-
ge rijsnelheden hinderlijk. Mede oor-
zaak hiervan is het schuifdak — ook in
gesloten toestand —, dat bij de Ti tot de
standaarduitrusting hoort en bij de GL
tegen relatief lage meerprijs als extra
waordt geleverd.

De uitrusting van de wagens, vooral
die van de Tl, is redelijk compleet, de af-
werking is goed verzorgd. Mede hier-
door ligt de aanschaffingsprijs op een
acceptabel peil.

- plus en min

Uitstekende rijeigenschappen
zeer comfortabel

zeer prettige vering

royaal interieur

Veel windgeruis
lage zitpositie voorin

‘wat traag wendbaar (GL)

__prijzen_

{per 8-12-'77}

Peugeot 540 L f17.425,—

504 GL f19.425,—

504 TI f22.825,—
meerprijs

automaat f 2.335,—

metallic lak f 540,—

schuifdak {standaard bij TI)f = 475,—

Verzekeringspremie All Risks
per jaar voor de GL f 1.946,—
voor de T/ f 2.188,—
Motorrijtuigenbelasting per jaar

voor beide geteste versiesf  579,—
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eugeot neemt met de 504 in de wat hogere middenklasse qua

marktaandeel nog steeds een duidelijke leiderspositie in. Reden

voldoende om weer eens aandacht aan deze auto te besteden. De
wijzigingen voor het ‘78 model zijn overigens niet spectaculair. Bij de
GL, die tot dusverre altijd rondom schijfremmen had, zijn de schijven
achter vervangen door trommelremmen. Bij de Tl, een versie met
benzineinspuiting, zijn de schijfremmen achter gehandhaafd. Verder zijn
de voorportieren aan de binnenzijde voorzien van kaartenbakjes, de
overigen wijzigingen beperken zich tot details.

De GL is in feite het basismodel van de 504 serie. In een later stadium

is daar het goedkopere ,,L”” model aan toegevoegd. Dit laatste

onderscheidt zich door een kieinere motor — een 1.8 in plaats van een 2

liter — een eenvoudiger achterasconstructie en een iets soberder
uitvoering. _

Een duurdere versie is de TI. Deze heeft eveneens een cilinderinhoud
van twee liter, maar levert een DIN-vermogen van 74 kW (101 pk) bij
5200 omw/min; de carburateurversie moet het doen met 68 kW (92 pk)
bij 5000 omw/min. De verschillen zijn dus niet al te groot, maar in de
praktijk, vooral bij hogere rijsnelheden, toch wel merkbaar. In de diverse
publicaties van Peugeot vindt men overigens hogere noteringen voor
het vermogen van beide motoren, namelijk 78 kW (106 pk) bij 5200
omw/min voor de Tl en 71 kW (96 pk) bij 5200 omw/min voor de GL.
Het verschil ontstaat door het feit dat Peugeot de vreemde gewoonte
heeft het vermogen te meten met uitgeschakelde (zelfdenkende)
ventilator; hetgeen dus eigenlijk niet het juiste vermogen volgens de
DIN norm oplevert. ;

De 504 serie wordt gecompleteerd met enkele combinatiewagens en
familiales, een coupé en een cabriolet. Voorts zijn ze te leveren met
dieselmotor, niet echter de coupé en de cabriolet. Automatische
transmissie is eveneens verkrijgbaar, hiervoor geldt een knap hoge
meerprijs.
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Motor

Watergekoelde viercilinder-in-lijn,
voorin geplaatst. Dezelfde motoren als
voorheen, ook de specificatie is niet ge-
wijzigd.

GL: Cilinderinhoud 1971 cc. DIN-ver-
mogen 68 kW (92 pk) bij 5000 omw/min,
Koppel 157 Nm (16,0 mkg) bij 3000
omw/min.

Specifiek vermogen 34,5 kW/dm?
(46,6 plJl), een laag belaste motor.
Specifiek gewicht 18,0 kg/kw (133
kg/pk), geen al te florissante waarde bij
een dergelijke cilinderinhoud.

Tl: Brandstofinspuiting. Cilinderin-
houd even groot als van de carbura-
teurversie, het vermogen is echter op-
gevoerd tot 74 kW (101 pk) bij 5200
omw/min. Koppel 167 Nm (17,0 mkg)
bij 3000 omw/min. De verschillen met
de carburateuruitvoering zijn derhalve
niet al te groot.

Specifiek vermogen 37,5 kW/dm?
(51,2 pk/1), een normale waarde, die ook
bepaald niet wijst op een hoge mate
van opvoeren. Specifiek gewicht 16,7
kg/kW (12,3 kg/pk}, evenmin een in-
drukwekkende verhouding.

Prestaties

GL: Op een voldoend hoog niveau,
maar toch vormen de cijfers bepaald
geen uitzondering, de cilinderinhoud
en het wagenformaat in aanmerking
genomen. Topsnelheid 161 km/uur, iets
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TESTRAPPORT

{(de gepevens tussen haakijes betreffen de 504 TI)

.

~ Topsnelheid (km/u)
161 (171)
(S0 P :

1Tao . in 0-500m Inl‘l_&i}ﬂ.ﬂ sac

80 ~ -1 i
& 80 -0k :; E&z}}sic 0-1000m 33 238) .

100-120 « 3 (63 = -
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o 10 20 30 40 80
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relatieve vochtigheid van de lucht 38
Geluidsniveau in de wagen

Autokampioen testnr. 49/177 merk PEUGEOT model 504 GL (S04 TI)
kenteken 63-TL-33 (79-TK-11) km-stand begintest 1375 (2900) einde test 2944 (4755)
gemonteerde banden Michelin XZX (Michelin XAS) 3
Afwijking 138(133) Meetomstandigheden

snelheidsmeter 4 prestaties gemeten in tegengestelde rijrichtingen,
. Werkelijke met belasting van 2 personen (150 kg); vermeld
snelheden in zijn de werkelijke snelheden.

zwarte cijfers

Afwijking 18 (q.a) i windrichting veranderlijk

km teller i 1 windsnelheid 4 kmfu

1(33)% positief ; temperatuur 5 °C

53(53) barometerstand 1024 mb

Stuuruitsiag en draaicirkels
stuurwielverdraaiing van uiterst links naar uiterst rechts

Brandstofverbruik in km/liter

alleen voor de GL

4% (34) omwentelingen
draaicirkel buitenkant carrosserie 10,8 m
buitenkant voorwielen 10,2 m

gemeten over 63

km

gemeten bij CONSTANTE

Gewichtsverdeling (%) en invering (mm)

bij 60km/u 62 (62) dB(A)
80km/u 66 (67) dB(A)
100km/u 71 (72) dB(A)
120km/u 75 (74) dB{A)
140km/u 80 (78) dB(A)
160km/u 82 (82) dB(A)
topsnelheid 82> (84) dB(A)
Snelheidsbereik in versnellingen
0- 5 (0~ 60)kmiu ? ? {
5- 85 (5« 95)kmu B
15 = 130 (15 = 150)’@{{3 :
25 = 161 (30 = 171) iy

handrem

{vanaf 40 km/u)

vertraging 3,1 32)m/sec?

afstanden in muters

i buitenwegtraject bij snelheden 0 8
GEMIDDELDE snelheden 60km/u 14,1 kmy/l | met 150 kg=2personen voor 52(53) % 16 (18) mm [
60 ﬁm}*u 12,2 Emﬁ 138&2{(11 15,2 tm,{: : achter 48(L47) % 22 (20) mm
Ao R L A e b A} o 10, m met 480 kg = max. toelaatbare belasting
kmju ' km/l | 120km/u 9,3 km/l voor 41(k2) % 18 (20) mm
e e 55058 % i
L}
Brandstofverbruik Remweg vanaf 100 kmjfu
in de praktijk globaal tussen e T
pedaalkracht 19 {33)kg .. .
1literop 7 km vertraging  7.8(7.3m/sec” e
en pedaalkracﬁethw}r?lm?;cm
. vertraging 63(7.1)m_fsec?’
1 liter op 9 km

T
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lager dan de fabrieksopgave van 164
kmj/uur. Vlotte acceleratie vanaf stil-
stand, maar boven snelheden van om-
streeks 130 km/uur is de fut er wel zo'n
beetje uit. Soepele motor. Goede trek-
kracht bij lage toerentallen, zodat niet
veel geschakeld hoeft te worden. De
hoogste versnelling is goed bruikbaar
in stadsverkeer, de trekkracht in deze
versnelling is overigens bij hogere rij-
snelheden niet imponerend.

Tl: Niet zo veel sneller dan de car-
burateurversie, maar omdat laatstge-
noemde al geen hardloper is, doet de
inspuiter toch vlotter aan. Topsnelheid
171 km{uur, eveneens een fractie onder
de fabrieksopgave (173 kmj/uur).

Acceleratie vanaf stilstand eveneens
iets viotter dan die van de GL, de ver-
schillen komen echter pas merkbaar tot
uitdrukking bij snelheden boven 100
km/uur. De trekkracht bij lage toerental-
len is bijzonder groot, veel schakelen is
bij de inspuitversie absoluut geen ver-
eiste.

Brandstofverbruik
GL: Bij lage rijsnelheden nog redelijk

- gunstig, maar boven snelheden van

omstreeks 100 km/uur loopt het ver-
bruik sterk progressief op. Bij de huidi-
ge snelheidsbeperkingen zal het ge-
middelde verbruik in de orde van groot-
te van 1 op 941 op 10liggen. Rijdt men
de wagen naar wat hij waard is, dan zal
het gemiddelde verbruik variéren tus-
sen 1 op 7 en 1 op 9. Normale cijfers,
wagenafmetingen en prestaties in aan-
merking genomen.

TI: Nauwkeurige verbruikscijfers zijn
door de brandstofinspuiting met onze
apparatuur niet te meten. Mede door de
iets gunstiger eindoverbrenging zal het
gemiddelde verbruik in dezelfde orde
van grootte liggen als dat van de car-
burateurversie.

Transmissie

Achterwielaandrijving. Volledig ge-
synchroniseerde  vierversnellingsbak
met vloerschakeling. Overbrengings-
verhoudingen in de bak bij beide ver-
sies gelijk, de eindreductie is zodanig
verschillend dat de motor van de GL bij
gelijke rijsnelheid iets minder toeren
maakt dan die van de TI. :

Tamelijk directe en lichte, soepele be-
diening. Korte pook, goed onder hand-
bereik. Uitstekend werkende synchro-

Het bagagecompariment is niet alleen van
een flink formaat, maar ook keurig afge-
werkt. Maten der koffers: 1 = 56 x 35 x 15
em (= 30 liter); 2 = 65 x 45 x 17 cm (= 50 li-
ter); 3 = 75 x 54 x 20 cm (= 80 liter). -

meshes, achteruit goed vergrendeld.
De koppeling komt scepel in aangrij-
ping, benodigde pedaalkracht gering.

Besturing ;

Nogal indirect, althans bij de GL,
maar wel zeer precies; het wegcontact
blijft tot bij hoge rijsnelheden uitste-
kend bewaard. De Tl, waarbij stuur-

‘bekrachtiging tot de standaarduitrus-

ting behoort, stuurt iets directer en
ondanks de bekrachtiging blijft ook hier
het wegcontact goed behouden. Vrijwel
neutraal stuurkarakter met lichte nei-
ging tot onderstuur. De bediening is bij
de GL betrekkelijk licht, alleen bij par-
keermanoeuvres en dergelijke vergt de
besturing wat meer inspanning dan
wenselijk.is. De Tl kent laatstgenoemd
bezwaar niet.

Koersvastheid op rechte weg

Zeer positief. Oneffenheden in het
wegdek hebben nauwelijks invioed op
de koers, zijwind slechts in zeer be-
scheiden mate en alleen bij hoge rij-
snelheden. Onder bepaalde omstan-
digheden een zeer geringe neiging tot
dribbelen, hinderlijke vormen heemt dit
echter zeker niet aan. Al mat al een
rustige besturing, die een positieve
bijdrage levert tot het algehele comfort,

Gedrag in bochten

Eveneens zeer goed. Uitbreken van
de achteras is er normaliter nist bij,
maar de trekkracht is ook niet geweldig,
ook niet bij de snellere Tl. Toch leent de

wagen zich minder goed voor snel
bochtenwerk als gevolg van het vrij
sterke overhellen van de carrosserie zo-
wel als van de — vooral bij de GL —
nogal indirecte besturing. Ook hier in-
cidenteel enige dribbelverschijnselen.

Handelbaarheid en bediening -

Algehele bediening, behoudens het
wat zware sturen bij lage rijsnelheden
bij de GL, licht en gemakkelijk. Benodig-
de apparatuur goed onder handbereik.
Schakelaars voor licht en ruitewissers
aan stuurkolom; gecombineerde be-
diening met één handeltje, hetgesn ge-
makkelijk aanleiding geeft tot ver-
warring. Vlotte starters, automatische
choke bij de GL.

De handelbaarheid wordt met name
bij de GL wat nadelig beinvioed door de
vele noodzakelijke stuurwielverdraaiin-
gen.

Goed uitzicht, de voorzijde van de
wagen is goed gemarkeerd, de achter-
zijde is minder goed zichtbaar. De dode
hoeken terzijde van de achterruit zijn
nauwelijks hinderlijk, wel zijn de voor-
ruitstijlen tamelijk fors bemeten.

Vering

Bijzonder soepel en comfortabel. Zo-
wel grote als kleine oneffenheden wor-
den zeer goed verwerkt. Uitstekende
schokdemperwerking.

Algeheel comfort
Staat op een hoog niveau. De moto-
ren zijn aver het gehele toerenbereik
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betrekkelijk geruisarm en er zijn nage-
noeg geen trillingen en resonanties. Het
windgeruis is achter vrij sterk en neemt
bij snelheden boven circa 140 kmjuur
zelfs hinderlijke vormen aan. De ban-
den wveroorzaken weinig bijgeluiden,
maar slaan wel sterk op korte oneffen-
heden zoals richels in betonwegen en
dergelijke. De vering en de zeer rustige
besturing leveren positieve bijdragen
tot het algehele comfort, de zitpositie
nauwelijks.

Remmen :
De Tl heeft rondom schijffremmen, de
GL voor schijven en achter trommaels.

Beide wagens hebben een rembekrach-

tiger en een belastingafhankelijke rem-
krachtbegrenzer.

Bereikbare vertraging ruimschoots
voldoende. Blokkeerverschijnselen
doen zich nauwelijks voor, zodat de
wagens ook bij krachtig afremmen van-
af hoge snelheid uitstekend onder
controle blijven. Bij warme remmen is
de remweg bij de GL merkbaar langer.
Benodigde pedaalkracht normaal. Be-
reikbare handremvertraging bij de GL
ruim voldoende, bij de Tl niet daverend.

Carrosserie

Vierdeurs, zelfdragend. Vertrouwde,
niet gewijzigde vormgeving. Goed ver-
zorgde afwerking.

Interieurruimte

Zeer royaal. Voorin zijn er helemaal
geen problemen, zowel hoofd- als
beenruimte zijh ruim voldoende. Dat
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laatste geldt ook voor de beenruimte
achterin, alleen de hoofdruimte achter-
in is niet erg groot.

Bagageruimte
Zeer grote en keurig afgewerkte kof-
ferruimte. Het reservewiel is onder de
bodem van de koffer aangebracht.
Ruim, afsluitbaar en  verlicht
dashboardkastje. Rechts en links een

aflegplank onder het dashboard. Afleg-

bakje en kaartenvak in de.console op de
middentunnel en verder bakken in de
voorportieren.

Zitplaatsen :
Voorin comfortabele, tamelijk zachte
stoelen met volledig verstelbare rug-
leuningen. Goede steun, ook in zijde-
lingse richting. De verstelbaarheid van
de voorstoelen in achterwaartse rich-
ting is voldoende; bij deze verstelling
varieert tevens de stoelhoogte, als ge-

volg waarvan de zitpositie in de achter-

ste standen erg laag is ten opzichte van
het stuurwiel.
‘Hoofdsteunen op de rugleuningen

van de voorstoelen, welke voiledig inde
rugleuningen kunnen verzinken. Voor
lange personen zijn deze steunen watte
laag. :

De rugleuning van de achterbankisin
lichte mate geprofileerd en is voorzien
van een opklapbare armsteun in het
midden. '

Veiligheid

Uitstekende rijeigenschappen, zeer
rustige besturing. Goede remmen met
eenvoudig in voor en achter geschei-
den circuits.

Behoudens sleutel geen uitspringen-
de delen op kniehoogte. Knipperlichtin-
stallatie. Korte, gedeside stuurkolom.
Hootfdsteunen op de rugleuningen van
de voorstoelen, die voor het uitzicht
naar achteren nhauwaelijks hinderlijk zijn.
Voorruit van niet gelaagd glas. Kinder-
sloten op achterportieren.

Voorin driepuntsgordels met oprol-
automaat, waarvan het oprolmecha-
nisme keurig is verzonken; éénhands-
bediening en drukknopsluiting. Door de
wat lange staalkabel van het binnenste
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bevestigingspunt sluit het heupgedeel-
te in de achterste stoelposities niet
goed aan op het lichaam.

s Ter vergelijking

Netjes en overzichtelijk uitgevoerd.
De snelheidsmeter is wat aan de kleine

kant en daardoor wat minder goed Peugeot | Opel Rekord Ford
afleesbaar; bij hoge rijsnelhaden geven 504 Tl 1.9 N Granada 2.0 L
deze meters wat te hoog aan. De Tl-uit- S T ks : S o
voering heeft een toerenteller; eze tlinderinhou €O -
gg? tleﬂlgHoog a:: onth g Vermogen DIN-kKW/omw/min 68/5000 74/5200 55/4800 73/5200
Sy . pkiomw/min 92/5000 101/5200 75/4800 | 99/5200
Meteraanwijzers voor benzinevoor- Koppel  DIN-Nm/omw/min| 157/3000 | 167/3000 | 132/2200 151/4000
raad, koelwatertemperatuur en accu- mkg/omw/min | 16,0/3000 | 17,0/3000 | 13,5/2200 15,4/4000
spanning. Waarschuwingslampjes Acceleratie 0-100 km/u 13,2 116 16,0 14,0
voor oliedruk, clignoteurs, ingeschakel- Topsnelheid 161 171 154 161
de verlichting, groot licht, achterruit- Brandstaofverbruik bij
verwarming en handrem, te laag rem- Y 102 km/u : 13:3 4;9 ]135'; :g.:_
istofni i icht. engte ; ! :
\éi}c;ilsto niveau en mistachterlicht i 6s ey o3 b
: Gewicht (leeg) : 1221 1239 1126 1232
{ e Prijs 19.425 22825 18.880,— 21.765,
Verwarming en ventilatie Rijproef in AK i 51/77 51/77 45/'77 42/'77

Kachelcapaciteit ruimschoots vol-
doende, temperatuur goed regelbaar.
Uitstroomopeningen aan weerszijden
van het dashboard voor ontwaseming
van de zijruiten.

- Goede ventilatie met rechtstreekse -

toevoer van buitenlucht via een cen- .
traal op het dashboard geplaatst roos- sug als car : Totaalgewicht (inclu-
ter en aan beide ziiden in do vocten- | [y@lanQIri kste S s e, e o i
ruimte. Afzuiging uit het interieur. Trap- L | meter boven de zeesplagel: i =
rege venti ; -~
L gegevens M gy o
v helling 3003(3054] kg, 1 elling 2336) kg,
Vaﬂicming en signalering = s} 14% helling 2723(2770) kg, 20% helling 2129(2166) kg..
Ka ra_kzenst;ek gﬁvormde koplampen 1 (De gegevens tussen haakjes betreffen de 504 Th. Mert deze suto kunnen, in verband met de handelbaar-
met uitstekende lichtopbrengst, halo- ; heid en de verkeersveiligheld van de combinatie, cara-
geen grootlicht. Grootlichtsignalering.  yana tot een sfleveringsgewicht van 750 (750) kg ge-
Geen aparte parkeerlichten, wel achter- e _ o !
CAE A % f otor. Watergekoslde viercilindar-in-lijn, voorin ge- 3
qttrulamp_en. Inteneurverl_:chtlng, twe_e plaatst. Klepbediening door lichtstangen an tuime- Interisurafmetingen in em: voor achter
lichtpunten, werkt gescheiden over bej- laars. Nokkeﬁcas?lndr{ij\gggdd‘kn;; aen ketting. Ircr%:as- breedte op schouderhoogte 738 134
2 . lagering vifivoudig. Inhoul systeem 7.8 |. Ther- afstand zitting tot dak 101 a5
de portieren a_an _eike kant. Regelbare maostatisch geregelde ventilator. Inhoud oliecarter 4 |. diapte zittin g 50 49
- . , d
dashboardverlichting. Bedieningsap- Cilindsri_nhnudhm‘l: cc, bori:;g l\ga mm, sm;ms'u mm, hoogte rugleuning 0 3
2 o compressieverhouding 8,8 : 1. Maximum -Vertrio- hoogte zitting 27 28
paratuur van kachel en dergelijke ver gen B8 KW = 92 pk bij 5000 omw/min (74 KW = 101 pk afstand stuur tot zitting :
licht. Lichtpunt in kofferruimte. Mist- bij 5200 omw/min). Maximum DIN-koppel 157 Nm = gem. 21 =
achterlicht ; ;gb%mkg ?ij ist;aas am$,(rzin {167 _Nm:; ;?ng?;kgzb” af?wnd stuur tot rugleuning
= omw/min). Specifiek vermogen 34, me. = max-min} 46-28 =
46,6 pk.;lkﬁ?,s kw,fdrrk; =k 5{1.2 pk!llha?aclfial: g&;lcht alstand rempedaal tot
. = 03 18,0 kg = 133 pk (16,7 kaof = 12.3 kg/pkl zitting {max-min} 44-32 -
Standaarduitrusting )  Rifsnelhald in de hoogste versnelling bij 1000 ormwjmin atstand HiGl ot roal. (mas
Sloten op beide voorportieren. Hand- 29,6 (30,61 km/u. Eén twaatraps valstroomcarburateur min) = 85-64
grepen voor passagiem aan alle por‘tie~ ;r;itmiztf?mzzh:k}zt?ﬂiﬁﬂge‘lzE:sc;r;:; !ggrﬂ'nnv::. : Koffer: breedte 118 em, diepte 107 cm, hoogte 28 cm.
ren. Ruitewissers, twee snelheden, ne- mogen wisselstronmgenarator 500 W. Servicebeurten en garantie: j
Ho F 2 servicebeurten elke 15.000 km, vaste werktijden
"E";:L‘t Qgghbll hgg: r:queih?‘q:rLg?eddaf- Tranamissie: Achtarwielaandrijving. Hycraulsch bo- olieverversen aika 7.500 km
ri e rul oeler, nierplj treden iende koppeling met schotel . Volladig gesyn- d lke 7.500 krm
tevens de wisserspvo or korte ti J d} in wer- Ehroniseerda _yiehrvemnallingsbv::r querschakelinzg. fi;:::zlr:r:::tze:vangan alke 7.500 km
5 i verbrengingsverhoudingen: 1e wversn. 3,669, 2e garantietermijn: 12 maanden, ongeacht het eantal
kmg. versn. 2,105, 3e versn. 1,366, de versn. 1.0, achteruit kilometers ) o il
Binnenspiegel met antiverblindings- Yoo edunbidindavetbrehaing RSB i) S SN e e
stand. Contactslot met stuurslot en Carrosserie; Zelfdragend, vierdeurs. uitlaat compleet RS "'t 250,70
Pt i 3 koppelingplaat .t 73,18
doorstartblokkeerzprichtlng. Dagt_e”er’ Onderstel: Onafhankelijke wislophanging. Voor vol- schokdemper vaor f 8245
aansteker. Elektrische achterruitver- gens het McPherson systeem waarbij fuses, schroef- schokdemper achter f 84,85
warming veer en schokdemper tot een geheel zijn verenigd; on- voorwisllagers voor 2 wielen complest f 77.90
s i der ean dwarsgeplaatste draagarm en een schuin ge- voorremblokken compleat f 69,60
De Tl-uitvoering heeft verder elek- plaatste reactiestang. Achter met schuingaplaatste radiateur ; 273
H H & H draagarmen in langsrichting en eveneens schroefve- thermostaat 15,65
trisch te bedlener} vcorpq‘rt lerruiten. ' ren. Rondom telescopische schokdempers. Voor en voorbumper i 1184, —
Stoffen bekleding, tapijtvioerbedek- _achter een dwarsstabilisator. Aandrijfassen met dub- achterbumper £203—
ki ng L bele homokinetische koppelingen. Gescheiden remsys- voorportier (engespoten) f216,—
: . : : teem met voor schiji-, achter trommelremmen {rond- voorruit f110,—
Gereedschap: krik en wielmoersieu- om schijfremmen). Rembekrachtiger. Belastingathan- wicldop f 1388
tel } kelijke remkrachtbegrenzer. Handrem op de achterwie- ruitewisserblad 5 i 12,80
k lan. Stuurinrichting (bekrachtigd) met tandheugel en oligfilterelemant f 10—
randsel. Bandenmaat 175 SR 14 (175 HR 14), met hin-
i . nenband. ¢ 2.4, des Automobiles Peugeotl, Sochaux,
Documentatie - ;f:;m';‘ S e A Pev 5
Duidelijk en voldosnd uitgebreid, Ne- Maten en gewicht: Wielbasis 274 cm, Spoorbreedte -
derlands instruktieboekje. Een werk- Eﬁale”s%"éa'ﬁﬁﬁééﬁ%e“% ‘_I'rt;t;tsl;::grﬁ‘ ?:?m::‘ :52"’”?’““ Gebr. Nefkans Automobiel Mij. N.V.,
s : - icl r, recht.
plaatshandleiding en een onderdelen- valletank) 1221 (1239} kg, Max. draagvermogen 280kg, :
boek zijn niet voor particulieren ver- b evhede ik RG T : SRS coalers (h bladeriand: 1o0.
krijgbaar. i
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~ peugeot504.info

U dacht de 504 te kennen.

Maar kent ude TI?

_ Pougeot 504TI

DeTlis een felle en comfortabele. 7'n 2 liter 106 DIN pk injectiemotar
staat borg voor snel inhalen en jaagt’m met gemak tot boven de

170 km/u. Zeer soepel. Zuinig ook, door het uitgekiende benzine-
injectie szsfeem. Standaard: groot comfort, stuurbekrachtiging,

schuitdak, rolveiligheidsgordels, electrisch bediende véérportier-
ruiten. Toerenteller natuurlifk. En als exira’s: metaaltinten, lederen
bekleding en automatische versnellingsbak. Maak kennis met 'm.

Importeur Gebr. Nefkens NIV, Afoomweg 68 (Industrieterrein Logfe Weide),
Antwoordnummer 204, Utrecht. Tel. 030-449711. Ook leasing faciliteiten.
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