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Welcher Diesel ist besser?

Peugeot 504 kontra Mercedes 240

Der — hauptsachlich in der Ausstattung — stark verbesserte Peugeot 504 GLD
kann in der Diesel-Konkurrenz jetzt viel besser gegen den Mercedes 240 D
bestehen. Lohnt der Mercedes seinen Mehrpreis von rund 2000 Mark? Ein

Vergleichstest (iber zweimal dreitausend Kilometer.

Das Golf-Cabrio kommt balid

Antennenfréser im Einsatz

Jéhrlich werden zirka vier Millionen Autoantennen
verkauft. Wo und wie die Antenne eingebaut wird, ist
keineswegs gleichgiiltig. Die wichtigsten Einbau-
hinweise sind anschaulich illustriert.

Seite 32
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den VW-Modellplanern
Mut, es mit der Ab-
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in ein Viersitzer-Ca-
brio zu versuchen. Zu-
mindest ein Prototyp
ist in Wolfsburg be-
reits fertiggestellt. Al-
le Anzeichen deuten
auf eine Vorstellung
zur nachsten Interna-
tionalen  Automobil-
Ausstellung in Frank-
furt im September
1977 hin. Seite 10
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Wer darf hier fahren?
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GroBer Diesel-Vergleichstest

Mercedes kontra Peugeot

Der Mercedes-Diesel
gilt als teures
Musterstiick. Aber
auch der Peugeot-
Diesel wurde zum
Herbst 1976 kultiviert.
Kann der neueste
Peugeot 504 GLD im
direkten Vergleich ge-
gen den Mercedes
240 D besser
ankommen?

fir Mercedes noch in

Ordnung. Von 100 Per-
sonenwagen, die im gan-
zen Jahr auf dem deutschen
Markt mit Dieselmotor neu
zugelassen wurden, trugen
95 den Stern auf der Motor-
haube. In den kiimmerlichen
Rest von fiinf Prozent teil-
ten sich Opel, Peugeot, Ci-
troen — und jetzt auch VW.

Ende 1976 war die Welt

Dieses Verhéltnis wird bis
Ende 1977 mit Sicherheit

ganz anders aussehen. Vor
allem durch den Golf D,
spéter auch den Passat D,
wird der Diesel-Markt er-
heblich ausgeweitet. Schét-
zungen lauten auf einen
kiinftigen Mercedes-Anteil
von nur noch 50 bis 60 Pro-
zent in Deutschiand.

Peugeot gehdrt zu den Alte-
sten Verfechtern des Die-
sel-Prinzips, allerdings, dies
sprach sich in den letzten
beiden Jahrzehnten wenig

herum. Nur etwa 9000 Peu-
geot 504 mit Dieselmotor
wurden in den letzten sechs
Jahren auf dem deutschen
Markt verkauft, gegeniiber
dem Hundertfachen an Mer-
cedes-Dieseln.

Das soll und kann jetzt an-
ders werden. Peugeot ge-
hért zu den GroBproduzen-
ten auf diesem Sektor. Etwa
700 Dieselmotoren werden
taglich im Zweigwerk Lille/
Nordfrankreich gebaut -




peugeot504.info

fur den 304, 504 und flr
kleine Lastwagen.

Die Produktion war stets be-
grenzt; die deutsche Import-
zentrale hatte deshalb nur
wenig Interesse am Ver-
kauf, der nur in grenzna-
hen Gebieten (zu Frankreich
und den Beneluxlandern)
groBere Bedeutung erreich-
te. Dies war ein ungliickli-
cher Kreislauf. Weil sich nur
wenige Handler um den Peu-
geot-Diesel kiimmerten (es

gab kaum Vorfuhrwagen),
blieb der Verkauf schiep-
pend und die Werkstatt-Ver-
sorgung mangelhaft.

Der friheren 2,1 Liter/65 PS-
Ausfuhrung haftete auBer-
dem der — nicht unbegriin-
dete — Ruf an, daB sie we-
sentlich rauher und lauter
als der Mercedes 220 D
oder 240 D lief. Selbst Taxi-
fahrer wollten sich nicht so
recht mit ihr anfreunden,
trotz der unbestrittenen

Sparsamkeit und des sehr
robusten Motors, der ohne
weiteres  Laufzeiten bis
200 000 Kilometer erreichte.

Der neue 2,3 Liter/70 PS-
Motor im Peugeot 504 GLD
ab September 1976 hat in
vielen Punkten gewonnen.
Er lauft wesentlich kultivier-
ter, beschleunigt besser und
bleibt erstaunlich sparsam.
Deshalb kann der 504 GLD
besser mit dem Mercedes
240 D konkurrieren.

Drei Fragen stehen bei al-
len Diesel-Modellen im Vor-
dergrund: Wie teuer? Wie
sparsam? Wie laut? Im

Grundpreis kann der Peu-
geot 504 GLD bestens be-
stehen, er ist genau 2000
Mark billiger als der Merce-
des 240 D mit gleich groBem
Innenraum. Dabei ist die
Peugeot-Ausstattung — im

In den Literpreisen
fiir Diesel gab es Ende 1976
Unterschiede bis 12 Pfennig.
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Mercedes kontra Peugeot

ganzen bewertet — keines-
wegs als schlechter zu be-
zeichnen. Manchen Vorteilen
des Mercedes, wie Seiten-
schutzleisten, Wasserab-
weisleisten flir alle Scheiben
und serienméBige Nebel-
leuchten stehen beim Peu-
geot das Halogenlicht und
Schiebedach gegeniiber. Na-
ttrlich ist der Mercedes vom
Jahrgang 1976 das viel mo-
dernere und auch in der
Aufprallsicherheit massivere
Auto, aber der Peugeot ist
nicht veraltet.

Im direkten Vergleich stort
vor allem der abgeschrigte
Peugeot-Gepackraum. Das
kostet mit 470 Litern viel Vo-

Pluspunkte = Mercedes  Minuspunkte

® Karosserie gerdumig @® Vorgliilhen/Anlassen
und sehr iibersichtlich sehr umsténdlich

® Bedienung (bis auf ® Servolenkung nur
Vorglithen/Anlassen) gegen Aufpreis
tadellos ® Lenkradposition un-

® Gepéackraum groB, giinstig fiir kieine

® Helzung/Liiftung gut ® Heck sinkt unter Last

® Verbrauch niedrig tief ein

® Wiederverkauf sehr ® Halogenlicht nur Exira
glinstig :

cedes mit 570 Litern. Dafiir brauchsspannen reichten

ist der — leichtere — Peugeot
504 GLD deutlich sparsamer,
Der Testdurchschnitt von
9.9 Liter pro 100 km ist Best-
wert flr einen so bequemen

lumen gegeniliber dem Mer- Reisefiinfsitzer. Die

Preise « Kosten « Extras « Mercedes 240 D
Festpreis ab Werk

Ver-

Mercedes 240 D, Limousine viertirig 20 146,50 DM

SerienméBige Ausstattung

AuBen: StoBstangen mit Gummibelag, Seitenschutzleisten, Was-
ser-Abweisleisten an allen Scheiben, Frontscheibe Verbundglas,
heizbare Heckscheibe, Nebelleuchten, NebelschiuBleuchte, 2
Riickfahrleuchten.

kranz, Tacho bis 160 km/h, Tageskilometerzédhler, Tankinhalt

ge, Quarzuhr, regulierbare Instrumenten-Beleuchtung; Zughe-
bel fiir Vorgliihen/Anlassen, Kontrolleuchten fiir Vorglithen,
FuBfeststellbremse und VerschleiB Scheibenbremsbeldge vorn,
zweistufiger Schelbenwischer und Intervallschaltung, elektri-
scher Scheibenwascher, dreistufiges Gebldse (Heizungs- und
Liftungshebel beleuchtet); von innen einstellbarer AuBenspie-
gel, abblendbarer Innenspiegel, Bodenteppich, Mittelarmstiitze
hinten, Schréghandgriffe an Vordertiiren, beleuchteter Zigaret-
tenanzinder und Ascher. Kopfstiitzen.und Automatikgurte vorn,
Ablagekasten an Vordertiiren.

(mit Reserveleuchte), Kiihiwassertemperatur und Oldruckanzei-

Innen: Vierspeichenlenkrad mit Prall-Hupplatte und Kunstieder- :

Sicherheiis-Extras

Kopfstiitzen und Automatikgurte hinten 299,70 DM, Scheinwer-
ferwisch/waschanlage 416,25 DM, Halogenlicht 72,15 DM, Au-
Benspiegel rechts 94,35 DM, Feuerldscher montiert 53,28 DM.

Empfehienswerte Exiras

Servolenkung 643,80 DM, Automatik 1609,50 DM, verst. Gene-
rator 49,95 DM, Anhéngekupplung 460,65 DM, Zentralverriege-
lung 310,80 DM, Zweiklangfanfare 177,60 DM, SchioB Hand-
schuhkasten 21,09 DM, Schiebedach (Windabweiser) 765,90 DM.

Kosten

Steuer 345,60 DM
Haftpflicht ca. 764,— DM
Feste Jahreskosten mit Nebenkosten ca. 1715,— DM
Wertverlust jahrlich 3225,— DM
Feste Jahreskosten mit Wertverlust 4940,— DM
Laufende Kosten pro 100 Kilometer 18,90 DM

bei 15 000 Jahreskilometern

Monatliche Kosten ohne/mit Wertveriust:

379,— DM/ 648, — DM

bei 15 000 Jahreskilometern

Kosten pro Kilometer ohne/mit Wertverlust:

30,3 Pf/ 51,8 Pf

DieAuto-Zeftschnift
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von 7,7 bis 11,8 Liter. Der 70
PS-Motor verbrauchte auf
2950 Kilometer kein Ol.

Der schwerere Mercedes

240 D konsumierte unter

dem Strich genau einen Li-
ter pro 100 km mehr, Mittel
10,9 Liter (mit einer Spanne
von 7,9 bis 13,5 Liter). Auch
im Olverbrauch erwies sich
der Testwagen als Super-
stiick, auf 3000 km war kein
Nachfiillen notwendig. Dies
steht im Gegensatz zu den
Erfahrungen von einem run-
den Dutzend 240 D-Besitzer,
die mot befragte und die ei-
nen durchschnittlichen OlI-
verbrauch von 1,0 bis 1,2 Li-
ter pro 1000 km angaben
(die Betriebsanleitung er-
laubt maximal 2,5 Liter).

Der 70 PS-Dieselmotor im

Peugeot 504 GLD nagelt
nach dem Kaltstart nur et-
was starker als der 65 PS-

A

65 PS-Diesel-Vierzylindermotor des Mercedes 240 D

2/1977
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Dieselmotor im Mercedes
240 D. Einmal in Fahrt und
bei voll durchgewarmten Mo-
tor besteht ein geringes Plus
des Mercedes in der Lauf-
ruhe, vor allem durch die
aufwendigere Geriuschiso-
lierung zum Innenraum (sie-
he MeBwerte auf Seite 38/
39). Dort stehen im Vergleich
die Fahrleistungen, wobei
der 504 GLD den 240D in
der Beschleunigung klar und
in der Spitze etwas abhangt.
In einem Punkt ist der Mer-
cedes restlos veraltet. Der
Zughebel fiirs Vorglihen/An-
lassen wirkt wie ein boser
Scherz in der neuen Diesel-
Zeit, wo selbst der einfach-
ste Golf D fiir den halben
Preis und natiirlich auch der

Pluspunkte

@ Verbrauch sehr niedrig

® Beschleunigung besser

@® Vorgliihen/Anlassen
mit dem Ziindschliissel

@ Karosserie gerumig

® Grundpreis 2000 Mark

niedriger
® Schiebedach serien-
miBig

Peugeot

Peugeot nur mit dem Ziind-
schliissel zum Leben erweckt
werden.

Die 2000 Mark Mehrpreis fiir
den 240 D im Vergleich zum
504 GLD sind auf lange Sicht

Fotos: Hehl

70 PS-Diesel-Vierzylindermotor im Peugeot 504 GLD

Minuspunkte Gesamturteil
® Wiederverkauf schwie-
',,g, hoher Wertveriust | Der Peugeot 504 GLD
@ Service-Versorgung ist spritziger und
® Gepéickraum klein sparsamer. Aber der
:Hoizwlrhm schwach Mercedes 240 D
s"“"’ e Sy S bietet trotz 2000 Mark
® Servolenkung nicht Mehrpreis unter dem
lieferbar Strich — bis auf das
® Bedienungsprobieme umsténdliche
Vorgliihen und
jedoch gut angelegt. Mehr ::;?]IIIIBI'S anelg:I'ge
Is di Bet bek t
3esr r\.ide:as::gdez-;aegsitzeerosmprg- Sicht gesehen.

ter tiber den Gebrauchtmarkt
wieder zuriick, der auch in
Zukunft Mercedes-Doméne
bleibt. EM

Testanalysen
siehe Seite 38/39

Preise « Kosten « Exiras « Peugeot 504 GLD

Richipreis ab Auslieferungslager (mit 165 DM Vorfracht)

Peugeot 504 GLD, Limousine viertiirig 18 360 DM

SerienméBige Ausstattung

AuBen: StoBstangenhérner, Chromleisten seitlich unten, H4-
Licht, Frontscheibe Verbundglas, heizbare Heckscheibe, 2 Riick-
fahrleuchten, serienm&Big Schiebedach.

Innen: Vierspeichenlenkrad mit Hup-Prallplatte (Zweiklanghorn)
und Kunstlederkranz, Tacho bis 200 km/h, Tageskilometerzdh-
ler, Kihlwassertemperatur, Voltmeter (Batterie-Ladezustand)
und Tankinhalt, Quarzuhr mit Sekundenzeiger, regulierbare In-
strumenten-Beleuchtung, Kontrolleuchten fiir Vorglihen und
Handbremse, Vorgliihen/Anlassen mit Ziindschliissel: zweistu-
figer Scheibenwischer mit Fingertipp-Schnellschaltung, elekt.
Scheibenwascher, stufenloses Geblase (Heizungs- und Liif-
tungshebel beleuchtet); abblendbarer Innenspiegel, Bodentep-
pich, Mittelarmstiiize hinten, Schraghandgriffe an allen Tiiren,
Aschenbecher und Zigaretienanziinder beleuchtet, SchloB fiir
Handschuhkastendeckel, zwei Ablagefacher unter Armaturen-
brett, 2 Tiirkontakte hinten. Automatikgurie, Kopfstitzen vorn.

Nachriistung beim Héndler

Halogen-Nebelleuchten, NebelschiuBleuchte, Automatikgurte
hinten, Seitenschutzleisten, Windabweiser (aufsteckbar) mit
Schiebedach.

Luxus-Extra

Metallic-Lack 270 DM.

Kosten

Steuer 331,20 DM
Haftpflicht ca. 764,— DM
Feste Jahreskosten mit Nebenkosten ca. 1640,— DM
Wertverlust jéhrlich 2910,— DM
Feste Jahreskosten mit Wertverlust 4550,— DM
Laufende Kosten pro 100 Kilometer 17,90 DM

Monatliche Kosten ohne/mit Wertveriust:
bei 15 000 Jahreskilometern 360, — DM / 603,— DM

Kosten pro Kilometer ohne/mit Wertverlust:

bei 15 000 Jahreskilometern 28,8 Pf /48,2 Pi

5 Mot
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Daten und MeBwerte Mercedes 240D

Motor Fahrleistungen
65 PS (48 kW) bei 4200/min, 2 24'”,' 7 L T TR Hochstgeschwindigkeit: Werksangabe 138 km/h; mot-Messun-
14 mkg (140 Nm) bei 2400/ 70 gen ergaben 184,3 km/h effektiv. Motor riegelt nach der Nenn-
min, Verdichtung 21,0 fiir Die- B 7+— - drehzahl nicht spontan ab.
selkraftstoff. Bohrung/Hub 91/  ® A Dritter Gang: Hochstgeschwindigkeit Tacho 115 km/h = effek-
92,4 mm, Hubraum: Steuerfor- i /]85S e kw) tiv 111 km/h.
mel 2376 cm?, effektiv 2404 = bet 4200/min) =1 Elastizitdt: Vollgasbeschleunigung im vierten Gang mit zwei
cm?®. Vierzylinder-Reihenmotor £ 4 Personen ab 50 km/h; Elastizitét befriedigend.
mit obenliegender Nocken- = | / 1 ¢ | Leistungsgewicht: Testwagen voligetankt 22,2 kg pro PS.
welle. Kiihisysteminhalt 9,6 Li- 22 E Zwischenbeschleunigung: Vollgas im vierten Gang von 60 auf
ter, Olinhalt Motor 50 Liter. 2 / 1_L | 100 km/h in 20,0 s und von 80 auf 120 km/h in 32,8 s.
Bosch-Einspritzpumpe, Leer- gmf kel ] Eg
laufverstellung am Zughebel £l 250" U428 Beschleun 3
e Vi oRen o S i 5155 | Obe GOk a25 100kmh | 83 4B(A)
Ltertany, Hber der et [ e — NC 128 | Obe soumh | 188s 120km/h . . . . 72dB(A)
i e S e PN, e e 74 4B(A)
rator 490 Watt, a. W. 770 Watt. | ‘ | "I 0 bis 120 km/h el 52:89 &
Gliithkerzen: Bosch oder Beru. T e :
m e uinu:m Innenger#uschwerle im 4. Bremswege auf trockene
Gang: StraBe: =
Leerlauf . . . . 52dB(A) aus 50km/h . ca. 13 m
60km/h . . . . 62dB(A) aus100km/h . ca.53m
Kraftiibertragung Wirtschaitlichkeit
Hydraulisch betétigte Kupplung, Vierganggetriebe mit Mittel- Verbrauch i B B R
schaltung, Untersetzungen: 3,9—2,3—1,41—1,0—R. 3,86; Olinhalt Liter/100 km): | T e e et
Getriebe 1,6 Liter. Auf Wunsch Automatik, Untersetzungen: | zigig . . . . . 795-93 keitn it 2 Personen m 4. Gangy =
3,98—2,39—1,46—1,0—R. 5,47; Dlinhalt: bei Neufillung 6,1 Liter, | scharff. . . . . 988-120 4 | | | |
bei Olwechsel 4,8 Liter. Antrieb auf Hinterrider, Unter- | Kurzstrecke . . 109-13,5 £ | MERCEDES 200: Super /
setzung 3,69. Mittelwert . . . . . 109 & [
Olverbrauch nicht meBbar. g-" f
Fahrwerk Wartung: Erste Inspektion mit 5‘2 /
Dlwechsel nach 500—1000 km; £ /,{/
Radfiihrung vorn an doppelten Querlenkern, hinten an Drei- ;“;{ecm.' mw&m ucliéenk;t =10 P / 3
ecksschwingen (Diagonal-Pendelachse), vorn und hinten oder mindestens zweimal jahr- | T / 240D | -
Schraubenfedern und Stabilisatoren, vorn Gummizusatzfedern. | fich: Inspektion mit Olwechsel. - &—=—12" : Diesel
Kugelumlauflenkung mit Lenkungsddmpfer und hydraulischer HUK-Typklasse: 31/19 (Teil-/ = ]
Lenkhitfe (Servo nicht serienméBig), Untersetzung mit/ohne Vollkasko). .
Servo 14,2_/22,35. Stahlgiirtelreifen 175 SR 14, Taahyagan Garantle: Ein Jahr nach Erst- ® @ 10 1m0 1o
Michelin zX. Vorn und hinten Scheibenbremsen, Zweikreis- Gaschwindigkeit in km/h

bremsanlage mit Bremskraftverstarker und Bremskrafiregler
hinten; FuBfeststellbremse mechanisch auf Hinterrader wirkend.

zulassung ohne Kilometerbe-
grenzung, auch bei Besitzer-
wechsel.

MaBe und Gewichte

AuBenmaBe: Linge 472,3 cm, Breite 178,6 cm, Héhe (unbela-
stet) 143,8 cm; Radstand 279,5 cm, Spurweite vorn/hinten
148,8/144,6 cm. Leergewicht fahrfertig/Zuladung/zuldssiges Ge-
samtgewicht 1385/520/1905 kg; Leergewicht des Testwagens
voligetankt/tatsdchliche Zuladung 1440/465 kg. Anhdngelast

gebremst/ungebremst 1200/730 kg, Achsstiitziast 50 kg, Dach-
last bis BO kg. Lenkradumdrehungen (Servo) Anschlag/Anschlag
3,0, Normallenkung 4,6; Wendekreis li/re 11,2/11,1 m, Spurkreis
li/re 10,6/10,5 m; Ausparkabstand 1,25 m, Gesamteinparkabstand
6,15 m. Karosserieschwingzahlen v/h: 68/72 je Minute.

Mercedes 240

Motor 2404 cm? — 85 PS (48 kW)

Gepéckraum
ca. 570 Liter

|85 Liter-Tank

Bodenireihsit unbalastat/

belastet ca. 18/12 cm A5 SR
X

Knickma# 100—-115 cm

KnickmaB 88—113 cm 175 SR 14

T ==y I e - ¥

s
Kopfstitzen vorn serienmaBlg — Hé-Licht
und H3-Nebellicht aul Wunsch

Toa
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Daten und MeBwerte Peugeot 504 GLD

Motor Fahrleistungen
70 PS (52 kW) bei 4500/min, ”_5‘0’4' 0 CRA TR Hbchstigeschwindigkeit: Werksangabe 141 km/h; mot-Messun-
13,4 mkg (134 Nm) bei 2000/ = GLD 1 =] gen ergaben 1429 km/h effektiv. Motor riegelt bal Nenndreh-
min, Verdichtung 22,2 fiir Die- E /’T | zahl spontan ab.
selkraftstoff. Bohrung/Hub 947 @ 7 8 g Dritter Gang: Hochstgeschwindigkeit Tacho 108 km/h = effek-
83 mm, Hubraum: Steuerfor- 7 A lwrs s ] tiv 104,3 km/h.
mel- 2288 cm?, effektiv 2304 ad ) / pel4xi/mity; 51} Elastizitdt: Vollgasbeschleunigung im vierten, Gang mit zwei
cm?.  Vierzylinder-Reihenmo- ¢ ,, Personen ab 50 km/h; Elastizitat gut. :
tor, 20° nach rechts geneigt, = } /' ) ‘Tastwagen vollgetankt 18,7 kg pro PS.
seitliche Nockenwelle. Kithisy- 2 £ : Voligas im vierten Gang von 60 auf
steminhalt 10,0 Liter, Olinhalt % / g 100 km/h in 18,9 s und von 80 auf 120 km/h in 24,5 s.
Motor 50 Liter. Bosch-Ein- 2|/ 155
spritzpumpe, Vorglihen und 2 ol o cuehmoment — 144 2 8 Beschieuni te: K/t
e ' ]85 | obis 60km/h * §1s 1006’ A
Liter-Tank unter Kofferraum. If:’;:ﬁ:? 12 Eg 0 bis 80 km/h 143s 120 km/h " E 7BdB(A}
i Rt e Do) S e w13c | obist00kmh . . | 2245 140kmhh . 81 dB(A)
Watt. Gliihkerzen: Bosch. E | ] Obis120km/h . . . 380s
Motardrhan! o WD Innengerauschwerte Im 4. Bremswege auf trockener
Leerlauf . . 56dB(A) aus 50km/h. . . ca.13m
60 km/h . .64 dB{A) ausi100km/h . . ca.52m
Kratftiibertragung Wirtschaftlichkeit
Hydraulisch betétigte Kupplung, Vierganggetriebe mit Mittel- | Verbrauch (Diesel, Liter/100 - BN ESEEE
schaltung, Untersetzungen: 3,66—2,18—1,41—1,0—R. 374; O | km): _ 15 V—L.r Brauch Bal Konstanien Gesdhwindig]
inhalt Getriebe 1,15 Liter. Antrieb auf Hinterrader, Untersetzung | 2dgig . . . . 7,7— 9,0 psstans it 2 Earmonan im 4. Sang) 1)
3,89; Automatik nicht lieferbar. B el | | | |
Kurzstrecke . . . 95—118 £ | PEUGEOT 504 GL: Super /
Mittalwert. - - . @0 8T et
Olverbrauch nicht meBbar. g“
: Erste Inspektion mit 2 | /
Fahrwerk Olwechsel nach 1000 km; alle g1 /
5000 km Schmierdienst mit § | ¥
= f Olwechsel. Alle 10000 km $§ Vs
Radfiihrung vorn an Federbeinen mit unteren Querlenkern, hin- oder mindestens zweimal =~ 7
ten an Dreiecksschriglenkern, vorn und hinten Schraubenfe- | jahrlich Inspektion mit Ok - 52 504 GLD
dern und Stabilisatoren. Zahnstangenienkung, Untersetzung wechsel. B+ 2 Dlesal;
22,2; Servolenkung nicht lieferbar. Giirtelreifen 175 SR 14, Test- HUK-Typklassen: 20/19 (Teil-/ :..-/
wagen Dunlop SP, zuldssig 185 SR 14. Vorn und hinten Schei- Vollkasko). g . - : ) .
benbremsen, Zweikreisbremsanlage mit Bremskraftverstarker Garantle: Ein Jahr nach Erst- 0 80 100 120 140 180

und Bremskraftregler hinten; Handbremshebel zwischen den
Vordersitzen, mechanisch auf Hinterrdder wirkend.

zulassung ohne Kilometerbe-
dgrenzung, auch bei Besitzer-
wechsel.

MaBe und Gewichte

AuBenmaBe: Lange 4494 cm, Breite 169,5 cm, Héhe (unbela-
stet) 146,6 cm; Radstand 274 cm, Spurweite vorn/hinten 142/133
cm. Leergewﬁ!t fahtfsrtig!Zuladung/zuléaslges Gesamtgewicht
1300/480/1780 kg; Leergewicht des Testwagens vollgetankt/tat-
séchliche Zuladung 1310/470 kg. Anhangelast gebremst/unge-

bremst 800/675 kg, Achsstiitzlast 50 kg, Dachlast bis 50 kg. Lenk-
radumdrehungen Anschlag/Anschlag 4.4; Wendekreis li/re
10,8/11,1 m. Spurkreis li/re 10,2/10,5 m; Ausparkabstand 1,30 m,
Gesamteinparkabstand 520 m. Karosﬁanesd'lwingzahlen v/h:
80/92 je Minute.
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Peugeot 504 GLD

Motor 2304 cm® — 70 PS (52 kW)
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Testanalysen: Rudolf Heitz, Zeichnungen: J. F. Drkosch



