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PEUGEQT
CABRIOLET

‘Al sinds jaren testen
wij in het zomersei-
zoen een open wagen,
Dat wordt van jaar tot
jaar steeds moeilijker
daar de cabriolet, dat
eertijds zo populaire
wagentype, ernstig met
uitsterven wordt be-
dreigd. Niet in de
laatste plaats door de
stringente veiligheids-
eisen in Amerika die
ongeveer een jaar ge-
leden de open wagen
helemaal leken te gaan
verbieden - wat in
tegenstelling tot wat
velen menen uiteinde-
lijk niet het geval was.
Hoe dan ook - er is
vrijwel geen autofa-
brikant ter wereld die
nog met een splinter-
nieuwe cabriolet op de
proppen komt. Zelfs
zijn er fabrikanten die
een oorspronkelijk als
cabriolet opgezette
wagen halverwege het
produktievoorberei-
dingsproces nog tot
coupé omvormden; de
Triumph TR7 bij voor-
beeld. In dit nummer
van Autovisie een test
van een open wagen
die inmiddels alweer
een aantal jaren rond-
rijdt: de Peugeot 504.

Motor

Alhoewel deze cabriolet 504
heet zit er toch de motor uit
de 604 in, de V6 dic Peugeot
samen mel Volvo en Renault
ontwikkelde. De motor is tot
in details gelijk aan het exem-
plaar in de 604. Indertijd von-
den we op de rollenbank bij
de 604 sedan 106 pk aan de
aangedreven wielen - thans
malen we er bij de cabriolet
104, geen verschil van beteke-
nis dus. Ook deze motor heeft
weer die merkwaardige inlaat-
conceptie waarbij één enkele
vrij kleine carburateur door
het gaspedaal wordt bediend,
terwijl cen tweede dubbele
progressief in actie komt wan-
neer de onderdruk in het in-
laatspruitstuk daar aanleiding
toe geeft, Dat brengt natuur-
lijk een nogal opvallende
ydeuk™ in hel vermogens- en’
koppelverloop teweeg. Bij
deze festwagen valt die deuk
precies bij 3000 toeren. Ge-
zegd moet evenwel worden,
dat van die vermogensterug-
val in de alledagsrijpraktijk
niets valt te merken,

De sedan weegt leeg 1455
kilogram - de cabriolet is met
1205 fors wat lichter, Niet on-
verwacht dus, dat de laatste
met wat pittiger aceeleratie-
tijden uit de bus komt - het
viel ons echter tegen dat de
verschillen niet opmerke-
lijker waren. Van stilstand tot
120 kilometer per uur acce-
lereert de cabriolet in 14,6
scconden: precies even snel
als de sedan. Tot 140 doet hij
er 20,3 seconden over - de
sedan 21,0. Weinig meer fut
dus.

Ook qua verbruik doet de ca-
briolet geen opzienbarender
dingen dan zijn grote broer.
Gemiddeld komt hij zo’n half
kilometertje verder op een
liter super. Wanneer je niet te
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hard rijdt is de wagen moaoi
zuinig: bij R0 kilomelter per
uur loopt hij 1 op 11,8, bij
100 constant 1 op 10.6.

De motor loopt enorm stil.
Dat wil natuurlijk niet zeggen,
dat de wagen op snelheid ook
stil is: open wagens zijn dat
nooit. Maar het is zeker geen
motorgeluid dat de 504-
cabrioletbestuurder om de
oren toetert: het is allemaal
windgeruis. Met de kap opge-
zet komt de wagen reeds
tegen de 120 kilometer per
uur boven de 80 decibel, die
wij als grens voor geluids-
hinder plegen te hanteren.
Met de kap naar beneden was
die grens van 80 reeds bij 80
kilometer per uur hereikt. Bij
120 en 140 gafl de meter de
schier ongelofelijke waarden
van respectievelijk 88 en 96
decibel aan! Alle aanleiding
dus om open niet al te snel
te rijden. De wagen zell wil
best wel: voor de grap heb ik
het ding tot zijn topsnelheid
(van 184 kilometer per uur)
met de kap neer gereden. Je
kunt dan je medepassagiers
met geen mogelijkheid meer
beschrecuwen. Overigens valt
het zelfs bij deze hoge snel-
heden met de windoverlast
nog wel mee. Je zit in een
jonge storm - goed, maar dat
mag je bij zulke snelheden in
een cabriolet verwachlen, Bij
de maximumsnelheden die in
ons land, enclave in Europa
als het is (wie sprak daar van
een verenigd Europa?!) gel-
den, is open rijden heel best
te doen. Als de zon tenmin-
ste eens cen keer schijnt,
want cen cabriolet kopen is
natuurlijk voor een Neder-
lander altijd een emotioncle,
nimmer gen rationecle zaak .
De testwagen startte ietwat
moeizaam met een te veel en
te lang toerenverhogende
aulomatische choke.

De motor als geheel is cen
juweeltje, Soepel, fluisterend,
met een echt acceptabel pres-
tatieniveau. Strikt genomen
is die motor het sterkste stuk
uit de hele auto.

Transmissie

De Peugeol heeft een vier-

bak, die heel goed schakelt.

Slechts het inschakelen van

de achteruit veroorzaakt vrij
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regelmatig enig landwielge-
druis.

Eigenlijk vind ik het per-
soonlijk een beetje jammer,
dat deze wagen nict met een
vijtbak is uitgerust: het zou
wel goed bij hel motorkarak-
ter passen. Gezegd moet ech-
ler worden dat met de vierbak
zeer goed valt te Jeven - het
ding schakelt licht en gemak-
kelijk. Hoogslens zou de be-
dieningspook iets verder naar
achteren mogen staan.

De koppeling werkt licht en
mooi progressief,

Remmen

De wagen heeft schijven
rondom, rembekrachtiging

en een remdrukbegrenzer
naar hel achterwielcircuit.
Een uitstekende hohou-instal-
latie. De servo doet zijn werk
plezierig subtiel. De wagen
remt kort en recht. Merk-
waardigerwijs zijn de remmen
ietwat gevoelig voor nattig-
heid - nooit echt hinderlijk
averigens.

Vreemd vind ik, dat bij cen
zo dure wagen de remdruk-
circuits eenvoudig voor-
achter zijn gescheiden. Daar
had toch wel iets geraffineer-
ders op gevonden mogen zijn.
De handrem die op de ach-
terwielen werkt verricht zijn -
taak zeer goed.

Weggedrag

De wagen ligt heel plezierig
op de weg. Bij hoge bocht-
snelheden mel gas erop is

hij wat onderstuurd, bij gas-
loslaten wordt hij (nogal
wiedes) iets overstuurd. Een
auto die je goeddeels met het
gaspedaal kunt sturen bij
redelijk hard rijden - altijd
een fijne karakteristiek. Te-
meer waar noch over- noch
onderstuur hoogst aanvaard-
bare limieten te buiten gaat.
Ongetwijfeld zou het wegge-
drag erop vooruitgaan als er
wat stuggere veren onder deze
auto zouden zitten. Wie denkt
dat deze cabriolet een sport-
wagen is, heeft het bij het
verkeerde eind. Zijn wegge-
drag kun je niet echt sportief
noemen. Weél erg dociel en
aangenaam. De schokdempers
bleken (bij deze testwagen
althans) niet meer dan rede-
lijk te 7zijn. Een paar actievere
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dempers zouden deze aulo
bepaald sieren.

De wagen is mooi stabiel op
koers. Hij is ook vrijwel on-
gevoelig voor zijwind.

apen/geslolen

FOB/84 dBIA) 7 140 kmfu

o BBIBZ dB(A)

120 kmiu

Besturing, rijpositie /100 ke

Je zit goed achter het stuur : \ E Yool d8(A) /80 kmvu
in deze wagen - vrij diep N DE”‘”‘ 7670 HBIAI L/ 60 ki

weggedoken, maar zonder dat

dat het uitzicht schaadt. llet
stuur is vrij groot. ROB SLOTEMAKER

Het uitzicht is natuurlijk
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Fhmburg

‘bijzonder goed als de wagen Een verrassend fijne wagen,

open wordt gereden. Mel de deze Peugeot cabriolet. Hij is .

kap op is het nogal wat min- niet alleen mooi om te zien, Betlijn

der doordat een cabrioletkap hij rijdt ook erg prettiz en

nu eenmaal méeér biedt aan veilig. .Praag
dode hoeken dan een vast Op de slipbaan bieek de vei-

dal_(,‘Hinderlijker _vh}d ik_ dat ligheidsgrens 58 graden te be- _ s‘uﬂgan Muncher Sl
de binnenachteruitkijkspicgel dragen en dat is heel erg /—"Satzbur
een veel te klein ,,gezichts- hoog. Je kunt de wagen dus el % nnsbruck
veld” heeft. Hij toont maar een flink eind weg laten glij- eBern %Ufzaﬁ

een déél van de (op zich zelf den zonder het risico te lopen Geneve Veronae f 1/711 _r

vrij grote) achterruit. De zjj-
ruiten bevuilen zich vrij snel.
De rijpositie wordt nadelig
beinvlced door de driepunts-
gordels, waarvan de schouder-
riem doedgewoon erg onge-
makkelijk zit - met de zij-
kant tegen de bestuurdersnek
aamn, Je kunt sowieso discus-
siéren over zin of onzin van
driepuntsgordels in open
wagens - persoonlijk ben ik
van mening dal in zo’n auto
heupgordels: thuishoren. Uit
comfort- maar zeker ook uit
veiligheidsoverwegingen.

Het dashboard is een beetje
ouderwets - dric ronde klok-
ken in een aluminiumkleurig,
dus veel te licht rechthoekig
kader. Tk zou wanneer ik een
wagen als deze zou bezitten,
er viot een kwast schoolbor-
denvert overheen halen. De
glazen van de klokken spie-
gelen bovendien,

De voor het rijden belangrijke
organen zitten goed onder
handbereik, maar ik snap er
totaal niets van dat, terwijl
zo langzamerhand 4lle andere
autofabrikanten overgegaan
zijn naar de weliswaar niet
genormaliseerde maar toch al-
gemeen aanvaarde plaalsing
van de richtingwijzerschake-
laar links, Peugeot dat ding
nog steeds slijf en strak aan
de rechterkant zet. Lasl;g en
onlogisch. Bovendien is het
ding wat te kort en heeft het
geen goed voelbaar moment

door te draaien en met de
achterzijde van de auto in de
gekozen rijrichting terechl te
kaomen zonder zelf te kunnen
ingrijpen.

Overigens zijn alle Peygeots
op dit punt voorbeeldige
wagens. Je moet met de 504
wel vrij veel sturen omdai de
hesturing een tikkeltje indi-
rect is, maar hij is toch wel
gemakkelijlcuit een slip te
halen.

Op stroef wegdek blijkt deze
Peugeot wat meer op de stand
van het gaspedaal te reageren
dan normaal bij achterwiel-
aandrijvers het geval is. In
principe is de auto neutraal,
maar als er echt hard een
bochl mee wordr genomen
treedt onderstuurkarakter op.
Bij gas loslaten, een reactie
die bij een te snel genomen
bocht het meest logisch is,
blijkt de Peugeat wat sneller
en heviger torf oversturen over
te gaan dan je zou verwach-
ten. Daar staar onmiddellijk
tegenaver dat de zaak met een
klein beetje gas bij geven -
en de Vé-motor voorin heeft
reserve in overvioed - heel
simpel kan worden gecorri-
geerd. Je kunt de wagen bij
wijze van spreken mel het
gaspedaal besturen.

Ik vind deze cabriolet een
erg comfortabele wagen. Hij
zit lekcker, hij schakelt prima,
hij is stabiel, en hij veert
zachl.




L. Gecombineerde hendel vaor be-
diening van ruitewissers, wis-was
schakelaar, stadslichr, pedimd
eroatlicht, groatlicht en lichtsig-
naal. 2. Stuurwiel. 3, Exira schake-
laar. 4. Instrument hevattende snel-
heidsmeter, kilometerteller, dag-
teller en stadsliche-contralelampje.
3. Centrolelampje alarmknipper-
lichtinstallatie. 6. Instrument bevar-

Jlende benzinemeter, temperatiur-

meter, thermische voltmeter, grooi-
ficht-controlelampje en aliedruk
controlelampie. 7. Remeonditie- en
handrem-controlelampje. 8. Toe-
renteller. Y. Regelknop dashboard-
verlichting. 10, Gecombineerde
richtingaanwijzer-claxaonhendel.

1. Draaibare ventilatiestroomope-
ningen. 2. Afstuitbaar dashboard-

kastje. 13. Tijdklokje. 14, Druktoet-
sen  elektrische zijruitbediening.
15, Bedieningsschuiven verwar-
ming, ventilatie en aanjoger. 16.
Radio. 17. Versnellingspook.

(,klik™) hetgeen bij inhalen be-
langrijk is.

Alles bij elkaar een goede rij-
positie in een comtortabele
stoel, die ook goed zijdelings
houvast geeft, maar een -
voor déze prijs - ictwal le ar-
melijke commandopost.

Rij- en zitcomfort

Met zijn weke vering en dem-
ping is de Peugeot zcker com-
fortabel voor hel zogenaamde
wboulevardrijden”. Voor echt
snel werk zou ik zelf hem
graag wat potiger geveerd
wenser.

De voorpassagier zil als cen
vorst - zecén van beenruimte
en dalweer een heel goede
stoel. Achterin kun je met
goed fatsoen geen twee vol-
wassenen vervoeren. Rechls
valt er wel wat van e maken
door de rechilervoorstoel fiks
naar voren te zetten, links
gaat dat natuurlijk niet omdat
anders de bestuurder in een
onaanvaardbare positic ten
opzichte van stuur en pedalen
wordl gedwongen. De Peugeot
is geen echte vierzitter. Echte
vierzitters vind je trouwens
eigenlijk niet onder de cabrio-
lets. Bij de coupé’s eigenlijk
ook maar sporadisch - veel-
zeggend in dit opzicht is ove-
rigens dat de achterbank van
de 504 coupé vérder naar
achteren zit dan die in de ca-
briolet, Yoor kinderen is de
achterzitting goed bruikbaar
(dan wel achterheupgordels
laten monteren natuurlijk in
Zz0’n open wagen!). Voor vol-
wassenen mijns inziens slechts
als noodvoorziening - tenzij
één achterinzittende de hele
ruimte voor zich zelf kan krij-
gen. Dan gaal het ook voor
langere afstanden.

Interieur, exterieur

In vind het intericur echt een
beetje te kaal voor een wagen
van deze prijs. Voor vijfen-
dertig mille mag je eigenlijk
wat meer aankleding verwach-
ten.

Uiterlijk is de 504 cabriolet
een heel erg mooie automo-
biel. Pininfarina’s fraaie ont-
werp gaal alweer een jaar of
wal mee, maar het is nog in
het geheel niet gedateerd.
Veel cabriolets hebben cen
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beetje de neiging wat Le klap-
peren bij doorrijden op wat
minder viakke wegdekken:
de wagen blijkt dan torsiestijf-
heid te missen doordat het
dragende en verstijvende dak
nu eenmaal ontbreekt. De
Peugeot had hiervan weinig
last - het is een erg robuust
gevormde wagen. Met name
wanneer je de portieren open-
zet en er dan van opzij
tegenaan kijkt, is het opval-
lend dat over een fors deel
van de wagenlengle hel eigen-
lijk alleen maar een stukije
vloerdeel is, dat de wagen op
een zwaar belast punt, name-
lijk precies midden tussen de
wielen, constructiestijfheid
moet geven. Dat stuk it bij
deze Peugeot dan ook kenne-
lijk uilermate stevig in elkaar!

Accessoires

Links bij de voeten van de
bestuurder zil een zekeringen-
kast. Die 7il daar op zich zelf
al lastig bereikbaar, maar tij-
dens de test trapten we er
voortdurend het deksel af.
Zelfs moesten we het mee-
maken dat we tijdens het rij-
den gen paar zekeringetjes
losschopten. Zo’n ding zit
daar natuurlijk niet goed.
Zomin de sigareaansteker pal
achter de versnellingspook
goed zit.

De kap is in opgezette toe-
stand zeer strak en voorbeel-
dig waterdicht. Hij scharniert
mooi weg in een speciaal
daarvoor aangebrachte goot
achter de achterbank, waarna
hij met een klein zeiltje al-
weer erg strak kan worden
weggesloten. Ilet enige pro-
bleem is dat je om hem weer
op te zetten bij het bevesti--
gen bovenop de voorruit
enorm staat te hengsten om
hetl ding vergrendeld te krij-
gen. Vast en zeker zal dat wel
wat makkelijker gaan als de
kap wat oud en gerekt is,
maar zolang dat niet het geval
is zit je toch maar met het
probleem. Er zijn cabriolet-
kappen te over die veel ge-
makkelijker dicht te maken
zijn: bewijs dat het echt kdn.
Ook - mede door dat moeilijke
dak eigenlijk - vind ik het jam-
mer dal er geen zogenaamd
»lonneau-cover” standaard

bij de wagen wordt meegele-

verd: zo'n zeil dat je over het hele
interieur kunt trekken. Ideaal
op warme dagen wanneer je
je auto toch niet helemadl
open wilt parkeren. De koffer
is niet mateloos groot, maar
bijzonder handig en regel-
matig van vormgeving.

De zijruiten zijn clektrisch
bediend, maar gelukkig is er
een apart slingertje voorhan-
den om ingeval van elektrisch
falen de zaak mel de hand
dicht te kunnen draaien. Je
draait wat af (125 omwente-
lingen) maar het kan dan
toch maar, Veel andere auto’s
met elektrisch bediende rui-
ten hebben zoicts nict, ¢n dan
sta je loch mooi voor aap als
hel elektriek het eens op een
kwade dag laat afweten.

Conclusie
Wie mooi wil zijn moel pijn
lijden, zegt het spreekwoord.
In de autowereld betekent
dat meestal pijn in de porte-
monnee. Ook hier, Want hoe
je het ook bekijkt: je kunt
vijfendertigduizend gulden
voor deze auto natuurlijk
niét echt goedkoop noemen,
vind ik. Daar staat tegenover
dat je voor dat geld wel een
erg exclusieve, mooie auto
koopt. Met een beperkle
totale bruikbaarheid in een
klimaat als het onze, maar
dat is een realiteit die je een
echte cabrioletliefhebber
toch nimmer zal kunnen aan-
praten. . .

Nico de Jong




