


Comenzando por la versién GL, para luego seguir con la TI y los Diesel, la
fabrica de Vigo de Citroén comenzaré a producir los Peugeot 504 este mismo
ano, aumentando progresivamente el ritmo de fabricacién hasta alcanzar los
15.000 coches anuales. De esta forma, y aunque su comercializacién podria re-
trasarse hasta practicamente 1978, este modelo de Peugeot, que seré personali-
zado en su carroceria, equipo y detalles paralelamente a comenzar su produc-
cién en nuestro pais, se convertird préximamente en el nuevo modelo espaiiol,
compitiendo en un sector del mercado practicamente desatendido en Espaiia
hasta hace unos pocos anos.
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til y maleable de la marca, con el

que la firma maniobra con éxito des-
de hace cerca de diez afios. El coche se
‘ha ofrecido con cuatro cilindradas dife-
rentes, con motores cléasicos, de inyec-
cién o diesel con las ruedas traseras in-
- dependientes o con puente rigido, en for-
"ma de berlina, break e incluso como
coupé-cabriolet, al que se le habia equi-
pado con el motor V 6 del 604. Es todo
un abanico de las posibilidades de fabri-
“caci6n, y un ejemplo de maniobrabilidad
de la fébrica, capaz de jugar ‘con todos
los elementos de que dispone. Dentro de
esta amplia gama, hemos seleccionado
en esta ocasion el 504 TI, que va dotado
con una direccién asistida de serie. Mu-
chos clientes esperaban esta mejora des-
de hacia tiempo, porque la desmultipli-
cacién demasiado grande del volante
disminufa mucho su manejabilidad e in-
cluso su seguridad. El reproche més co-
rriente que se le ha hecho al 504 es el de

EL Peugeot 504 es el modelo més duc-

tener una direcci6n poco precisa; por eso -

era muy importante el comprobar si la
asistencia habfa resuelto el problema.

CARACTERISTICAS GENERALES

Como todos los 504, el TI ha sido do-
tado con un motor de cuatro cilindros en
linea con una inclinacién de 45 grados a
la derecha. Su grupo super-cuadrado tie-
ne un didmetro de 88 mm. y una carrera
de 81 mm., arrojando una cilindrada
exacta de 1.971 c. c. Este afio, sin nin-
gin tipo de ostentaci6n, el indice de
compresién ha pasado de 8,35 a 8,8,
gracias a unos pistones un poco més al-
tos. Su potencia real es de 106 CV DIN a
5.200 r.p. m., sin estar conectado el
ventilador. El1 mecanismo de la inyec-
ciébn de gasolina sigue siendo mecénico,
de un tipo bastante antiguo, siendo cons-
truido en Alemania por la firma Kugel-
fischer de Munich.

El cambio tiene cuatro relaciones sin-
cronizadas con palanca situada inferior-
mente, transmitiéndose el movimiento a
las ruedas traseras motrices por medio
de un puente suspendido que mueve las
ruedas traseras independientes. En el
TI, la relaci6n es un poco més larga que
en la versién de motor normal, y la velo-
cidad en cuarta por cada 1.000 revolu-
ciones del motor es de 30,6 km/h. frente

- a los 29,7 km/h. del normal. La frenada
se consigue por medio de cuatro discos
con servofreno y la direccién de crema-
llera estd auxiliada por la nueva asisten-
cia hidréulica. Todo esto ha permitido
reducir el niimero de vueltas del volante,
de tope a tope, desde 4,5 a 3,5. El hecho
de ganar una vuelta es muy importante,
no solo en ciudad, sino t ién en carre-
tera. Las dimensiones de la carrocerfa
no han cambiado; la longitud sigue sien-
do de 4,49 metros y el peso en orden de
marcha de 1:220 kilos, de los que 650
gravitan sobre la parte delantera. En
cuanto a las lineas de la carroceria, no
han sufrido por ahora ningln tipo de
modificacién y lo més que podemos de-
cir es que este afio se le ha puesto una
nueva rejilla delantera dotada de dos Ii-
neas horizontales cromadas... y un
“lebn”” mas grande. Esto es todo, y no
demasiado, porque se podria esperar

que hubiese cambiado el disefio del ma-

letero, por lo menos, y el de las luces tra-

ﬁeras, que cada vez estdn mas anticua-
as.

PRESTACIONES Y CONSUMO

Para el nuevo TI, el constructor anun-
cia, con cierta precision, una velocidad
méxima de 173 km/h. En Montlhéry, el
coche ensayado no superaba los 167,4
km/h., cifra que sin embargo resulta ho-
norable. Las aceleraciones son relativa-
mente buenas, alcanzando los 400 me-
tros en 18 segundos y los 1.000 metros
en 33 se os 6 décimas. Las recupe-
raciones desde los 40 km/h. son maés
anodinas, contabilizando en los 400 me-
tros 19 segundos 8 décimas y en los
1.000 metros 36 segundos 8 décimas.
Durante el desarrollo de la prueba no tu-
vimos, en ningin momento, la impresién
de tener entre las manos un coche ni ré-
pido ni nervioso. En efecto, la velocidad
punta se alcanza laboriocsamente, des-
pués de un largo recorrido, y las recupe-
raciones son méas bien lentas.

. En resumen, el conjunto de las presta-
ciones del TI deberian ser como las del

modelo GL, es decir, las de una buens
berlina de dos litros con un carburado:
bien estudiado, aunque es cierto que lg
inyeccién s6lo aporta 10 CV DIN suple:
mentarios lo que, en definitiva, es poco.

No se le puede acusar al cambio de la
prestaciones conseguidas, porque la
marchas est4n bien escalonadas y exist
una buena continuidad entre las relacio
nes. La situaciéon inferior de la palanc:
es buena, resultando muy manejable 1
consiguiéndose los cambios con rapidez
La sincronizacién es favorable par:
cualquier tigo de conduccion; Peugeo
suele tener buenos cambios y el 504 n¢
€s una excepcioén.

El consumo del 504 de inyeccién h:
sido objeto de ciertas controversias, y hs
Easadc de afio en afo por altas y bajas

n el modelo ‘77, se han conseguido ci
fras razonables, probablemente gracia:
al aumento de comgresién y a los esfuer
zos que se han hecho para poner a pun
to el motor. En el circuito habitual di
200 kilémetros, medimos 8,2 litros a 7¢
km/h. de media, cifra que podriamos ca
lificar de minima. En el recorrido de I
prueba, el gasto global fue de 10,8 litro:
a una media general de 102,2 km/h. E1
la autopista, a 126,6 km/h. de media e
consumo fue de 11,7 litros y en las ca
rreteras con limitacién de velocidad, d
9,9 litros a una media de 85,7 km/h. Lt
curva a velocidad constante se inicia
se mantiene durante bastante tiem

réxima a los 7 litros, pasando por 8,2!

itros a 90 km/h., 11,7 litros a 130 km/h
H subiendo hasta los 21 litros a veloci

ad méaxima. En relacién con la prueb:
anterior, realizada hace bastantes afio
(por lo que la referencia tiene una impor
tancia relativa) se puede hablar de uni
cierta disminucién del consumo, lo qu
no deja de ser una ventaja, porque la ga
solina cada vez aumernta méas de precio
El deglbsito de gasolina tiene una capaci
dad de 56 litros, resultando un poco jus
to para largas etapas hechas de un tirén

SEGURIDAD

El 504 se ha caracterizado siempr
por la poca adherencia de sus rueda
motrices, que se traducia, en carretera
con firme deslizante, sobre la grava so
bre todo con nieve, en una inestabilidat
de la parte trasera. Esta situacion no h:

cambiado demasiado, pero ahora
acias a la direcci6n asistida, cualquie:
esplazamiento se puede rectificar ins
tantdneamente y es mucho més facil re
cuperar la buena trayectoria. El volante
mas directo, permite realizar una con
ducci6n precisa, sin ningtn esfuerzo. Ex
curvas cerradas, ya no se necesita darle
dos o tres vueltas al volante, y en las ma
niobras de aparcamiento la direccién e:
ligera. La asistencia nos ha parecido es
tar bien dosificada, y después de alguno:
kilometros, se olvida su existencia. Este
facilidad de rectificacién es también uns
ventaja para compensar los efectos de
viento. Seria deseable que, por lo meno:
en opcién, todos los 504 fueran dotado!
con servodireccion, detalle que serfe
muy apreciado por su clientela.

En lo que se refiere a los frenos, la fre
nada no ha progresado desde que se pre



sent6 por primera vez el coche, y hemos
consignado exactamente los mismos re-
sultados que antes. El pedal resulta bas-
tante suave, pero su eficacia inmediata
no es muy conveniente. La estabilidad
en la trayectoria es buena en la mayorfa
de los casos, y la resistencia al calenta-
miento no suscita criticas especiales. A
pesar de todo, opinamos que los frenos
del TI podrian haberse equiparado a los
del 604, que son mucho m4s eficaces, a
pesar de soportar un peso mayor. Recor-
demos que los dos modelos disponen de
la misma plataforma y los mismos neu-
maéticos.

1: Boca lateral de climatizacion. 2: Cuentakilémetros con computo global y parcial. 3: Testigo de la seial de peligro. 4: In-
dicador del nivel de gasolina, termometro de agua y voltimetro térmico. 5: Cuentavueltas. 6: Intermitentes y mando de la
bocina. 7: Mando de climatizacion y aireacion. 8: Aireacion central. 9: Reloj eléctrico. 10: Guantera. 11: Boca de aireacion
inferior. 12: Emplazamiento de la radio. 13: Cenicero. 14: Mando del alzacristales. 15: Encendedor. 16: Testigo de seguri-
dad de los frenos. 17: Caja de fusibles. 18: Interruptor luces y mando temporal del limpia y lavacristales.
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1: Para diferenciar los ‘77, Paugeot ha si $0-
bre la parrilla delantera dos barras horizontales, sobre las
que se ha colocado el tipico leén. 2: La boca del depésito de
gasolina, alojada en un nicho con portezuela, tiene un desa-
gﬁummﬂuddepﬁitnmdmlm.azm

sdlo hay dos pasaj s, pueden utilizar un apoyaco-
dos central, b cho. 4: Los respaldos delant tie-
nen apoyacab oteables, que se regulan con facili-
dad. 5: Palanca para regular la inclinacion del asiento delan-
tero y pal para ret der el asiento. 6: C la central
bien proporcionada. 7: Vol con direccion asistida. 8: El

vano motor estd bien ocupado. 9: Para facilitar su sustitu-
cion, los relés tienen embomados a presion. 10: El depésit
del lavacristales es accesible y su capacidad permite una
buena autonomia de utilizacion. 11: La caja redonda de la
foto es un corrector altimétrico de la bomba de inyeccién.
12: Mando regulador de los faros. 13: Capacidad del malete-

ro: 430 decimetros cibicos.
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PEUGEOT 504 Ti

CONFORT GENERAL

La suspension, independiente para las
cuatro ruedas, aporta una comodidad
real en todo tipo de firmes. Los recorri-
dos no son demasiado grandes, pero el
efecto amortiguador estd de acuerdo con
el reparto de masas. El coche soporta
bien la carga y, cosa rara, las plazas tra-
seras disponen de tanto espacio como las
delanteras. En cuanto al volumen inte-
rior, el 504 es un coche que resulta tan
espacioso en longitud como en anchura.
Los asientos delanteros, bien disefiados,
retroceden, bajando a la vez, pero tienen
un a{)oyacabezas incorporado, de un
modelo ya anticuado. El asiento trasero
también estd bien estudiado, pudiendo
estirar las piernas una persona de una
cierta altura y sin ninguna molestia. El
aspecto mas anticuado es posiblemente
la visibilidad lateral, por lo alta que esta
la cintura de carroceria, que reduce mu-
cho la superficie acristalada.

El equipamento general, que ya era
bastante completo, se ha enriquecido
con los mando eléctricos para los crista-
les delanteros. El cuadro de instrumen-
tos, del modelo original, no se puede de-
cir que sea gnoderno con sus indicadores
circulares, demasiado pequeiios. En todo
caso, en cuestiéon de indicadores, el sur-
tido es completo. Aunque se le puede re-
Bmchar que el mando de los limpiapara-

risas siga estando en el salpicadero,
mientras que bajo el volante nos encon-
tramos con las habituales manecillas
Peugeot: a la izquierda, los faros, el
mando del lavacristales y la intermiten-
cia del limpiacristales. A la derecha, los
intermitentes, que van curiosamente en
el mismo mando de la bocina. El volante
tiene un didmetro demasiado grande,
con direccién asistida, ocultando parte
de los instrumentos. La aireacion y la ca-
lefacci6n estan bien disefiadas, pero re-

ﬁular el sistema con sus cuatro maneci-
as no es facil, porque son demasiadas.
El maletero no ha cambiado, pero su
capacidad sigue siendo buena, sobre
todo porque se le ha quitado la rueda de
respuesto. Esta ultima se ha colocado
debajo y es accesible desde el exterior,
aunque ésta no sea la mejor solucién.
Otro detalle discutible en este coche es la
trampilla del techo con que van dotadas
ciertas versiones. En nuestra opinién,
este accesorio deberia ofrecerse siempre
en opcioén, para todas las versiones, El
capot del 504 se abre en el mal sentido,
contra el viento, pero se mantiene por
medio de dos enganches. La accesibili-
dad mecénica es satisfactoria. Por ulti-
mo, los topes del parachoques son dema-
siado pequerios para ser eficaces.

CONCLUSION

A riesgo de resultar reiterativos, dire-
mos que la inica mejora notable con que
se ha dotado al TI, desde hace muchos
anos, es la direccién asistida, que trans-
forma radicalmente no sélo la conduc-
ci6én, sino también la seguridad del co-
che. Por lo demaés, nos encontramos con
las mismas prestaciones, la misma fre-
nada, la carroceria va un tanto anticua-
da y el cuadro de instrumentos poco mo-
derno. Incluso la inyecci6n se hace por
medio de un dispositivo antiguo, en el
que se ha conseguido una ligera dismi-
nucion del consumo a régimen medio, es
decir a las velocidades normales. Peu-
geot se encuentra cogida entre dos fue-
gos: su necesidad de definir este coche
su interés porque el 504 no se acergue
demasiado al 604, en realidad, ser4 este
tltimo el que adoptara un motor de cua-
tro cilindros para responder a la opera-
cion de Renault que acerca su modelo 30
al 20. Asi se crean muchos modelos.

L'A. J.-Motor Press

CARACTERISTICAS TECNICAS

Cilindrada: 1.971

carter de aceite: 4 litros. Val-

delantera y trasera de ruedas

centimetros ciibicos. Cuatro ci-
lindros en linea. Cuatro tiem-
pos. Didmetro: 88 milimetros.
Carrera: 81 milimetros. Blogque
inclinado 45° a la derecha. Re-
frigeracién: por agua, con
bomba y termostato. Ventila-
dor automético, actuando en
funcién de la temperatura. Ca-
pacidad del circuito de refrige-
racion: 7,8 litros. Alimenta-
cién: por bomba de inyecci6n
Kugelfischer, Filtro de aire se-
co. Capacidad del dep6sito: 4,6
litros. Encendido: por distribui-
dor y bobina. Bateria: 12 v. 44
amperios. Engrase a presién
<4 | por bomba de engranajes. Fil-

\ tro de aceite. Capacidad del

o

vulas en cabeza movidas por
varillas y balancines, Arbol de
levas laterales movido por ca-
dena con tensor hidrdulico. Po-
tencia maxima: 106 CV DIN a
5.200 r.p.m. Par méximo:
17,2 mkg. DIN a 3.000 . p. m.
Relacion de comprensién:
8,8 : 1.

Transmisién: Embrague mo-
nodisco en seco. Cambio de
cuatro relaciones de avance
sincronizadas. Relaciones del
cambio: primera, 0,281. Se-
gunda: 0,475. Tercera: 0,732.
Cuarta: 1. Marcha atrés:
0,275, Grupo cobnico: 3,777

Chasis-suspensién: Carroce-
ria autoportante. Suspensién

independientes con muelles he-
licoidales, amortiguadores te-
lescopicos de doble efecto y ba-
rras estabilizadoras.

Frenos: De disco en las cua-
tro ruedas, con servofreno y
compensador de frenada en
funcién de la carga.

Direccién: Asistida de cre-
mallera, con columna articula-
da. Radio de giro: 5,25 m.

Carroceria: De chapa de
acero. Peso en orden de mar-
cha: 1.220 kilos (650 delante y
570 detras). Longitud: 4,49 m.
Anchura: 1,69 m. Altura: 1,46
metros. Distancia entre ejes:
2,74 metros. Via delantera:
1,42 m. Via trasera: 1,33 m)
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