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das seit zehn Jahren
gebaute franzdsische
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Mark kostet, auch
sonst ein guter Kauf
ist, beantwortet ein
Test. Seite 24

Ist Abgasentgiftung sinnvoll?

Veraltet: Nachverbrennungsanlage

Der Preis flir ungiftige Autoabgase
ist hoch, kostet Energie und Motorlei-
stung. Welche Entgiftungskonzepte
es gibt und wie alles begann. Seite 42

Halogenlicht nachriisten

Wessen Auto ab Werk
noch nicht mit Halo-
genscheinwerfern aus-
gerustet ist, der muB
nicht verzagen: Viele
Lieferanten bieten
Umriistsatze an. Was
bei der Auswahl fir
die verschiedenen
Autotypen und beim
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Test Peugeot 504 Ti

Dauerbrenner

Kaum ein ,,Oldtimer
verkauft sich so gut
wie der seit neun Jah-
ren gebaute Peugeot
504. Nicht nur seine
Fans sollten wissen
warum.

er 1968 prasentierte
DPeugeot 504 — in sei-

nem Geburtsjahr zum
.Auto des Jahres" erkoren —
war bis 1975 die teuerste
und schnellste Peugeot-Li-
mousine. DaB er diese Stel-
lung dann an das Sechszy-
linder-Flaggschiff 604 abtre-
ten muBte, tat seiner Beliebt-
heit keinen Abbruch. Selbst
Kaufer, die sich den moder-
neren und weit kostspielige-
ren 604 leisten konnten, grei-
fen oftmals auf das ausge-
reifte  504-Modell zurlick.
Speziell der starkste Vertre-
ter dieser Reihe, der 504 TI,
macht diesen ,Rickgriff
einleuchtend.

Das mit 19028 Mark (ein-
schlieBlich Vorfracht) zwar
nicht gerade billige Auto
verfigt Uber ausreichende
Leistung {78 kW/106 PS —
1971 cm?3), die sich in befrie-
digenden MeBwerten (172,8
km/h Spitze, 0 auf 100 km/h
in 12,3 s) niederschlagt und
gefallt darliber hinaus durch
eine serienmaBig eingebau-
te Servolenkung.

Die hydraulische Lenkhilfe
hat aber einen Schonheits-
fehler: Wird das Lenkrad
hastig bis zum Anschlag ge-
dreht, sinkt die Leerlauf-
drehzahl durch den Kraft-
bedarf der Servopumpe so
sehr, daB der Motor abstirbt.

pZymot  yey

Hauptsachlich die Lenkhilfe
unterscheidet den Tl aber
im taglichen Umgang maB-
geblich von seinem zehn PS
schwacheren Bruder, dem
504 GL (Test Heft 8/77), des-
sen mechanische Lenkung
keinen gunstigen Eindruck
hinterlaBt. Sie ist schwer-
gangig, indirekt, zu wenig
prazise und erfordert von
Anschlag zu Anschlag eine
ganze Lenkradumdrehung
mehr als die Servolenkung
des TI.

Die Lenkradposition zwingt
den Fahrer im Tl aber zu
dhnlich unbequemer Sitzhal-
tung wie im GL. Das Lenk-
rad steht zu flach — a la
Lastwagen —, was wegen der
tiefen Sitzposition besonders
storend ist. Hier ist am deut-
lichsten zu erkennen, daB
die 504-Konstruktion nicht
mehr ganz taufrisch ist. Sie
kam zu einer Zeit auf das
Papier, als von Ergonomie,
der korper- und funktions-
gerechten Fahrerpiatzgestal-
tung und Optimierung der
Bedienung, kaum jemand
sprach. Das zeigen auch die
relativ. kurzen Sitzflachen,
die zu langen Gurtpeitschen
und der falsche Neigungs-
winkel des Gaspedals.

Auch stehen die Kopfstutzen
zu weit hinten. Sie sind ein
Teil der Sitzlehne. Werden
sie herausgezogen, verrin-
gertsichdie Lehnenhéhe und
reicht dann bei groBgewach-
senen Personen nur noch
knapp bis unter die Schul-
terblatter. Daflir werden
Fahrer und Mitfahrer durch
geraumige Platzverhéltnisse
entschadigt. Mit 177 cm In-

-

Peugeot 504 TI: in zehnjahriger Bauze sgereiﬂ

SB-T 2811

————— gy
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Richtpreis ab Auslieferungslager

Peugeot 504 Tl, Limousine viertiirig 18 750 DM

Vorfracht und Transportkosten bis Héndler 278 DM

SerienméBige Ausstattung

@® AuBen: StoRstangenhmer, Chromleisten seitlich unten, Hd-Licht,
Scheinwerfer mit Schnell-H8henregulierung, Frontscheibe Verbund-
glas, heizbare Heckscheibe, 2 Riickfahrleuchten, Schiebedach.

@ Innen: Vierspeichenlenkrad mit Hup-Prallplatte (Zweiklanghorn)
und Kunstlederkranz, Servolenkung, Tacho bis 200 km/h, Drehzahl-
messer bis 8000/min (ohne Warnbereich), Tageskilometerzéhler,
Kithiwassertemperatur, Voltmeter (Batterieladezustand) und Tank-
inhalt, Quarzuhr mit Sekundenzeiger, regullerbare Instrumenten-
beleuchtung, Kontrolleuchte fiir Handbremse; zweistufiger Schel-
benwischer mit Fingertip-Schnellschaltung, elekirischer Scheiben-
wascher, stufenloses Gebliése, Heizungs- und Liiftungshebel be-
leuchiet; abblendbarer innenspiegel, schwenkbare Sonnenblenden,
Make-up-Spiegel, Bodenteppich, Mittelarmstiitze hinten, Schrég-
handgriffe an allen Tiiren, Aschenbecher und Zigarettenanziinder
beleuchtet, abschlieBbares Handschuhfach, zwel Ablagefécher unter
Armaturenbrett, Ablagen In der Mittelkonsole, Kartentaschen in
beiden Vordertiiren, zwei Tiirkontakte hinten, zwei Innenleuchten,
Automatikgurte, Kopfstiitzen vorn.

Exiras

@® Empfehlenswerte Exiras

Automatik 1655 DM, getdnte Scheiben 355 DM.

@ Luxus-Extras

Metallic-Lack 405 DM, Sonderlackierung schwarz 150 DM, Leder-
sitze (nur in Verbindung mit Metallic- oder schwarzer Lackierung)
1515 DM.

@ Nachriistung beim Héndler: Halogen-Nebelleuchten, NebelschluB-
leuchte, Automatikgurte hinten, Seitenschuizleisten, Windabweiser
{aufsteckbar) zum Schiebedach.

Kosten

Steuer 288,— DM
Haftpflicht 845,30 DM
Feste Jahreskosten mit Nebenkosten ca. 1690,— DM
Wertverlust jahrlich 2980,— DM
Feste Jahreskosten mit Wertverlust ca. 4870,— DM
Laufende Kosten pro 100 Kilometer 21,40 DM

Monatliche Kosten ohne/mit Wertverlust:

bei 15 000 Jahreskilometern 408,— DM / 657,— DM

Kosten pro Kilometer ohne/mit Wertveriust:

bei 15 000 Jahreskilometern 32,7 Pf/ 52,5 Pf

nenraumlange schlagt der
504 beispielsweise den klei-
nen Mercedes um gut sie-
ben Zentimeter, Zentimeter,
die dem Knieraum der Hin-
terbankler zugute kommen.

DaB der 504 insgesamt schon
etwas in die Jahre gekom-
men ist, hat auch Vorteile.
So zeigen sich Karosserie
und Inneneinrichtung ausge-
sprochen gut verarbeitet.
Die Federung ist feinfihlig
abgestimmt und schluckt
kleine wie groBe Unebenhei-
ten auch fiir empfindliche
Insassen weitgehend. Auch
bei schneller Kurvenfahrt
oder plotzlichem Richtungs-
wechsel bleibt das Auto

® Grofer Innenraum

@ Servolenkung und
elektrische Fenster-
heber serienméBig

‘@ Fahrleistungen gut

@ Federung und
Dampfung komfortabel

Das 78er Modell des Peu-
geot 504 Tl unterscheidet
sich nicht mehr durch Dop-
pelscheinwerfer von den
schwacheren Ausfihrungen,
sondern es hat wie die L-
und GL-Versionen Recht-
eckscheinwerfer mit H4-Lam-
pen. Auch ist bei allen 504-
Modellen jetzt eine Verbund-
glas-Frontscheibe serienma-
Big eingebaut. Beim GL wur-
den jedoch die hinteren
Scheibenbremsen durch
Trommeln ersetzt, wahrend
der Tl weiterhin mit vier
Scheiben gebremst wird.

Zur Serienausstattung des Tl
gehdren neben der Servo-
lenkung auch elektrische

Pluspunkte | Minuspunkte

® Sitzposition ungiinstig

® Vordersitze mit
geringer Sitztiefe

@® Starke Windgerdusche
ab 140 km/h

@® Anschaffungspreis
relativ hoch

leicht beherrschbar, die ge-
ringe Untersteuerungsten-
denz ist unproblematisch.

Als angenehmer Partner
muB auch das Zweiliter-
Triebwerk gelobt werden,
obwohl es ebenfalls nicht
mehr zu den modernsten
Konstruktionen zahlt. Im TI
hat daran die leistungs- und
drehmomentsteigernde Ku-
gelfischer-Benzin-Einsprit-
zung maBgeblichen Anteil.
Es handelt sich dabei um
eine der letzten mechani-
schen Einspritz-Anlagen mit
Stempelpumpe, bei denen
die Benzinzumessung ledig-
lich von Motordrehzahl und
Gaspedalstellung geregelt
wird.

Das beachtliche Motortem-
perament muB nicht mit ho-
hem Verbrauch erkauft wer-
den. Nur mit Dauervollgas
bringt es der TI-Motor auf
mehr als 14 Liter Super, der
Durchschnittsverbrauch des
Testwagens lag indessen bei
bemerkenswerten 12,5 | auf
100 Kilometer.

Fensterheber in den Vorder-
tliren und freilich auch das
bei sémtlichen Peugeot 504
obligatorische Stahl-Schie-
bedach,

Praktisch ist auch der Bana-
nenstecker an der Batterie,
an dem sich eine Handlampe
anschlieBen laBt. Dagegen
erscheint unverstandlich,
warum der Gepackraum in-
nen so sparlich ausgeklei-
det ist und warum das Uber
19 000 Mark teure Auto kei-
nen abschlieBbaren Tank-
verschluB hat.

Holger Glanz

Gesamturteil

Wer nach einem aus-
gereiften Auto

sucht, ist mit dem
504 gut bedient,
zumindest TI-Motor
und Fahrwerk lassen
kaum Wiinsche offen.

Technische Daten siehe S. 26

Test el 25
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Peugeot 504 Tl: Daten und MeBwerte

Motor

Kraftiibertragung

78 kW (106 PS) bei 5200/min, 169 Nm bei 3000/min, Verdichtung
8,8, Superkraftstoff 96 ROZ, Bohrung/Hub: 88,0/81,0 mm, Hub-
raum: Steuerformel 1957 cm?, effektiv 1971 cm?. Vierzylinder-
Reihenmotor tber Vorderachse, fiinffach gelagerte Kurbelwelle,
seitliche Nockenwelle mit Kettenantrieb. Kihlsysteminhalt 7,8
Liter, Motordlinhalt mit Filterwechsel 4,0 Liter. Mechanische
Kraftstoff-Einspritzung (Kugelfischer), 56 Liter-Tank unter Ge-
packraum. Batterie 60 Ah, Generator 500 Watt, Kerzen ab Werk:
Champion N-6 Y oder AC 41.2 XLS.
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Hydraulisch betatigte Kupplung, Vierganggetriebe mit Mittel-
schaltung, Ubersetzungen: 3,559 — 2,105 — 1,366 — 1,0 — R.
3,636; Antrieb auf Hinterrader, Ubersetzung 3,80. Olinhalt Ge-
triebe 1,15 Liter. Auf Wunsch ZF-Automatik mit Wahlhebel auf
Mittelkonsole, Ubersetzungen: 2,48 — 1,48 — 1,0 — R. 2,00.

Fahrleistungen

Héchstgeschwindigkeit: mot-Messung 172,8 km/h.

Elastizitdt (Beschleunigung im 50 bis 100 km/h . 17,95
4. Gang): 50 bis 120 km/h . 268s
50 bis 80 km/h . . 12,3s 50 bis 140 km/h . 406 s
‘Beschleunigungswerte:

Obis 60km/h . . . 52s 0bis120 km/h 182s
Obis 80km/n . . . 8,0s 0bis 140 km/h . 283s
0 bis 100 km/h 123s 1 km stehender Start 341s

Innengerdusche im 4. Gang:

Leerlauf . 49dB (A)
80 km/h . 60dB (A)
B0 km/h . 65dB (A)

100 km/h . 70dB (A)

120 km/h .
140 km/h .
160 km/h .
Spitze .

76 dB (A)
768 dB (A)
81 dB (A)
83 dB (A)

Wirtschaftlichkeit

Fahrwerk

Radfiilhrung vorn an Federbeinen mit unteren Querlenkern,
hinten an Dreieckschrdaglenkern; vorn und hinten Schrauben-
federn und Stabilisatoren. Zahnstangenlenkung, hydraulische
Lenkhilfe (Servo) serienméBig; Glrtelreifen 175 HR 14, Testwa-
gen Kleber V 10 GT, zuldssig 185 SR 14 oder 185/70 SR 14.
Vorn und hinten Scheibenbremsen, Zweikreisbremsanlage mit
Bremskraftverstarker und Bremskraftregler hinten; Handbrems-
hebel zwischen den Vordersitzen, mechanisch auf Hinterrader
wirkend.

i bte““ T T .[ ;”/
digkeiten mit 2 Personen
10,1—12,1 1 —
[lmgtziy ISt 12,4—151
Kurzstrecke . 11,8—15,3
Testverbrauch/Mittel 125
Tankreichweite 448 km
Oiverbrauch: 0,2 Liter/1000 km
Wartung: Erste Inspektion
nach 1000 km, alle 5000 km
Schmierdienst, alle 10 000 km
oder zweimal jahrlich Inspek-
tion, jeweils mit Olwechsel.
HUK-Typkiassen: 19/20 (Voll-/ =l

Teilkasko). I
Garantie: Ein Jahr nach Erst- /'|/ |

zulassung ohne Kilometerbe-  ° =570~ e
grenzung.

Verbrauch Superkraftstoff =
(Liter/100 km):
zugig .

[Hraftstofl: Super

&

Verbrauch in Liler/100 km
s B
\

=
=3

BO B0 100 120 140 150 160
Geschwindigkeit in km/h

MaBe und Gewichte

AuBenmaBe: Léange 449,4 cm, Breite 169,5 cm, Héhe (unbela- .

stet) 146,7 cm; Radstand 2740 cm; Spurweite vorn/hinten:
142,0/136,0 cm. Leergewicht fahrfertig/Zuladung/zuléssiges Ge-
samtgewicht: 1230/480/1710 kg, Leergewicht des Testwagens

vollgetankt/tatsachliche Zuladung: 1240/470 kg. Anhingelast
gebremst/ungebremst: 1100/650 kg. Lenkradumdrehungen An-
schlag/Anschlag: 3,4; Wendekreis li/re: 10,7/11,6 m, Spurkreis
lifre: 10,1/11,0 m.

Motor 1971 em? — 78 kW (106 PS)

—
Bode
be

(! 59 A
S e
nirelhelt unbelastet/
lastet ca. 18/13 cm
_.- it a:

175 HR 14

I T e T =
H4-Licht serienmiiBig — Kopfstitzen varstellbar

zuldssig: 185 SR 14 oder 185/70 SR 14

|
b
Innenra
i, |
Knig-

Geplckraum
freiheit ca. 470 Liter
18—-27 om
56 Liter-Tank
o
- i
Knickmag vorn 86=103-cm, hinten 81—29 om
175 HR 14
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Technische Daten: Rudolf Heitz, Zeichnungen: J. F. Drkosch




