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er im Luxus spart,
WSpar'( am leichte-
sten”, restimierie au-

to motor und sport in Heft
1/1974 (ber den Psugeot
504 L, den billigsten gro-
fien Peugeot. Er war gerade
rechizeitig auf den Markt
gekommen, da eine Ener-
glekrise herandraute, und
er schickte sich an, Karrie-
re zu machen. Denn auch
die besseren Auto-Zeiten,

die der damaligen Treib-

stoffknappheit folgten, hiel-
ten Peugeot-Freunde nicht
davon ab, im gréBeren Stile
mit der Schiicht-Version des
- 504 vorliebzunehmen,

Insgesamt verkaufte Peu-

geot bis zum Dezember
1978 nahezu 300 000 Exem-
plare dieses einfachsten 504,
der schon zu seinem Debit
mit zwei Klassenkameraden
aus dem eigenen Stall im
Wettbewerb stand: dem 504
GL und dem 504 TI. 42 406
Exemplare fanden allein auf
dem deutschen Markt im
Verlauf der vergangenen
finf Jahre ihre K4ufer, was
einem Prozentsatz von 30,4
an den deutschen Gesamt-
zulassungen der 504-Relhe
entspricht. ;

Genau dieses halbe Jahr-
zehnt lang blieb der schlich-
te Peugeot 504, damals den-
noch mit einem luxurl®sen
«L“ in der Typenbezeich-
nung geschmiickt, vollig un-
veréndert. Zum Modelljahr
1979 entschlossen sich die
Peugeot-Manager dann zu

einer Auffrischung des 504. Formal seit elf Jahr
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Die gute _
Gelegenheit

Interessante Autos zu glinstigen
Preisen (Folge eins): Peugeot 504,
der Sanfte aus Frankreich.

ml: geot 504

Er bekam andere Sitzbezii-
ge, ein neu gestyltes Arma-
turenbrett mit runden In-
strumenten (zuvor Band-
tacho), eine Kniippelschal-

* tung (zuvor Lenkradschal-

tung), zu welcher Jiirgen
Lauer, Presse-Mann von
Peugeot/Deutschiand meint,
»dies geschah aus Grin-
den der Vereinheitlichung®,
und schlieBlich wurde das
Gurtsystem verbessert und
eine kosmetische Kleinope-
ration vorgenommen — wie-
der aus Griinden der Uni-
formierung: Felgen und
StoBstangen stammen nun
vam nobleren GL-Modell.

Mit diesen Zutaten bewirk-
te Peugeot nicht nur eine
Vereinheitlichung im Modell-
programm, sondern folgte
ebenfalls dem Zug der Zeit.
Marketing-Leute  glauben
némlich herausgefunden zu
haben, daB auch unsportli-
che Autos durch sportliche
Elemente gewinnen kénnen.

Ein Bandtachometer fallt
solchen Uberlegungen na-
tlrlich leicht zum Opfer, und
eine Lenkradschaitung -
Symbol fiir automobile Be-
hébigkeit — kann sich unter
solchen Umstdnden erst
recht nicht mehr halten, Et-
was weniger eigenwillig wur-
de der schlichte 504 durch
solche Neuerungen schon —
aber eben nur ein wenig.

Was gerade diesen Peugeot

auch heute noch zur guten
Gelegenheit macht, ist

schnell gesagt: Man féhrt
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mit ihm namlich nicht ent-
scheidend schlechter als mit
den aufwendigeren 504-Ty-
pen, aber man fihrt ent-
scheidend billiger. Fast 1300
Mark trennen den mit allen
wichtigen Ausstattungszuta-
ten versehenen Schlichten
vom darliber rangierenden
GL, rund 4000 Mark sind es
schon, wenn man ihn dies-
bezliglich mit dem Spitzen-
modell 504 Tl vergleicht.

Diese Okonomie-Uberle-
gung laBt sich freilich auch
nach anderen Seiten fihren.
Und da zeigt sich, daf das
ausgewachsene, betont se-
rids wirkende Mittelklasse-
Auto von Peugeot mit sinem
Preis von knapp tber 14 000
Mark nicht teurer ist als vie-
le auch im Erscheinungsbild
darunter angesiedelie Au-
tos. Ein gut ausgestatteter
Golf oder ein entsprechen-
der Opel Ascona sind nam-
lich auch nicht billiger.

So bleibt als Grundreiz des
einfachen Peugeot 504 fest-
zuhalten, daB er zunéchst
einmal viel Auto flirs Geld
und mithin einen guten Ge-
genwert bietet. Die anderen
Reize bietet er aufgrund sei-
ner spezifischen Eigen-
schaften, die auto motor
und sport schon vor zwei
Jahren charakteristisch ge-
nug erschienen, um dieses
Massen-Automobil in den
Kreis der ,Unvergleichli-
chen” (auto motor und sport
16/1977) aufzunehmen.

Da ist zunéchst einmal sein
kultiviert laufender Vierzy-
lindermotor zu nennen, der
es bei einem Hubraum von

1,8 Litern auf eine Maximal-

leistung von 79 PS (58 kW)
bringt und mit Normalben-
zin zufrieden ist. Zehn bis
zwblf Liter pro 100 Kilome-
ter diirfen es schon sein,

auto
molor
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'Alt, aber sehr bewiihrt: 1,8 Liter-Motor mit 79 PS

ente, Kniippelschaltung

MOTOR

Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 84.0 x 81,0 mm,
Hubraum 1796 om? Verdich-
tungsverhiltnis 7,5 : 1, Leistung
58,1 kW (79 PS) bei 5100/min,
spezifische Leistung 43,9 PS/L,
maximales Drehmoment 142 Nm
hei 2600/min, fiinfiach gelagerte
Kurbelwelle, seitliche Nocken-
welle, Antrieb durch Kette, iiber
Stofstangen und Kipphehbel be-
tétigte hingende Ventile, Was-
serkithlung mit Pumpe und Ther-
mostat, Kiihisystem-inhalt 7,8
Liter, Druckumlaufschmierung
mit Hauptstromfilter, Ulinhalt
Motor 4 Liter, Falistromvergaser
Solex 34 PBICA 9, mechanische
Benzinpumpe, 56 Liter-Krafi-
stofftank im Heck, Batierie 12 V
65 Ah, Drehstromlichimaschine
500 Watt,

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Radstand 2740 mm, Spur 1420/
1330 mm, Aufenmafie 4480 x
1690 x 1460 mm, Leergewicht
{voligetankt) 1140 kg, zuldssi-
ges Gesamigewicht 1640 kg, Zu-
ladung 500 kg, zulissige An-
hdngelast gebremst 1020 kg,
ungebremst 580 kg.

FAHRLEISTUNGEN
Hichstgeschwindigkeit
150,6 km/h
Beschleunigung (auf effektive
Geschwindigkeiten, vollgetanki,
2 Personen)

0- 40km/h . . . . 339
0- 60km/R . . . . 63s
0-80km/m . . . . 106s
0-100 km/h . 16,88
0-120 km/h . 28,6s
0-140 km/h 59,6 s

400 mit stehendem Start 19,9 5
1 km mit stehendem Start 37,7 s
Elastizitdt (im IV, Gang)

M- 60kmmh . . . 12s

40- 80 km/h . . 144s

40-100 km/h 2288

40-120 km/h 34,3 s

40-140 km/h . 6358

1 km ab 40 km/h 399s
VERBRAUCH

Normalbenzin

Testverbrauch . 11,3 L/100 km
RIGHTPREIS

Peugeot 504 . DM 14 290,-

Importeur: Peugeot Automobile
GmbH, Postfach 537, 6600 Saar-
briicken.

aber dafir |auft dieser Peu-
geot dann auch so, wie man
es von einem Auto dieser
Art erwartet: gut 150 km/h,
Beschleunigung von 0 auf
100 km/h in knapp unter 17
Sekunden.

- Reiz Nummer zwei bestaht

darin, daB der 504 trotz si-
ner starren Hinterachse ei-
nen sehr guten Federungs-
komfort aufzuweisen hat.
Diese Eigenschaft macht
ihn zu einem vorziglichen
Reisemobil, in dem man

lange Strecken mit Behagen

zurlicklegt. Zumal Reiz
Nummer drei hier hilfreich
einspringt: mit einem Raum-
angebot namlich, das sich
sehen lassen kann.

Zwar ist das Kofferraum-
volumen des 504 konstruk-
tionsbedingt durch die Ver-
wendung der Starrachse
kleiner als das des 504 GL
mit  Einzelrad-Aufhdngung
(324 Liter zu 372), doch ist
dieser Wert absolut gese-
hen glnstig. Das Raum-
angebot im Interieur fiel
ohnehin reichlich aus.

Ein besonders empfehiens-
wertes Familienauto also,
diese gute Gelegenheit aus
Frankreich, bei der man sich
nicht sputen muB, um sie
noch zu bekommen. Denn
auch das Erscheinen des
neuen Peugeot 505 in die-
sem Jahr wird nichts an der
Existenz des guten alten
schlichten Vorgédngers &n-
dern. Peugeot-Mann Lauer:
.Der 504 wird auf alle Fal-
le auch wahrend der nach-
sten Jahre weiter gebaut.”

Klaus Westrup

Fortsetzung von
Test und Technik
ab Seite 140.

9/1879
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Luftfahrt-Gesellschaft

Tips fir den Kauf gebrauchter Cabrios.

Von Hermann Ries

ei der Miinchener Auto-
Bmobil Handelsgeseli-

schaft (Mahag) wech-
seln jéhrlich etwa 2500 ge-
brauchte Autos die Besitzer.
»Darunter sind vielleicht ge-
rade zehn Cabrios, groBten-
teils offene Kafer", erklart
Fried Harbauer, Verkaufs-
leiter fir Gebrauchtwagen
bei der Mahag.

Bei den meisten anderen
Autohéndlern sieht das Ver-

Ist hiufig nur noch mit gebrauchten Autos realisierbar: der SpaB am klassischen Offenfahren

Ui
162 Ratgeber

hélinis ahnlich aus. Einer
groBen Anzahl von geschlos-
senen Gebraucht-Limousi-
nen stehen verschwindend
wenige  Oben-ohne-Autos
aus zweiter Hand gegen-
uber.

Die Nachfrage nach ge-
brauchten Cabriolets ist

- nédmlich so groB, daB sie

auch ohne die Vermittiung
professioneller Handler
leicht Kaufer finden. Ein an-

derer Grund fiir das magere
Cabrio-Angebot der Auto-
hauser ist auch darauf zu-
riickzufiihren, daB die Hand-
ler meist nicht bereit sind,
von ihren Gblichen, auf Brot-
und Butter-Autos zugeschnit-
tenen Bewertungskriterien
bei der Festlegung des Ein-
kaufspreises abzugehen.

Die Preise fiir gebrauchte
Cabrios lassen sich aber
nun einmal nicht mit den

MaBstében ermitteln, nach
denen der Wert von GroB-
serienautos aus zweiter
Hand festgestelit wird. Denn
Cabriolets sind, nicht zuletzt
wegen ihrer geringen Ver-
breitung, heute reine Lieb-
haberfahrzeuge.

Sie werden dann auch fast
ausschlieBlich unter der

Hand verkauft — von Privat
an Privat. Wer sich ein Ca-
brio zulegen will, ist deshalb

9/1979
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Gebrauchte Cabrios

drangvolle Enge herrscht
und deren Bedienung viel
Muskelkraft erfordert, wer-
den wegen ihren langen
Lieferfristen teuer gehan-
delt. Fir drei bis vier Jahre
alte Exemplare sind durch-

weg die ehemaligen Neu--

preise zu zahlen. Hohe fi-
nanzielle Forderungen sind
freilich nur dann gerechtfer-
tigt, wenn sich die Angebote

in guter optischer und tech-
nischer Verfassung befin-
den.

Das Offnen und SchlieBen
des Morgan-Verdecks ist
eine kleine Wissenschaft fir
sich; Erst muB das Rohrge-
stdnge aufgebaut und dann
die Plane dariiber geworfen
werden; oberhalb der Wind-
schutzscheibe wird sie mit
Druckknépfen befestigt. An
den Seiten halten. Dreh-
knépfe das Verdeck fest.

Peugeot 504 Cabrio

bgleich die offene Ver-

sion des Peugeot 504
mittlerweile ins zehnte Pro-
duktionsjahr geht, wurden
in der Bundesrepublik noch
nicht einmal 7000 Exemplare
verkauft. Deshalb zahlt das
504 Cabrio auch in ge-
brauchtem Zustand zu den
selten angebotenen und
damit exclusiven Autos.

Exemplare reichen allemal
aus, um schwungvolles Of-
fenfahren zu ermdglichen.

Wer sich ein 504 Cabrio kauft,
bekommt in der Regel sin
gepflegtes Auto. Denn die
meisten Besitzer haben sich
diesen Peugeot als Zweit-
wagen gekauft und sind mit
ihm nur wenig gefahren.

Der rare Franzose, der heute
wieder wie zu Produktions-
beginn mit einem Vierzy-
lindermotor vom Band rollt,
wurde drei Jahre lang — von
Herbst 1974 bis Mitte 1977
— serienmaBig mit einem
V6-Motor (2,7 Liter, 144 PS)
ausgeriistet. Doch auch die
Fahrleistungen der liber 180
km/h schnellen Vierzylinder-

Der Elegante: Peugeot 504 Cabrio

in gutem Erhaltungszustand
prasentiert sich daher auch
meist das Stoffdach, das in
dem Ruf hoher Wetterfestig-
keit steht. Es 148t sich Ubri-
gens ohne groBe Anstren-
gung schnell herunterklap-
pen und verschwindet dann
volistdndig unter einer Ab-
deckplane hinter den Riick-
sitzen.

TriumphTR6

er im engen TR 6-

Cockpit Platz genom-
men hat, der kann sicher
sein, daB nun harte Arbeit
auf ihn wartet; denn alles,
was mit der Bedienung die-
ses Triumph zusammen-
héngt, geht schwer und
verlangt kréftiges Zupak-

LIl
172 Ratgeber

ken"“, schrieb auto motor
und sport 1969 iUber den
kernigen englischen Road-
ster. Nur das Verdeck erfor-
dert keine Kraftakie beim
Auf- und Zuklappen. Zwei
Hebel miissen gettfnet wer-
den, danach wird es hinter
den Sitzen verstaut.

Der beinhart gefederte TR 6
wurde im Januar 1969 als
Nachfolge-Modell des TR 5
Pl vorgestellt, von dem die
Mechanik komplett {ber-

nommen wurde: sowoh! der
Sechszylinder-Einspritzmo-

Der Kernige: Trinmph TR 6

tor mit einem Hubraum von
2,5 Litern und einer Leistung
von 145 PS (107 kW) sowie
das Fahrwerk mit Einzelrad-
aufhangung. Neu am TR 6
war eigentlich nur die Ka-

rosserie, die von der Os-
nabriicker Karosseriefirma
Karmann entwickelt wurde.

Verglichen mit dem letzten
Neupreis von rund 15000
Mark — die Produktion des

TR 6 wurde 1975 eingestellt
— sind die gebrauchten TR
6-Exemplare teuer. Je nach
Alter und Zustand des QOb-
jekts missen bis zu 11000
Mark angelegt werden.

VW Cabrio

eitdem bekannt wurde,

daB die Produktion des
Kéfer Cabrios bis Ende 1979
endgiiltig eingestelit wer-
den soll, ging ein regelrech-
ter Run auf die offenen
Krabbeltiere los. Waren die
gebrauchten Cabrios auf
Grund der starken Nach-
frage schon seit jeher nicht
gerade billig, so nahm ihr
Wert als Liebhaber-Objekt
jetzt noch weiter zu.

Die Mechanik des offenen
Kéfers wurde komplett von
seinem Pendant mit Fest-

Osnabrick hergestellten of-
fenen” Viersitzers dann zu
wilnschen iibrig, wenn sport-
liche Anspriiche gestelit wer-
den. Mit 50 PS (37 kW) Mo-
torleistung gehért der Kéfer
Zu den temperamentiose-
sten Offen-Autos.

Der Klappmechanismus des
robusten, dick gepolstertan
Verdecks ist einfach zu be-
dienen. Oberhalb der Wind-
schutzscheibe sind lediglich
zwei Hebel zu l6sen, danach
kann das Verdeck nach hin-
ten geklappt werden.

[T —

Der Erfolgreiche: VW Cabrio

dach Ubernommen. Das Auto
ist daher auch eines der
robustesten Cabrios iiber-
haupt. Allerdings lassen die
Fahrleistungen des bei der
Karosseriefirma Karmann in

Es liegt dann als méachtiger
Wulst auf der Heckpartie und
paBt gut zur nostalgischen
Form des Autos.

s
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