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¢ Europas wichtigste Diesel-

. Autos: Citroen CX 2200 D,

~ Mercedes 240 D,Opel Rekord
2100 D,Peugeot504GLD 4
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- Geheimnis um neue Und erste Fahrberichte und BMW in der
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Nur ein dezentes D am Heck deutet auf den feinen Unter-

schied hin: Dieselmotor.

Die Vor- und Nachteile dieser An-

triebsart, fur -deutsche. Autgfahrer zeigt AUTO ZEITUNG in
diesem Vergleichstestder popu]aren DseselMlttelklds«,P auf,

1975%in der RBreisklasse ab 15000
Mark in Deutsehiand” zugelassen®
Baveicroliteh 87 000 mit cinemiDiesel
\& m‘?ﬂ?@ﬂm Bande aiSo immerhin meh:
Pr

Rlind 200000 Autonmbfh wurden”

ozent. D@A Daimler-Benz mit

022 Diesel-Fahrzeugen den Lowan-

- ‘antell stellt, st sehon mehr als el

i Phafomeh, Wodurch dicses Phano-'
A Cemeén. Zu erkldren ist und obr man. mit

1 einem . Mercedes-Diasel am billigsten
. Mercedes fahrt™ zeigen wir Im Rah-
man dieses Vérgleichstests auf: Ob

- dies Stuckzahimafiq  unterlegenan
Konkurrenten technisch mithalten kons
nen, steht aul den nachsten zwolf Sei
ten Miar zunachst dig Konkurrenten

Madﬂll ‘!G'I! 1976 - mit r
N 75scem, 66 PS, Preis: 2&599&-0_&#

© MERCEDES 240D

Modell seit” Fruhjahr “aut.dem Markg
2:!041 com, 653PS, Preisy 20 790.30 OM

@ OPELREKORD 2100 D

Fahrzeug seit 19/3 mit Dieselmator,
2068 cem, 60 PS, Preis: 18 460~ DM

© PEUGEOT 504 GLD

Als GLD ab sofort mit starkerem Mos-
tor,.2304 cem, 70 PS, Preis: 18 195= DM
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ST & TECHNIK

Wer Diesel sagt, denki an Wirt-
schaftlichkeit. Niedrige Unterhaltsko-
sten, geringer Verschleill, hoher Wie-
derverkaufswert — das sind die
Schlagworte, die Diesel-Freunde als
wesentliche Argumente einsetzen. Die
andere Seite kontert: Die Wirtschaft-
lichkeit ist zu teuer erkauft, da man
fiir vergleichsweise weniger Diesel-PS
erhebliche Aufpreise zahlen mubB. Zu-
dem: Diesel stinken, nageln und sind
trage.

Vorurteile auf beiden Seiten. Den-
noch ,gehen" Diesel, als wire Som-
merschlufverkauf. Grund genug fiir
viele Firmen, ins lukrative Geschaft
mit den Olfressern einzusteigen.

Nach Mercedes und Peugeot, die
schon auf eine Diesel-Pkw-Tradition
zuriickblicken konnen, versuchen
Opel und neuerdings auch Citroén ihr
Glick auf dem Markt der Selbstziin-
der-Aggregate.

Der wesentliche Vorteil des Diesel-
motors liegt darin, daB er die derzeit
giiltigen Abgashiirden spielend
schafft. Bei exakter Einstellung stobt
er unter Vollast nur maximal 0,3 Pro-
zent Kohlenoxyd aus, wihrend ein
Otto-Motor da schon das zehnfache
hinausblést. Lediglich bei der Stick-
oxid-Produktion liegt der Diesel uber
dem Niveau des Otto-Motors.

Die giinstigen Abgaswerte sind ein
Resultat des anderen Verbrennungs-
verfahrens. Es bietet auch noch den
Vorzug des besseren Wirkungsgrades:
Bei Verdichtungsverhéltnissen bis zu
22:1 verbrennt weniger Kraftstoff
optimaler. Daruber hinaus ist der Die-
selmotor mit qualitativ schlechterem
Kraftstoff als der Otto-Motor zufrie-
den. DabB der im Vergleich zu Benzin
minderwertige Diesel-Kraftstoff nicht
oder kaum weniger kostet, liegt am
hohen Steueranteil. Dennoch: Die
hohe Verdichtung und der daraus re-
sultierende giinstige Verbrauch fiithren
trotz Steuer-Willklir zum wirtschaft-
lichen Fahren. Ein eindeutiges Plus
fiir den Diesel-Motor.

Die populdrste und verkaufstrach-
tigste Diesel-Klasse hat sich im Be-
reich tber 15000 Mark etabliert. Der
Diesel-Interessent kann hier immerhin
zwischen ca. 20 Modell-Varianten
wihlen. Mercedes allein verkauft vier

Typen:

200D 58PS i 18 870 Mark
2V IR s e e 19 558 Mark
280 D) 85 PS - i 20 146 Mark
0 VFBERS = s et 22 311 Mark

Im Programm sind weiterhin die
gleichstarken Vorgidngermodelle zum
Preis von 17 183 bis 19 913 Mark. Peu-
geot bietet zwei Varianten an:

504 Diesel, 55 PS............ 15 805 Mark
504 GL Diesel, 70PS ....... 18 195 Mark

Opel prasentiert auch den Diesel-
Rekord in gewohnter Modellvielfalt:

Vom zweitiirigen Basis-Modell fiir
15490 Mark bis zur Top-Version in
Berlina-Ausstattung, die sich mit Au-

Eine sehr wichtige Prﬁlung'ln puhbto L

-

B

.es -Hinderniasen ausweichen kann

SLALOM: DIE
BEHABIGEN
DIESEL-AUTOS IN
GRENZBEREICH

tomatikgetriebe auf iber 19 000 Mark
verteuert.

Citroén hat zwei Versionen im Pro-
gramm, den CX Diesel (19 240 Mark)
und den CX Diesel Super (20590
Mark), die sich nur in der Ausstattung
unterscheiden. Opel, Peugeot und Ci-
troén bieten den Diesel-Motor auch in
Caravan-Versionen an. Mercedes wird
mit dem Kombi-Heck in den kommen-
den Monaten folgen.

AUTO ZEITUNG orderte fir den
Vergleichstest die vier konkurrieren-
den Versionen, die von der Ausstat-
tung, der Leistung und dem Preis mog-
lichst dicht beisammen liegen.

In jedem der fiinf Test-Kapitel wer-
den fiinfzehn Kriterien beurteilt. Fiir
wichtige Positionen gibt es zehn, fur
weniger wichtige fiinf Punkte. Wie bei
jedem Vergleichstest sind die Wer-
tungskapitel gleich gewichtig, um eine
individuelle, personliche Wertung zu
erleichtern. Denn wer sich zum Bei-
spiel nur fir die reinen Diesel-Krite-
rien wie Motor und Leistung, Unter-
halt und Preiswiirdigkeit interessiert,
zdhlt die Endpunktzahlen der betref-
fenden Kapitel zusammen und erhilt
so seine individuelle Benotung.

L KAROSSERIE UND
INNENRAUM

Vielféltiger denn je sind die Karosse-
rie-Formen in der Diesel-Mittelklasse.
Vom sachlich-modernen Styling des
Opel Rekord bis zum avantgardisti-
schen Citroén-Kleid, von der eher
konservativen Mercedes-Schale bis
zur charakteristischen Peugeot-504-
Silhouette reicht die Palette.

Doch Design und Styling sind ledig-
lich die Mittel, die Funktionalitat und
ZweckmaBigkeit fur den Benutzer auf
mehr oder weniger gefallige Art zu-
sammenfiigen. So bezieht sich auch
die Karosserie-Wertung fast aus-
schlieBlich auf die sachlich erfaBiba-
ren Daten.

1. Mercedes 240D ............ 89 Punkte

Daimlers neue ,kleine" Serie weist
den groBten nutzbaren Innenraum al-
ler Konkurrenten auf. Die tiberdurch-
schnittlich bemessenen Turoffnungs-
winkel und die groBen Tiirausschnitte
erméglichen bequemen Einstieg. Der
Schwabe bietet den groBten Koffer-
raum und gleichzeitig eine Zuladung
von 490 Kilogramm - ein Bestwert.
Die Vordersitze sind miihelos verstell-
bar, von guter Qualitdt und reichlich
in den Abmessungen. Die Sitzposition
ist auch fiir langbeinige Personen
dank des grofen Verstellbereichs na-
hezu optimal — im Daimler-Cockpit
pabt einfach alles. Ebenso ausgewo-
gen sind die Riicksitze. Die Pedal-
anordnung mit der FuBl-Feststellbrem-
se, die leichtgangige Tiirverriegelung
mit dem groBen Zentral-Schliissel und
nicht zuletzt das durchdacht gestylte




peugeot504.info

TEST & TECHNIK

Cockpit mit den hervorragend ables-
baren Instrumenten unterstreichen die
Spitzenposition des Mercedes in die-
sem Wertungskapitel.

Z.0pel Relord ... <0 0i 82 Punkte

Opels Bemithungen um Sachlich-
keit und Funktionalitat tragen in die-
sem Kapitel Friichte. Dem vergleichs-
weise durchschnittlichen Raumange-
bot steht aufgrund der von der Kon-
kurrenz diktierten Preisklasse eine na-
hezu komplette Berlina-Ausstattung
gegentiber.

Die Karosserie ist noch gut zu iber-
sehen. Mit der erlaubten Zuladung
von 470 Kilogramm ist gewdhrleistet,
daB der ausreichend grofe Koffer-
raum auch bei Familienreisen genutzt
werden kann. Wohnlicher Bezugsstoff
und ausreichende AbmaBe sind die
Grundlage fir die recht gute Sitz-Be-
wertung. Allerdings konnte die Ver-
stellung leichter ansprechen.

Die sauber gezeichneten Instru-
mente und das narrensichere Ein-
schliisselsystem sorgen zudem fir ei-
ne durchweg gute Bewertung.
3.Citroén CX .....coeevvevnnes 70 Punkte

Anders als andere baut Citroén
schon seit Jahrzehnten seine Automo-
bile. Nicht alles — das zeigt sich auch
beim CX — wird dabei praxisgerecht.

So bietet die CX-Karosse zwar ge-
nugend Platz, ist aber vollig uniber-
sichtlich und bedarf einfithlsamer Ge-
wohnung. Auch der Einstieg leidet
unter der als strémungsgiinstig geprie-
senen AuBenhaut. Die gut bemessenen
Vordersitze erlauben — da mit serien-
mafiger Hohenverstellung versehen -
allzeit eine gute Sitzposition. Hinten
dagegen hapert's wegen knapper Ab-
messungen.

Der Citroén hat einen ,ladefreund-
lichen”, weil glattflachigen und tieflie-
genden Kofferraum. Dafur bietet er
aber am wenigsten Volumen. Eine dif-
ferenzierte Wertung erfordert auch
die Unzahl von Kontrolleuchten. Die
Instrumente sind zudem nicht optimal
ablesbar.

4. Peugeot ....... o R 69 Punkte

DaB unter franzosischen Konstruk-
teuren auch eine andere Fahrzeug-
Philosophie herrscht, beweist der Peu-
geot 504. Das beginnt beim abgeknick-
ten Heck, spiegelt sich in der véllig
anderen weichen Sitzgestaltung wider
und wird selbst bei Kleinigkeiten wie
den fummeligen Turschléssern deut-
lich.

Der 504 kommt trotz etlicher um-
standlicher Details noch gut weg, weil
er ein sehr sachliches Auto ist. Hohe
Zuladung, ein tippiger Kofferraum so-
wie reichliche Ablagemoglichkeiten
bringen Wertungspunkte. In der Aus-
stattungsfiille wird der Peugeot aller-
dings mittlerweile von den Konkur-
renten uberfligelt. Und Detailpflege
steht an: Die tiefe Sitzposition mit
dem flach stehenden Lenkrad sollie
endlich grindlich iiberarbeitet werden.
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MOTOR

Wassergekihiter Vierzylinder-Reihen-Dieselmo-
tor im Bug des Fahrzeugs, Zylinderkopf aus
Leichtmetall, eine seitliche Nockenwelle, An-
trieb durch Ritzel, finffach gelagerte Kurbelwel-
le, Roto-Diesel-Einspritzpumpe Typ DPA, Druck-
umiaufschmierung mit Olfilter im Hauptstrom.

e =

ERCEDES 240D

Wassergekiihlter Vierzylinder-Reihen-Dieseimo-
tor im Bug des Fahrzeugs, Zylinderkopf aus
GrauguB, eine obenliegende Nockenwelle, An-
trieb durch Einfach-Rollenkette, fiinffach gela-
gerte Kurbelwelle, Bosch-Diesel-Einspritzpum-
pe, Druckumlaufschmierung mit Offilter.

Bohrung x Hub 90 x 855 mm Bohrung x Hub 91 x 92,4 mm
Hubraum 2175 ccm Hubraum 2404 ccm
Verdichtung 22,25 :1 Verdichtung 21
Leistung 66 PS (48,6 kW) bei 4500 U/min Leistung 65 PS (47,8 kW) bei 4200 U/min
Spezifische Leistung 30,3 PS/Liter Spezifische Leislung 27,0 PS/Liter
Max. Drehm. 12,8 mkp (125,6 Nm) b, 2750 U/min Max. Drehim. 14 mkp (137,3 Nm) b. 2400 U/min
Batterie 12 V/88 Ah Batterie 12 V/88 Ah
Lichtmaschine Drehstrom 1008 W Lichtmaschine Drehstrom 490 W

KRAFTUBERTRAGUNG

Mechanisch betitigte Einscheiben-Trocken-
kupplung, vollsynchronisiertes Viergang-Getrie-
be mit Mittelschaltung, Antrieb auf die Vorderra-
der.

KRAFTUBERTRAGUNG

Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-
kupplung, volisynchronisiertes Viergang-Getrie-
be mit Mittelschaltung, Antrieb auf die Hinterra-
der.

Getriebelbersetzungen: Getriebeubersetzungen:

1. Gang 3,166 : 1 1. Gang 3,90 : 1
2. Gang 1,833 1 2. Gang 230 :1
3. Gang 1,133 :1 3.Gang 1,41 :1
4, Gang 0,800 : 1 4. Gang 1,00 :1
R-Gang 3.153 :1 R-Gang 3,66 :1
Achsuntersetzung 4,770 : 1 Achsuntersetzung 3,69 :1

FAHRWERK

Vorn Einzelradaufthangung an Doppel-Querlen-
kern, hinten Einzelradaufhangung an Langslen-
kern; hydropneumatische Federelemente und
Stabilisator vorn und hinten.

Lenkung: Zahnstangen-Servolenkung mit 25
Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag.
Bremsen: Zweikreis-Bremssystem mit Brems-
kraftverstarker und -regler; vorn und hinten
Scheibenbremsen, Handbremse mechanisch
auf die Hinterrader wirkend.

FAHRWERK

Vorn Einzelradaufhédngung an Doppel-Querlen-
kern, Schraubenfedern, TeleskopstoBdampfer,
Stabilisator, hinten  Diagonal-Pendelachse,
Schraubenfedern, TeleskopstoBdampfer, Stabi-
lisator.

Lenkung: Kugelumlaufienkung mit 3 Umdrehun-
gen von Anschlag zu Anschlag.

Bremsen: Zweikreis-Bremssystem mit Brems-
kraftverstarker, vorn und hinten Scheibenbrem-
sen, FuB-Feststellbremse mechanisch auf die

Felgengrofe 5% Jx 14 Hinterrdder wirkend.

Reifengrofie 185 SR/HR 14 Felgengrofe 5% Jx 14
Sonstige 185 SR 14 vorn u. 175 SR 14 hinten Reifengrofe 175 SR 14
Leergewicht, nach Fz-Schein 1370 kg Leergewicht, nach Fz-Schein 1385 kg
Leergewicht, effektiv 1386 kg Leergewicht, effektiv 1415kg
Zuldssiges Gesamigewicht 1825 kg Zulassiges Gesamtgewicht 1905 kg
Zuladung, effektiv 439 kg Zuladung, effektiv T 490 kg
Vorderachslast 947 kg Vorderachslast 763 kg
Hinterachslast 439 kg Hinterachslast 652 kg
Achslastverteilung v./h. 68/32% Achslastverteilung v./h. 54/46%
Leistungsgewicht, leer 21,0 kg/PS Leistungsgewicht, leer 21,8 kg/PS
Leistungsgewicht, beladen 27,7 kg/PS Leistungsgewicht, beladen 29,3 kg/PS
Anhangelast, gebremst 900 kg Anhangelast, gebremst 1200 kg
Anhangelast, ungebremst 670 kg Anhéngelast, ungebremst 730 kg

FULLMENGEN/WARTUNG

FULLMENGEN/WARTUNG

Tankinhait 68 Liter Tankinhalt 65 Liter
Motor-/Getriebedl 5,3/1,6 Liter Motor-/Getriebeol 5/1,6 Liter
Kihisystem 123 Liter Kuhisystem 10 Liter
Olwechsel/Wartung alle 5000 km Olwechsel/Wartung alle 5000/15 000 km
Olgualitat Einbereich Olgualitat Ein-/Mehrbereich
Anzahl der Servicestellen 580 Anzahl der Servicestellen 600
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Wassergekiinhlter Vierzylinder-Reihen-Dieselmo-
tor im Bug des Fahrzeugs, Zylinderkopf aus
Grauguf3, eine obenliegende Nockenwelle, An-
trieb durch Zweifach-Rollenkette, finffach gela-
gerte Kurbelwelle, Bosch-Diesel-Einspritzpum-
pe, Druckumlaufschmierung mit Offilter.

Wassergekiihiter Vierzylinder-Reihen-Dieselmo-
tor im Bug des Fahrzeugs, Zylinderkopf aus
Leichtmetall, eine seitliche Nockenwelle, An-
trieb durch Zweifach-Rollenkette, tinffach gela-
gerte Kurbelwelle, Bosch-Diesel-Einspritzpum-
pe, Druckumlaufschmierung mit Offilter.

Bohrung x Hub 88 x 85 mm Bohrung x Hub 94 x 83 mm
Hubraum 2068 ccm Hubraum 2304 ccm
Verdichtung 22:1 Verdichtung 222 :1
Leistung 60 PS (44,2 kW) bei 4400 U/min Leistung 70 PS (51,5 kW) bei 4500 U/min
Spezifische Leistung 28,0 PS/Liter Spezifische Leistung 30,6 PS/Liter
Max. Drehm. 12,0 mkp (117,7 Nm) b. 2500 U/min Max. Drehm. 13,4 mkp (131,5 Nm) b. 2000 U/min
Batterie 12 V/88 Ah Batterie 12 V/65 Ah
Lichtmaschine Drehstrom 420 W Lichtmaschine Drehstrom 500 W

KRAFTUBERTRAC

Mechanisch betédtigte Einscheiben-Trocken-
kupplung, volisynchronisiertes Viergang-Getrie-
be mit Mittelschaltung, Antrieb auf die Hinterra-
der.

KRAFTUBERTRAGUNG

Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-
kupplung, vollsynchronisiertes Viergang-Getrie-
be mit Mittelschaltung, Antrieb auf die Hinterra-
der.

Getriebelbersetzungen:

Getriebelibersetzungen:

1. Gang 3428 1 1. Gang 3,663 ;1
2.Gang 2156 :1 2. Gang 2,170 : 1
3. Gang 1,366 : 1 3. Gang 1,410 :1
4. Gang 1,000 : 1 4.Gang 1,000 : 1
R-Gang 3317 : 1 R-Gang 3,750 - 1
Achsuntersetzung 3,890 :1 Achsuntersetzung 3,700 : 1

FAHRWERK

Vorn Einzelradaufhdngung an Doppel-Querlen-
kern, Schraubenfedern, Teleskopstofidampfern,
Stabilisator, hinten Starrachse mit zwei Langs-
lenkern und Panhardstab, Schraubenfedern,
TeleskopstoRdampfer, Stabilisator.

Lenkung: Kugelumlauf-Servolenkung mit 3,75
Umdrehungen von Anschlag zu Anschiag.
Bremsen: Zweikreis-Bremssystem mit Brems-
kraftverstarker, vorn Scheiben-, hinten Trom-
melbremsen, Handbremse mechanisch auf die
Hinterrdder wirkend.

FAHRWERK

Vorn Einzelradauthdangung an McPherson-Fe-
derbeinen und unteren Querlenkern, Stabilisa-
tor, hinten Einzelradaufhangung an Schraglen-
kern, TeleskopstoRdampfer, Schraubenfedern,
Stabilisator.

Lenkung: Zahnstangenlenkung mit 4,5 Umdre-
hungen von Anschlag zu Anschlag.

Bremsen: Zweikreis-Bremssystem mit Brems-
kraftverstarker und -regler, vorn und hinten
Scheibenbremsen, Handbremse mechanisch
auf die Hinterrader wirkend.

Felgengrofie 5Jx 14

Felgengrofe 5Jx 14

Reifengrofie 175 SR 14 / 165-14/4 PR

GEWICHTE

Reifengrofe 1755R 14 / 185 58 14

GEWICHTE

Leergewicht, nach Fz-Schein 1250 kg Leergewicht, nach Fz-Schein 1300 kg
Leergewicht, effektiv 1322 kg Leergewicht, effektiv 1295 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht 1720 kg Zulassiges Gesamtgewicht 1780 kg
Zuladung, effektiv 470 kg Zuladung, effektiv 485 kg
Vorderachslast 727 kg Vorderachslast 694 kg
Hinterachslast 3 535kg Hinterachslast 601 k

Achslastverteilung v./h. 55/45% Achslastverteilung v./h. 54/46%
Leistungsgewicht, leer 22,0 kg/PS Leistungsgewicht, leer 18,5 kg/PS
Leistungsgewicht, beladen 28,7 kg/PS Leistungsgewicht, beladen 25,4 kg/PS
Anhangelast, gebremst 1500 kg Anhangelast, gebremst 800 kg
Anhéngelast, ungebremst 650 kg Anhangelast, ungebremst 675 kg

FULLMENGEN/WARTUNG FULLMENGEN/WARTUNG

Tankinhalt 70 Liter Tankinhalt 56 Liter
Motor-/Getriebeol 55/1.1 Liter Motor-/Getriebedl 5/1,15 Liter
Kihlsystem 11,5 Liter Kuhlsystem 10 Liter
Olwechsel/Wartung alle 5000 km . | Olwechsel/Wartung alle 5000 km
Olgualitat Ein-/Mehrbereich Olqualitat Einbereich
Anzahl der Servicestellen 2270 Anzahl der Servicestellen 1050

Il. MOTOR/GETRIEBE
UND FAHRLEISTUNGEN

Dieselautos sind durchaus anprechen-
de und akzeptable Fahrzeuge — wenn
da nicht die leistungsunwilligen Moto-
ren wiren. Tatsdachlich mul} sich der
objektive Kritiker fragen, wo aufBer
den gunstigen Abgaswerten die wah-
ren Griinde fiir den Kauf eines Diesel-
Pkw liegen. ,Jm Ol-Tank des Kellers®,
frozzeln Zyniker.

Aufgabe dieses Vergleichstests frei-
lich ist nicht die Gegeniiberstellung
verschiedener technischer Konzepte
oder gar Philosophien. Vielmehr geht
es um die Leistungsversprechen und
-erwartungen. Um die Beurteilung
technischer Grenzwerte, die — das sei
vornangestellt — beim Diesel-Konzept
eher das SchluBlicht der Fahrzeugent-
wicklung darstellen.

Was die Fahrleistungen betrifft, so
tastet man sich langsam aber sicher an
akzeptable Werte heran. Allerdings
nur mit Motoren von tber zwei Liter
Hubraum. Denn héhere Leistung ge-
ben Dieselmotoren nur iiber eine
HubraumvergroBerung ab. Und spezi-
fische Leistungen iiber 30 PS pro Liter
senken die ansonsten hohe Lebens-
dauer rapide ab.

Fairerweise kann zumindest den
Testkandidaten ein gewisses Tempe-
rament nicht abgesprochen werden,
stellt der Fahrer seinen Fahrstil auf
die Diesel-Charakteristik ein. Denn
auch die schon recht kriftigen Testob-
jekte lieben Schwung uber alles.
Uberholmanéver scheitern oft an der
vollig anderen — sprich trdgeren — Mo-
toransprache.

Denn rollt man erst einmal, erlau-
ben die Spitzengeschwindigkeiten im
Bereich von 140 km/h auf Autobah-
nen ein durchaus ziigiges Vorankom-
men.

Das knappe Ergebnis dieses Kapi-
tels mit nur sechs Punkten Differenz
itherrascht kaum, wenn man die fast
gleichen Voraussetzungen beriicksich-
tigt: Leistung, Gewicht und Fahrzeug-
klasse sind nahezu identisch.

1, Citrodn CX oo oranvrsios 69 Punkte

Mit knappem Vorsprung teilen sich
die beiden Franzosen - der Citroén ge-
meinsam mit dem Peugeot — den Sieg
in der Motor-Disziplin. Beim Citroén
zahlt vor allem sein sehr giinstiger
Verbrauch. Ganze neun Liter bendtigt
der CX auf 100 Kilometer. Und er
fahrt damit bei einem Tankvolumen
von 68 Litern 750 Kilometer weit.

Weitere Pluspunkte: Die optimale
Olstandskontrolle mit dem Pegelan-
zeiger im Cockpit und der relativ ein-
fache Startvorgang mit dem Zund-
schlitssel. Da die Fahrleistungen aller
Konkurrenten sehr dicht beisammen-
liegen, ergeben sich Punkte-Differen-
zen in den anderen Kriterien. So darf
der Citroén nur 900 Kilogramm zie-
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Der neue Motor des l-='eugeol GLD Ialsle_i seit diesem Herbst 70 PS aus 2,3 Liter Hubraum

hen. Und die Motorzugingigkeit ist
nicht gerade wartungsfreundlich.
1. Peugeot 504................. 69 Punkte

Auch der Peugeot gewinnt dieses
Kapitel. Die jungste Motoraufriistung
auf 2,3 Liter Hubraum und 70 PS hat
sich gelohnt. Denn der 504 GLD holt
da, wo es um Temperament geht, die
meisten Punkte. Und da auch er noch
geniigsam mit der Tankfiillung um-
geht —er braucht 9,6 1/100 km —, ein gut
abgestuftes Getriebe besitzt und eben-
falls nur mit dem ,Ziind"-Schliissel
gestartet wird, liegt er hier vorne.

Zur eindeutigeren Spitzenposition
langte es aber nicht, weil 800 Kilo-
gramm Anhéngelast einfach zu wenig
sind. Der relativ kleine Tank begrenzt
die Reichweite. Zwar sind 580 km Ak-
tionsradius nicht schlecht, doch be-
stimmen Citroén (750 km) und Opel
(730 km) die Grenzwerte.

3. Opel Rekord ............... 68 Punkte

Er startet — im Sommer — ohne jeg-

Umstéandlich: Der Mercedes-Starterzug

liches Vorglithen mit einer Schliissel-
bewegung: einfach und narrensicher.
Er ve%araucht - wie der Peugeot — nur
96 Liter pro 100 km. Und kann 730 km
ohne Tankstopp gefahren werden -
dank des 70-Liter-Tanks. In den Fahr-
leistungen liegt der Rekord knapp
unter Citroén- und Peugeot-Niveau.
Dafiir darf er 1500 kg schleppen, was
ihn fiir Wohnwagen- und Bootsenthu-
siasten pradestiniert. Auch der Rekord
nagelt heftig. Er ist — gemeinsam mit
Peugeot — aubBen der lauteste. Die Ol-
kontrolle wird durch den unmarkier-
ten Peilstab erschwert.

4. Mercedes 240D............ 63 Punkte

Zwei Kriterien, die Daimler Benz
aufgrund des know-hows an und fiir
sich im Griff haben muBte, kosten
dem 240 D Punkte: So mub der 240 D
noch mit einem Diesel-Starthebel vor-
geglitht und gestartet werden, der zu-
dem ungiinstig placiert ist. Die Kon-
kurrenten zeigen, wie zeitgemidlB ge-
startet wird.

Zweites Kriterium: Der 240 D ver-
braucht gut 2,5 Liter mehr Kraftstoff
auf 100 Kilometer als seine Konkur-
renten. Daf} er trotz eines gut bemes-
senen B5-Liter-Tanks ,nur® 530 km
weit ohne Tankstopp kommt, folgt
zwangsldufig. Der hohe Verbrauch
tiberrascht um so mehr, da ein parallel
gefahrener Benzin-Typ 200 mit 95 PS

Lesen Sie weiter auf Seite 24
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ALLES UBER DIE AUSSTATTUNG

PREISE UND KOSTEN DER TEST-FAHRZEUGE

PUNKTE
CITROEN
PEUGEOT

MAX.
MERCEDES

SICHERHEITSAUSSTATTUNG

MERCEDES

240D
OPEL REKORD

2200 D SUPER
2100 D BERLINA
PEUGEOT

CITROEN
504 6 LD

PREISE DER TESTWAGEN

Automatikgurte vorne 5 5 5 5 5 Basispreis, viertiirig 20 590,00 20 146,00 17 545,00 18 195,00
Sicherheitsgurte hinten 10 - kil - - + Servolenkung [ 644,00 915,00 -
Bremskraftverstarker 10 10 10 10 10 = Testbasispreis 20 590,00 20790,00 18 460,00 18 195,00
Girtelreifen - 10 10 10 10 10 S—— -

Halogen-Abblendlicht 5-10 = ® 10 = DAS KOSTET DIE SICHERHEITSAUSSTATTUNG

Halogen-Fernlicht S0 TI05EE S@ie 0 = Basispreis 20590,00 20790,00 18 460,00 18 195,00
Nebelscheinwerfer?) 5 - 5 @ - + Gurtelreffen ® @ ) )
Heizbare Heckscheibe 10 10 10 10 10 + Heizbare Heckscheibe ® ® ) ®
Kopfstutzen vorne 5-10 10 10 10 10 + Kopfstutzen vorne a ) 3 %)
Kopfstitzen hinten 5-10 = = = + Verbundglas vorne O ® wahlw. 220,00
Scheibenbremsen vorne 10 10 10 10 10 = Halogenlicht e 7215 @ =
Scheibenbremsen hinten 3 3 3 - 3 — Preis flir S-Paket = 7215 = 220,00
Verbundglas vorne : 1010 " 1010 8 = Basispreis + 5-Paket 2059000 2086215 18 460,00 18 415,00
Zweikreisbremse 10 10 10 10 10 :

=N-/INNENAUSSTATTUNG

') nur Farnlicht

DAS KOSTET DAS ZUBEHOR AB WERK

AuBenspiegel innenverst. 10 - 10 10 - SUIIEERK A Tie; yorna . - . >
Bordweszegug 1590 3 2 ) ] Automatikgurte, hinten - 188,70 - -
Gummibel, StoBstangen 059 90 §6 - Automatikgetriebe — 160900 112200 164000
Gummi-StoAstangenhdrner 5 5 - 5 5 Fah rers:tz-Helz__gl_m = 210,90 127,00 =
Karosserieleisten (PVC/Gummi) RN e ey Helogen el = Loy I LR
Koffarraumieuchte 5 3 5 5 5 Karosserie-Schutzleisten - [ ] [] -
Motorraumletichte 5 = = 5 = Kunstlederpolster - - 70,00 -
Riuckfahrscheinwerier 5 5 5 5 5 Metallic-Lackierung 200,00 982,35 215,00 260,00
Scheinwerfer-Schnellverst. 3-10__. 10 5 - 5 Signal-Lackierung = 222,00 95,00 wahiw.
Schiebedach 10 3 ® ) 10 Scheinwerfer-Waschanlage - 416,25 187,00
TankschioB 5 5 = 5 = Servolenkung & 644,00 915,00 B
Variables Heck 10 e 2 = = Stahischiebedach - 765,90 700,00 []
Abblend-Innenspiegel 5 5 5 5 5 Hladio (UKW, MW, KW, LW) - 777,00 416,50 =
Ausstellfenster vorne 5 - - - - ¥inyldach - - - 400,00 =
Elektrische Fenstarneber 0 10 ® = = Warmeschutzglas (getont) 330,00 455,10 340,00 480,00
Handschuhfach/mit SchioB 5/3 5/3 3 5 5 Zeichenerkldrung: @ = serienmafig — = nicht lieferbar
Eilﬁ::g:::ﬁ“ beleuchtet - g g g g g DAS KOSTEN DIE REIFEN DER TESTWAGEN
Kartentaschen 3 3 3 3 - ReifengroBe 185 HR 14 175 SR 14 175 SR 14 175 8R 14
Kleiderhaken 3 3 3 3 - 4 Reifen kosten 622~ 413,00 413,00 413,00
- ™
g:;?éfg{:ggﬂgm":‘:g g g g g g DAS KOSTEN DIE ERSATZTEILE
Ruhesitze/Liegesitze 5 5 5 5 5 Batterie, neu 170,00 222,00 246,42 180,93
Sitzhdhenversteliung 5 5 L - - Anlasser, neu 233,10') 516,15 548,34 816,82
Sonnenblenden schwenkbar 3 3 3 3 3 Lichtmaschine, neu 427,12 310,80 27417 429,57
Teppichboden 3 3 3 3 3 Wasserpumpe, neu 149,00 81,03 65,49 176,49
Zigarettenanzinder 3 3 3 3 3 Auspuffaniage, komplett 244,00 238,65 275,35 223,21
Bremsbeldge, vorne - 94,95 38,85 50,62 78,36
Scheibenwischerblatt 14,20 17,31 511 20,75
Summe 133237 142479 148550 192613

Elektrischer Scheibenwascher 5 S 5 5 5 'yim Tausch, Preis fur Neu-Anlasser war nicht exakt zu armittein
Lenkradverstellung 5 - - - -
Lenkrad bezogen 3 3 3 3 3 DAS KOSTEN REPARATUREN AN DER KAROSSERIE
l[.):r;:::ﬂ\gr:::{:tjaé;t:rnahk 1{5) B 5 0 a Fir den Varg!eiqh der Reparaturkosten wirdl ai!"r Aufflahrunfail ange-
Wischerstufen =1 2=5 3=10 5 5 5 5 nommen. Beschadigte und erneuerungsbedirftige Teile sinq: Kotfli-
Wischerntervallschalter 5 = 5 = = gel vorne links, Motorhaube, Frontbleche, Stofistange, Kuhlergrill,
Wisch-/Waschanlage 5 = 5 5 3 Scheinwerfer links kpl., Blinker links kpl, Zierteile vorne, eine Felge,
Drehzahimesser 0 = = 0 = Farbmaterial und eine optische Vermessung des Vorderwagens.
Kontrollampe fur Handbremse T e N N e el o it f -
Kontrollampe fur Kraftstoffreserve 5 5 5 5 = Karosseristelie. QB0 K124 Sa90d 902
Kontrollampe fur Kupplungsspiel 3 == = 3 = Karogerlearberleij 346,50 344,05 449,05 481,25
Kontrollampe fiir Motortemperatur 10 0 = = = Lack:emng!Matgﬂal 217,00 180,60 322,55 420,00
Kontrollampe far Oldruck 5 5 = 5 3 Gesamtkosten fur Normunfall 154925 1864606 176144 187927
%&‘(““impe'_a‘”m”mige ’g = ‘g do” . 10 DAS KOSTET DER UNTERHALT PRO JAHR
uckanzeige - - -
Regulierb. Instrumentenbel. 3-5 5 5 - 5 Steuer 316,80 345,60 302,40 331,20
Tageskilometer-Zahler 5 5 5 5 Versicherung') 805,00 y 80500 761,00 805,00
012) E12180 E 11500 E 126,50 E 115,00
Gesamtpunkte 389 237 227 248 189 Kraftstoff?) 160020 216916 170688 1706,88
: Summe 284380 343476 289678 2958,08
Wertungspunkie 10 8 10 5 Kosten pro Kilometer in Pf 14,22 1717 14,48 14,79

Zeichanarkldrung: @ = gegen Aufpreis ab Werk - = ab Waerk nicht lieferbar/
nicht vorhanden ') = nur hinten *) = Halogen gegen Aufpreis

') G2 griin, 1 Million pauschal 2) E = Einbereichsdl 5,75 DM, Olwechselmenge
pro 20 000km °*) = Diesel (88,9 Pf)
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11,8 Liter benétigt. Wer redet da noch
von Wirtschaftlichkeit?

Dall der 240 D relativ leise und
durch die perfektionierte Haubenoff-
nung und -stellung sehr wartungs-
freundlich ist, wertet ihn auf. Ebenso
profitiert der Klassiker im Vergleichs-
feld von der guten Elastizitit des Ag-
gregats, die einen positiven Eindruck
beim Reisen hinterldBt. Eine geschick-

ge sollte auch fir den Beifahrer er-
reichbar sein.
3.Citrotn CX ...ccuvvnveinnnne 78 Punkte
Der CX ist — wie der Peugeot —
kaum von irgendwelchen Bodenwel-
len, seien es lange oder kurze, zu be-
eindrucken. Er rollt allerdings etwas
rauher ab. Und ist — ebenfalls wie der
Peugeot — in den Sitzen zu weich. Da
sind Mercedes und erst recht der Opel

Mark auf jeden Fall mitgekauft wer-
den sollte. Werden Abrollgerdusche
gut geschluckt, so dringt das Dieselna-
geln beim Rekord noch am deutlich-
sten in den Fahrgastraum,

Heizung, Liftung und Geblése sind
guter Mittelklasse-Standard, hinken
aber hinter dem ausgesprochen hohen
Mercedes-Niveau hinterher. Nahezu
perfekt sind dagegen wieder die Be-

te Getriebe-Abstufung 1aBt
den 240 D im Anhénger-Be-
trieb kraftvoll wirken.

. KOMFORT UND
BEDIENUNG

Komfort - Domiéne der
Franzosen, Funktionalitat —
Starke der deutschen Her-
steller. In der Summe bei-
der Kriterien kann nur das
Modell gewinnen, das den
besten KompromiB fiir den
Alltag bietet.

1. Mercedes 240 D 88 Punkte

Recht deutlich verweist
das neue Daimler-Produkt
die Konkurrenten -auf die
Platze. Wenn auch der
Mercedes erstaunlich emp-
findlich auf kurze Fahr-
bahnstoBe  reagiert, so
schwebt er doch formlich
iiber lange Wellen. Er rollt
leise ab — die Schallmes-
sungen bestétigen das —, hat
eine sehr gefithlvolle Ser-
volenkung (Auspreis 643,80
DM) und erfordert niedrige
Pedalkriéfte.

Eine prdzise, wenn auch
etwas knochrige Schaltung,
. ein perfektes Heizungs-

und Liiftungssystem und

dienungselemente angeord-
net. Grindlichkeit im De-
sign zahlt sich hier aus.

IV. SICHERHEIT UND
FAHRVERHALTEN

Taxifahrer werden ver-
wundert fragen: .Slalom
mit Dieselautos — was soll
das?" Dabei sind gerade sie
es, die permanenl Slalom
fahren: Leer und beladen.
Oft mussen sie abrupt aus-
weichen, die Spur wech-
seln, plotzlich einscheren.
Und zumeist sitzen die Pas-
sagiere hinten und veran-
dern samt Gepack das
Fahrverhalten gewaltig.

Nichts anderes simuliert
der Slalom, wenngleich
hier noch das Sicherheits-
reservoir im Grenzbereich
analysiert wird.

Das gleiche gilt fur die
Panikbremsung, beim Test
des Kurvenverhaltens und
bei der Reaktion auf plotz-
liches Gaswegnehmen.

DaB Scheinwerfer, Schei-
benwischer und Sicher-
heitsgurte ein festes Be-
standteil des sicheren Fahr-
zeugs sind, findet in den

die ebenso lobenswerten
Bedienungselemente brin-
gen Pluspunkte. Lediglich
der ldstige Diesel-Start-
knopf konnte nicht mit
voller Punktzahl belohnt
werden.

2. Peugeot 504.... 80 Punkte

Weich wie eine Sanfte und relativ
leise — die Doméne der Franzosen -
labt sich nicht verleugnen. Der Peu-
geot schluckt nahezu alle Uneben-
heiten. Und er vermittelt ab 50 km/h
den Eindruck eines Benziners — so gut
dampft er das Nageln. Die Lenkkrafte
sind trotz fehlender Servounterstiit-
zung akzeptabel. Die Schaltung ist im
Vergleich zu den friher registrierten
Mingeln jetzt fast perfekt.

Abstriche gibt es allerdings bei der
Lenkungsiibersetzung. Man muf} kur-
beln und kurbeln: Gut vier Umdre-
hungen von Anschlag zu Anschlag.
Zeit wird es auch fir die Standardisie-
rung der Bedienungselemente. Die
Hupe gehort ins Lenkrad, nicht in den
Blinkerhebel. Und die Warnblinkanla-

24

MIT DIESEL-AUTOS QUER DURGH EUROPA

Sie verbrauchen wenig und haben grofie Tanks. Der Citroén
schiuckt 9 |, faBt 68 | und fahrt damit 750 km weit. Der Opel
verbraucht 9,6 |, faBt 70 | und rollt damit 730 km. Die Merce-
des-Werte: 12,2 | bei 65 | Fassungsvermogen. Reichweite
deshalb ,,nur" 530 km. Die Peugeot-Daten: 9,6/56 /580 km

tiberlegen. Sie sind straffer und damit
auf die Dauer angenehmer.

Vorziglich ist die Lenkungsiiberset-
zung. Ganze 22 Umdrehungen sind
von Anschlag zu Anschlag notwendig.
Jedoch ist die (ab Herhsti serienmaBi-
ge Servolenkung noch relativ schwer-
gangig. Uber die CX-Bedienung kann
man nicht streiten. Sie ist — nach einer
Gewohnungszeit — vorbildlich. Aller-
dings ist der Warnblinker zu versteckt.
4. Opel Rekord ............... 76 Punkte

Die schwache Seite des Opels ist
der Komfort. Lange und kurze Wellen
absorbiert er nur méaBig. Er ist straff
und federt auf langen Wellen durch.
Dafiir hat er den bequemsten Sitz und
die angenehmste Servolenkung, die —
wie bei Mercedes — zum Preis von 915

Praxis- wund Prifstands-
Versuchen seine Bestati-
gung.

1. Mercedes ...... 84 Punkte
Der 240 D verfiigt iber
ausgefeilte  Sicherheitsde-
tails wie das Gurtesystem,
die Wischeranordnung und
-bedienung sowie die Scheinwerfer
(kombiniert mit Nebellampen und ei-
ner Hohenverstellung, allerdings nur
gegen Aufpreis mit Halogen bestiickt).
Die aktive Sicherheit, ausgedriickt
im Fahrverhalten, ist geprigt von der
Mercedes-Philosophie: Stets leicht
untersteuernd, im Grenzbereich neu-
tral bis leicht tbersteuernd. Ausge-
pragte Lastwechselreaktionen beim
240 D lassen allerdings eine gewisse
Hektik bei plotzlichen Ausweichma-
novern aufkommen. Gerade im Sla-
lom ist der Mercedes dadurch das ge-
wohnungsbediirftigste Fahrzeug.
2: Citrot CX v 83 Punkte
Der CX sammelt seine Punkte im
Slalom, wo seine ansonsten recht ge-
wohnungsbediirftige Lenkung schnel-
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HOCHSTGESCHWINDIGKEIT

SLALOM

Die Schnellsten schaffen 141 km/h

_Probleme mit dem Peugeot

18m
& & & & & &
135 {kmm 140 rm;h Strecke 360 m
[ Citroen 141 km/h. > | | |citroen 52,5 km/h >
| Mercedes 140 kmvh | Mercedes 51,1 km/h >

BESCHLEUNIGUNG

0-60 km/h
0-80 km/h
0-100 km/h
0-1000 m

in Sek. 0

Der Temperamentsvoliste: Peugeot

Citroen

Mercedes

Opel

Peugeot

BESCHLEUNIGUNG IM4.GANG

INNENGERAUSCHE

in Sek.

Opel und Peugeot in der Elastizitat vorn

Beschleunigung von 60 auf 100 km/h im 4. Gang in Sek.

Citroen

20 @

| Citroen 20,4

[ Mercedes 193

50k
[ bei 100 knvh

Larmpegel im ertrdglichen Rahmen
Gemessen bei 50 km/h im 3. Gang, bei 100 und 130 km/h im 4. Gang nach dB/A

Mercedes £ >

Opel

~ B
72

>R

[bei 100 kmvh
bei 50 kmvh

les Reagieren erlaubt. Und wo er
durch sein leicht untersteuerndes
Fahrverhalten iiberzeugt. Das fiihrt
aber auch dazu, daBl der CX in Kurven
mit engen Radien zu stark iber die
Vorderrader schiebt. Gaswechselreak-
tionen sind ihm fremd.

Die von der Zentral-Hydraulik
unterstiitzte Bremse reagiert zu abrupt
und labt das Fahrzeug frith blockie-
ren. Folge: Ein vergleichsweise langer

Bremsweg, aber das gutmiitigste
Bremsverhalten.
2. Opel Rekord.........covuuus 83 Punkte

Durchweg gutmiitig ist der Rekord
im Fahrverhalten, wo er leicht unter-

.

steuernd iiberhaupt keine Probleme
aufgibt. Gutmiitig sind auch das
Bremsverhalten und die Reaktion
beim plétzlichen Gaswegnehmen.

Im Handling ist er nicht so agil wie
der Mercedes. Aber man setzt sich
rein und fihlt sich wohl. Abstriche
bringt das viel zu teigige Ansprechen
der Bremse und die mit 53,9 Metern
maélige Bremswirkung. Hervorragend
ist das serienmaBige H 4-Licht, bei
dem lediglich eine Héhenverstellung
fehlt.
4.Peugeot ........ciconninaines 74 Punkte

Zeigt sich die Peugeot-Lenkung in
der Bedienung noch von einer guten

Seite, so wirkt sich die zu groBe Uber-
setzung auf das Fahrverhalten tber-
aus storend aus. Beim Ausweichen
von Hindernissen ist stets heftige Kur-
belei erforderlich. Auch im Handling
oder auf Landstraflen. Dafiir iiber-
zeugt der Peugeot mit der besten
Bremswirkung, einer gefithlvoll an-
sprechenden Bremse, zieht aber am
Ende der Panikbremsung aus 100 km/h
etwas aus der Spur.

Dringend zu verbessern sind die
Gurte mit der zu langen Peitsche, die
vor dem Bauch liegt und im Falle ei-
nes Unfalles recht deutliche Spuren
hinterla(t.
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V. UNTERHALTSKOSTEN
UND PREISWURDIGKEIT
Fir Opel-Rekord-Fahrer, die im Ver-
gleich zu einem 75-PS-Normal-Ben-
zin-Moter noch 2800 Mark fiir das 60-
PS-Dieselaggregat drauflegen miissen,
amortisiert sich diese Mehrausgabe
erst nach rund 500 000 Kilometern. Ci-
troén CX-Kaufern, die 940 Mark mehr
fir ein Diesel-Aggregat aufwenden
miissen, kommt der rund drei Liter
hohere Verbrauch des 102 PS starken
Benzinmodells beim Dieselkauf ent-
gegen: Nach rund 45000 Kilometern
zahlt sich die Mehrausgabe aus,

Der Peugeot 504 GL-Kdufer mubB da-
gegen wieder rund 100 000 Kilometer
fahren, wollte er den Mehrpreis von
2595 Mark fiir den Dieselmotor gegen
den rund zwei Liter héheren Mehrver-
brauch des 96-PS-Benzinmotors auf-
rechnen.

Ob sich fir Mercedes-Kédufer die
Anschaffung eines 240 D aus wirt-
schaftlichen Griinden lohnt, muB
beim Testverbrauch von 12,2 Litern
bezweifelt werden.

Diese Beispiele beziehen sich auf
Fahrversuche unter gleichen Bedin-
gungen.

Ein triftiger Grund fiir den Diesel ist
der hohe Wiederverkaufswert. So be-
kommt man fiir einen 240 D Baujahr
75, Kilometer-Stand 10 000 bis 15 000,
Neupreis 16 600 Mark, vom Hindler
stattliche 13 000 bis 14 000 Mark, im
freien Handel sogar bis zu 15000
Mark.

1. Opel Rekord ......... +++:.. 79 Punkte

Relativ giinstig im Preis, selbst in
der Top-Variante mit Namen ,Berli-
na". Umfangreich ist das Zubehér, das
es hier zusitzlich zur ohnehin satten
Serienausstattung gibt. Alle Details
aus dem Sicherheits-Paket, das AUTO
ZEITUNG seit Jahren als Standard
fordert, sind serienméBig. Die Versi-
cherungsklasse bis 60 PS wird voll ge-
nutzt, die Kasko-Einstufung ist mit
Klasse 15 sehr giinstig. Abstriche gibt
es beim Wiederverkauf und bei den
mit 5000 Kilometer preistreibenden
Wartungsintervallen.

2 Mercedes ..... rviane vty TAR UKD

Gute Verarbeitungsqualitit, der im-
mens hohe Wiederverkaufswert, die
15 000-Kilometer-Wartungsintervalle,
die ausreichende Anzahl von guten
Service-Stellen, die ertriglichen Er-
satzteil- und Reparaturkosten — das
spricht fiir den Mercedes. Man muB
aber auch das meiste Geld bei der An-
schaffung auf den Tisch legen, und die
zahlreich angebotenen Extras sind
teuer. Halogenlicht gibt es erst gegen
Aufpreis, und man muf durch die hé-
here Kaskostufe bei 650 Mark Selbst-
beteiligung rund 230 Mark mehr an
Vollkasko als ein Rekordfahrer bezah-
len. Der dickste Brocken: Gegeniiber
der Konkurrenz kommen 463 bzw. 569

DIESELVERGLEICH: AUSSEN- UND INNENMASSE

i
C
1
Mafe in mm
A = Lange 1 = Innenbreite v./h.
B = Breite 2 = Innenhdhe v./h.
C = Hdhe 3 = Sitzbreite v./h.
D = Radstand 4 = Sitztiefe v./h.
E = Spurweite v./h. 5 = LehnenhGhe v./h.
6 = Nutzbarer Raum vorne min./max.
7_= Nutzbarer Raum hinten min./max.
8 = Knieraum hinten min./max.
9 = Lenkraddurchm
10 = Lenkradumdrehungen

B
_—
MERCEDES OPEL PEUGEOT
A = 4630 4725 4591 4494
B = 1730 1786 728 695
C = 1360 1438 415 466
D = 2845 2795 2668 40
S 470/1360 1488/1446 1427/1412 1420/1360
Wendekreis = 11,4 m 11.2m 109 m 11,0m
1= 1435/1420 1450/1470 1425/1425 1420/1390
2 = 915/860 (1) 930/925 935/870 940/900
3= 520/1285 570/1460 560/1360 600/1350
4 = 500/450 480/450 485/480 460/450
5 = 675/545 570/610 965/610 550/600
6 = B00/1080 900/1100 880/1055 800/990
7= 650/940 610/825 625/795 660/850
8 = 195/500 160/360 145/320 210/400
9 = 405 430 420 400
10 = 25 30 3,75 45
') Sitz in tiefster Stellung: 900 mm in héchster Stellung
Mark jahrlich mehr an Kraftstoffkosten. 4. Citroén...................... 62 Punkte

3. Peugeot ............. «+ss.0.. 65 Punkte

Der Billigste im Vergleich, aber
nicht deutlich auf den deutschen Kau-
fer maBgeschneidert wie Opel und
Mercedes. So gibt es kaum Zubehor
ab Werk. Das Verbundglas ist nur als
Ersatzteil lieferbar, die Zahl der Servi-
cestellen ist geringer und Ersatzteile
sind vergleichsweise teuer.

Die Qualitat ist noch nicht auf dem
hohen deutschen Standard. Mit den
kurzen Wartungsintervallen, den Ol-
wechselkosten und den MaBnahmen
fir die Lebensdauer-Vorsorge befin-
det er sich aber in guter Gesellschaft.

Auch der Citroén ist vergleichs-
weise teuer, bietet kaum Zubehor ab
Werk und nimmt es mit der Verarbei-
tungs-Perfektion nicht so genau. Teu-
er ist die Kaskoklasse 22. Und unbe-
greiflicherweise fahrt der Diesel nur
auf den teureren HR-Reifen.

Dafur hat der Franzose bis auf das
Halogen-Abblendlicht alle Sicher-
heitsextras und spart manche Mark
durch den geringen Kraftstoffkonsum.
Text: Werner Miiller, Testteam: Wer-
ner Miiller, Wolfgang Siebert, Man-
fred Visang, Gerhard Drees.

SchiuBwertung auf Seite 31
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V. UNTERHALTSKOSTEN
UND PREISWURDIGKEIT
Fir Opel-Rekord-Fahrer, die im Ver-
gleich zu einem 75-PS-Normal-Ben-
zin-Moter noch 2800 Mark fiir das 60-
PS-Dieselaggregat drauflegen miissen,
amortisiert sich diese Mehrausgabe
erst nach rund 500 000 Kilometern. Ci-
troén CX-Kaufern, die 940 Mark mehr
fir ein Diesel-Aggregat aufwenden
miissen, kommt der rund drei Liter
hohere Verbrauch des 102 PS starken
Benzinmodells beim Dieselkauf ent-
gegen: Nach rund 45000 Kilometern
zahlt sich die Mehrausgabe aus,

Der Peugeot 504 GL-Kdufer mubB da-
gegen wieder rund 100 000 Kilometer
fahren, wollte er den Mehrpreis von
2595 Mark fiir den Dieselmotor gegen
den rund zwei Liter héheren Mehrver-
brauch des 96-PS-Benzinmotors auf-
rechnen.

Ob sich fir Mercedes-Kédufer die
Anschaffung eines 240 D aus wirt-
schaftlichen Griinden lohnt, muB
beim Testverbrauch von 12,2 Litern
bezweifelt werden.

Diese Beispiele beziehen sich auf
Fahrversuche unter gleichen Bedin-
gungen.

Ein triftiger Grund fiir den Diesel ist
der hohe Wiederverkaufswert. So be-
kommt man fiir einen 240 D Baujahr
75, Kilometer-Stand 10 000 bis 15 000,
Neupreis 16 600 Mark, vom Hindler
stattliche 13 000 bis 14 000 Mark, im
freien Handel sogar bis zu 15000
Mark.

1. Opel Rekord ......... +++:.. 79 Punkte

Relativ giinstig im Preis, selbst in
der Top-Variante mit Namen ,Berli-
na". Umfangreich ist das Zubehér, das
es hier zusitzlich zur ohnehin satten
Serienausstattung gibt. Alle Details
aus dem Sicherheits-Paket, das AUTO
ZEITUNG seit Jahren als Standard
fordert, sind serienméBig. Die Versi-
cherungsklasse bis 60 PS wird voll ge-
nutzt, die Kasko-Einstufung ist mit
Klasse 15 sehr giinstig. Abstriche gibt
es beim Wiederverkauf und bei den
mit 5000 Kilometer preistreibenden
Wartungsintervallen.

2 Mercedes ..... rviane vty TAR UKD

Gute Verarbeitungsqualitit, der im-
mens hohe Wiederverkaufswert, die
15 000-Kilometer-Wartungsintervalle,
die ausreichende Anzahl von guten
Service-Stellen, die ertriglichen Er-
satzteil- und Reparaturkosten — das
spricht fiir den Mercedes. Man muB
aber auch das meiste Geld bei der An-
schaffung auf den Tisch legen, und die
zahlreich angebotenen Extras sind
teuer. Halogenlicht gibt es erst gegen
Aufpreis, und man muf durch die hé-
here Kaskostufe bei 650 Mark Selbst-
beteiligung rund 230 Mark mehr an
Vollkasko als ein Rekordfahrer bezah-
len. Der dickste Brocken: Gegeniiber
der Konkurrenz kommen 463 bzw. 569

DIESELVERGLEICH: AUSSEN- UND INNENMASSE

i
C
1
Mafe in mm
A = Lange 1 = Innenbreite v./h.
B = Breite 2 = Innenhdhe v./h.
C = Hdhe 3 = Sitzbreite v./h.
D = Radstand 4 = Sitztiefe v./h.
E = Spurweite v./h. 5 = LehnenhGhe v./h.
6 = Nutzbarer Raum vorne min./max.
7_= Nutzbarer Raum hinten min./max.
8 = Knieraum hinten min./max.
9 = Lenkraddurchm
10 = Lenkradumdrehungen

B
_—
MERCEDES OPEL PEUGEOT
A = 4630 4725 4591 4494
B = 1730 1786 728 695
C = 1360 1438 415 466
D = 2845 2795 2668 40
S 470/1360 1488/1446 1427/1412 1420/1360
Wendekreis = 11,4 m 11.2m 109 m 11,0m
1= 1435/1420 1450/1470 1425/1425 1420/1390
2 = 915/860 (1) 930/925 935/870 940/900
3= 520/1285 570/1460 560/1360 600/1350
4 = 500/450 480/450 485/480 460/450
5 = 675/545 570/610 965/610 550/600
6 = B00/1080 900/1100 880/1055 800/990
7= 650/940 610/825 625/795 660/850
8 = 195/500 160/360 145/320 210/400
9 = 405 430 420 400
10 = 25 30 3,75 45
') Sitz in tiefster Stellung: 900 mm in héchster Stellung
Mark jahrlich mehr an Kraftstoffkosten. 4. Citroén...................... 62 Punkte

3. Peugeot ............. «+ss.0.. 65 Punkte

Der Billigste im Vergleich, aber
nicht deutlich auf den deutschen Kau-
fer maBgeschneidert wie Opel und
Mercedes. So gibt es kaum Zubehor
ab Werk. Das Verbundglas ist nur als
Ersatzteil lieferbar, die Zahl der Servi-
cestellen ist geringer und Ersatzteile
sind vergleichsweise teuer.

Die Qualitat ist noch nicht auf dem
hohen deutschen Standard. Mit den
kurzen Wartungsintervallen, den Ol-
wechselkosten und den MaBnahmen
fir die Lebensdauer-Vorsorge befin-
det er sich aber in guter Gesellschaft.

Auch der Citroén ist vergleichs-
weise teuer, bietet kaum Zubehor ab
Werk und nimmt es mit der Verarbei-
tungs-Perfektion nicht so genau. Teu-
er ist die Kaskoklasse 22. Und unbe-
greiflicherweise fahrt der Diesel nur
auf den teureren HR-Reifen.

Dafur hat der Franzose bis auf das
Halogen-Abblendlicht alle Sicher-
heitsextras und spart manche Mark
durch den geringen Kraftstoffkonsum.
Text: Werner Miiller, Testteam: Wer-
ner Miiller, Wolfgang Siebert, Man-
fred Visang, Gerhard Drees.

SchiuBwertung auf Seite 31
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WERTUNGSSYSTEM ILKOMFORT UND BEDIENUNG

w
WIE WIR DIE PUNKTE VERTEILEN % w5 § é

5 o Q

oL
Die Bewertung der vier Rangfolge. Jedes der 1_Komfort, kurze StoBe 100 6B g
Testkandidaten erfolgt funf Wertungskapitel setzt 2. Komfort, lange Wellen Y e e Ty
nach bewéhrten Spielre- sich aus 15 Positionen 3. Nickschwingungen B S50 5L b ah
geln. Jeder Wagen durch-  zusammen. Fur wichtige 4. Sitzkomfort T T
die gleichberechtigt zehn Punkte, fiir weniger 6. Fahrwerksgerauschdampfung I T e
nebeneinanderstehen. wichtige maximal funf 7. Lenkungsibersetzung 5 5 4 3 1
Das hat den Vorteil, dafi3 Punkte. Theoretisch sind 8. Lenkkrifte und -dadmpfung 5 3 4 5 4
individuelle Wertungen demnach pro Kapitel 9. Pedalkrafte 5 4 5 4 5
aufgestellt werden kén- 100 Punkte moglich, ins- 10. Schaltbarkeit T e e
nen. Wer beispielsweise gesamt maximal 500. 11. Handbremse 5 3 5 3 3
das Preiskapitel fir un- 12. Bedienungselemente Jiesg S gueg
wichtig halt, 1a6t die Punk- 13. Heizung R b 44
te dieser Wertung weg 14. Liftung 5 3 5 3 5
und erhélt aus der Addi- 15. Geblase 5 4 5 4 5
tion der verbleibenden Gesamipunkie 100 78 88 76 80
vier Kapitel seine eigene _Platz 31 A=
. KAROSSERIE UND INNENRAUM IV, FAHRVERHALTEN UND SICHERHEIT

w w
¢ E 8 2 e § i 2
e 2 FE § f ¢
SSRGS e P Sankang e
1. Raumangebot 10 9 10 8 T 1. Slalomzeit 18 m leer 5 4 3 4 2
2. Ausstattung 10 10 B0 & 2. Slalomzeit 18 m beladen 5 4 4 4 2
3. Einstiegsmoglichkeit 5 3 5 3 4 3. Slalom-Fahrverhalten 10 9 B0 6
4. Ubersichtlichkeit (Karosserie) & 1 5 4 3 4. Handling 10 7 9 9 6
5. Variationsmdglichkeiten 5 e A s e 5. Ansprechen der Bremse 5 4 5 2 5
6. Ladevolumen/Kofferraum 5 3 5 4 4 6. Bremswirkung 10 6 9 6 10
7. Zuladung G0 R e {4 SRR e [ 7. Bremsverhalten 3R e - i RPN
8. Wendekreis 5 2 2 3 3 B. Geradeauslauf 5 4 5 4 5
9. Vordersitze 5 4 5 5 3 9. Seitenwindunempfindlichkeit 5 5 4 4 4
10. Sitzposition 10 g="10 9 6 10. Kurvenverhalten 10 9 gt 1 8
11. Riicksitze 5 3 5 4 4 11. Gaswechselreaktion 5 5 3 5 4
12. Instrumente und Anordnung 10 8 10 9 8 12. Scheinwerferlicht 5 4 4 4 4
13. Pedalanordnung 5 4 5 5 4 13. Scheibenwischer 5 3 5 4 4
14. Tiir-Verriegelung IR L o T M 14, Sicherheitsgurte Sresmtl b=t 0 0
15. Ablage 5 4 4 4 5 15. Restfederwege 5 5 4 2 3
Gesamtpunkie 100 70 89 82 69 Gesamtpunkte 100 83 84 83 74
Platz 3 1 2 4 Platz 2 1 2 4
ILMOTOR/GETRIEBE UND FAHRLEISTUNGEN V. UNTERHALTSKOSTEN UND PREISWURDIGKEIT

wr w
T - o boF 2
g or & 4§ B < £ ¥ g 2
32 6 3 5 B 3¢ & S+ B
1. Kaltstart 10 7 5 8 7 1. Kaufpreis 10 5 5 g 9
2. Kaltlauf 5 5 5 5 o) 2. Aufpreisgestaltung 10 6 7 9 6
3. Gerduschentwicklung auflen 10 6 5 4 4 3. Kosten flr Sicherheitspaket 10 9 8 10 7
4. Testverbrauch 1030 i) 9 9 4. Steuer- und Versicherungskosten 5 4 4 5 4
5. Reichweite je Tankfillung 5 5 3 & 3 5. Qualitat und Verarbeitung 5 3 5 4 3
6. Olkontrolle 5 5 3 2 2 6. Lebensdauer-Vorsorge 5 4 4 4 4
7. Zugédngigkeit im Motorraum 80 ddass s i3 S 7. Wiederverkaufswert 10 S0 it iad
8. Mindestgeschw. in den Gangen 5 4 5 3 5 8. Kasko-Einstufung* 5 2 3 5 3
9. Getriebeabstufung 5 3 4 4 5 9. Wartungsintervalle 5 1 5 1 1
10. Synchronisation 5 4 5 5 5 10. Kraftstoftkosten 10 10 5 9 9
11. Beschleunigung 0—100 km/h 10 5 4 4 7 11. Olwechselkosten 5 3 3 3 3
12. 1 km mit stehendem Start 5 3 2 3 3 12. Kosten fiir Reifen 5 2 4 4 4
13. 60-100 km/h im vierten Gang 10 5 6 5] 6 13. Ersatzteilkosten 5 4 4 4 2
14. Hochstgeschwindigkeit 5 3 3 2 3 14. Reparaturkosten 5 4 4 3 3
15. Hochstzuldssige Anhédngelast 5 1 3 5 1 15. Zahl der Kundendienststellen 5 1 3 5 3
Gesamtpunkte 100 69 63 68 69 Gesamipunkie 100 62 74 79 65
Platz 1 4 3 1 Platz 4 2 1 3
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* Kaskoklasse und Ausnutzung der Vers -Klasse
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DAS ENDERGEBNIS

MERCEDES 240D
= DER NOBELSTE

Er gewinnt mit 398 von 500 erreichba-
ren Punkten. Der 240 D ist modern
und ausgefeilt. Dennoch verbraucht
der Mercedes recht viel und bietet fiir
seinen groBen Hubraum auch nicht
mehr Leistung. Ein (berholtes Sy-
stem: Der Starter-Zugknopf. Der
Daimler dominiert durch perfekte Ver-
arbeitung, Funktionalitdt, Gediegen-
heit. Die durchdachten Details und
nicht zuletzt der daraus resultierende
hohe Marktwert machen den Merce-
des zum wiirdigen Sieger.

z OPELREKORD 2100 D
» DER VERNUNFTIGE

Der Opel Rekord besticht durch Aus-
gewogenheit und holt 388 Punkte. Er
ist problemlios, weil die Bedienungse-
lemente funktionell, die Instrumentie-
rung sachlich und das Fahrverhalten
ohne Tiicken sind. Die Berlina-Ver-
sion ist nahezu komplett ausgestattet.
Trotz der nominell geringsten Lei-
stung halt der Opel gut mit. Im Preis-
kapitel verweist er die Konkurrenten
durch seine Mittelklasse-Orientierung
auf die Platze. Zum Gesamtsieg fehlt
ihm allerdings der Komfort.

CITROEN £X
« DER AUSSERGEWOHNLICHE

Ein Diesel fir Avantgardisten. Fur
Leute ohne Leistungs-Ambitionen ei-
ne interessante technische Alterna-
tive. Etliche Details an diesem Franzo-
sen sind sehr gewodhnungsbediirftig:
Die Servolenkung, die Bremsbetéti-
gung, die mangeinde Ubersichtlich-
keit. Daflir glanzt der CX mit Komfort.
Er ist vergleichsweise leistungsstark
und verbraucht sehr wenig. Und zu-
dem féhrt sich der CX problemlos. Im
Preiskapitel hat er kaum Chancen,
was schliefllich 362 Punkte ausmacht.

4.5

Wer mit Dieselautos viel reist, kommt
am modifizierten Peugeot 504 GLD
nicht vorbei. Er ist der Spuristarkste
und Uberzeugt durch hervorragenden
Fahrkomfort. Der Spritkonsum ist re-
lativ gering. Was ihm zu einer besse-
ren Bewertung fehlt, ist Finish im De-
tail: eine prazise Lenkung, praxisge-
rechte Sitzposition und die funktionel-
lere Anordnung der Bedienungsele-
mente. Auch auf dem Preissektor be-
darf es neuer Uberlegungen. Punkt-
summe: 357
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